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Forord

Batliv &r en fin hobby. For att batlivet ska vara sé& sékert och avslappnande som majligt, ska det &ven vara for
knippat med sakerhetsmedvetenhet. Batagare bor redan pa forhand forbereda sig pa farliga situationer for att
kunna hantera dem.

Som ledande sjoraddningsmyndighet har Gransbevakningsvasendet i samarbete med andra aktorer, som
deltar i sjéraddningsverksamheten, upprattat den héar handboken, "Hjalp! — Batédgarens sékerhetshandbok’
for att gora det enklare for savél nybdrjare som mer erfarna batagare att férbereda sig pa olika typer av farliga
situationer relaterade till batliv.

| handboken beskrivs hur olika nédsignalutrustningar fungerar samt den hjélper batagare att vélja nodsig-
nalutrustning som ar béast ldmpade for dem och deras batsportomrade. Dessutom hjalper den batégarna att
battre forsta funktionerna och begransningarna for dessa nddsignalutrustningar.

| slutet av handboken ges allmanna anvisningar relaterade till batliv samt anvisningar som uppréttats i han-
delse av olika olyckor. Det I6nar sig for batagarna, deras familjemedlemmar och batvanner att bekanta sig med
handboken redan innan de ger sig ut pa vattnet, sa att de ar insatta i verksamhetsmodellerna som beskrivs i
handboken och for att de ska kunna ta dem i beaktande i sin verksamhet och i utrustningen av baten.

Det finns dven ett 6nskemal om att den har handboken ska vara till hjalp for olika batorganisationer samt
samfund och féretag som erbjuder batutbildning med batlivsrelaterad sékerhetsberedskap och -utbildning.

Handboken finns tillgédnglig kostnadsfritt pa Gransbevakningsvasendets webbplats p& adressen www.raja.
fifanvisningar/rad_till_batfolket for utskrift i elektroniskt format. Med skriftligt tillstand av Gransbevakningsva-
sendet kan handboken aven publiceras som en separat trycksak, som kan séljas till sjdlvkostnadspris.

Med énskan om trygga och njutningsfyllda batutflykter!

Gransbevakningsvasendet,

—

Markku Hassinen
Flottiliamiral
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Forkortningar

AIS = Automatic Identification System; automatiskt identifieringssystem for fartygstrafik,
AIS-SART = efterspanings- och nddsandare som fungerar med AlS-teknologi

DSC = Digital Selective Calling; digitalt system for selektivanrop som anvands i marin radiotrafik
ELT = Emergency Locator Transmitter; nédsandare for luftfart

EPIRB = Emergency Position-Indicating Radio Beacon; nodsandare for sjofart

GMDSS = Global Maritime Distress and Safety System;
internationellt ndd- och sakerhetsradiosystem for sjofart

GPS = Global Positioning System; globalt positioneringssystem
MMSI = Maritime Mobile Service Identity; sjoradionummer.
Anvénds som enhets-/stationsidentifiering i vissa enheter
MPK = nautisk mil (=1 852 km); langdenhet pa vatten
MRCC = Maritime Rescue Coordination Centre; sjoraddningscentral
MRSC = Maritime Rescue Coordination Sub-Centre, sjoraddningsundercentral
PLB = Personal Locator Beacon; personlig nédsandare
SART = Search and Rescue Transponder; radartransponder

SOLAS = International Convention for the Safety of Life at Sea;
internationell konvention for sakerhet for manniskoliv till sjoss
VHF = Very-High Frequency, frekvensomradet 156-174 MHz i sj6fart

Terminologi
COSPAS-SARSAT

Ett internationellt satellitsystem, som férmedlar informationen om nédmeddelanden frén nédséndare inom
sjofarten och luftfarten samt personliga nddsandare via markstationer till centralerna som svarar for raddnings-
verksamheten.

Sjoraddningens ledningscentral

Sjoraddningscentral eller sjoraddningsundercentral, som svarar for ledningen av sjoraddningsverksamheten.
For dess verksamhet ansvarar sjobevakningssektionerna vid Gransbevakningsvasendet.
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Inledning

Batliv &r en avslappnande hobby, som dven erbjuder ett enkelt sétt att bekanta dig med naturen och nya manniskor.
For att batlivet daven i framtiden ska uppfattas som nagonting positivt och efterstréavansvart, ska man vid batfaran-
det tillrackligt val beakta sakerhetsfragorna, andra batagare och dem som befinner sig pa stranden samt miljon.

Tryggast ar det att inleda batfarandet nar det &r ljust och i bekanta néarliggande vatten och langsamt overga
till nya vattenomraden och mer utmanande forhallanden forst nar navigeringskunskaperna har utvecklats. Med
battre kunskaper och erfarenhet kan man tryggare fara ut med baten i mer kravande forhallanden.

| Finland orsakar arstiderna en sarskilt kravande utmaning for tekniken i batarna. Aven om baten och dess
motor med kraftoverforing skulle servas regelbundet, hjalper det inte alltid. Ofta star baten oanvand allt fran sex
till hela nio manader om aret, vilket obestridligt utgor ett problem sarskilt for moderna motorer och modern elek-
tronik. Detta syns ocksa i sjoraddningens statistik, eftersom maskinfel ar orsaken till mer &n 25 procent av héan-
delserna, som leder till ett behov av utomstaende hjalp. Delvis forklaras denna stora andel dven av att anvandarna
inte langre kan reparera moderna motorer och deras elsystem ute pa vattnet, sasom man gjorde forut. Vanligtvis
behdver man en utbildad servicetekniker med specialanordningar for reparationerna.

Enligt Gréansbevakningsvasendets sjoraddningsstatistik larmas det i Finland om hjalp via ledningscentralerna
for Gréansbevakningsvasendets sjoraddning i cirka 2 000 fall per ar. Av dessa larm om hjalp skickas det i cirka 1
600 fall ut en sjoraddningsenhet antingen fran myndigheterna eller frivilliga. Pa de inre vattenvégarna férekom-
mer det ungefar lika manga motsvarande fall.

Av olyckor och behov av utomstaende hjélp i sjoomraden orsakas cirka 6 procent av fallen av vaderforhallan-
den, 35 procent av tekniska problem och 59 procent av den manskliga faktorn. Vid granskning av olyckor som
skett pa sjdbomraden har man upptéckt att alla batagare inte har tankt tillrdckligt noggrant i férvag pa hur man ska
agera i handelse av en farlig situation eller en olyckssituation pa sjon eller hur man vid behov kallar pa utomstaen-
de hjélp. Alltfor ofta har man gett sig ut pa vattnet med en tanke om att ingenting oforutsett kommer att handa.

Numera har batédgare tillgang till en uppsjo av olika typer av nddsignals- och sékerhetsutrustningar. Merparten
av batdgarna utrustar sina batar med traditionell pyroteknisk nddsignalutrustning (sasom nodbloss och -raketer),
men parallellt med dessa har det under de senaste aren kommit manga olika elektroniska sakerhetsanordningar.
Av dessa ar endast en del officiell nddsignalutrustning och en del ar i sin tur sdkerhetsanordningar. De allra flesta
batagare anvander numera dven annan sadan utrustning, som inte ar sékerhetsutrustning eller nédsignalutrust-
ning i férsta hand, men som kan anvandas till att kalla pa hjalp. Exempel pa dessa anordningar ar mobiltelefoner
och satellittelefoner, som ocksa de &r lampliga att kalla pa hjalp med, samt olika starka handlampor.

Syftet med den har handboken é&r att hjalpa batégare att vélja nddsignalutrustning som é&r bast lampade for
dem sjalva och deras batsportomrade samt hjélpa dem att forsta mojligheterna och begransningarna relaterade
till anvandningen av dem. Handboken innehaller dven atgardskort for néd- och olyckssituationer, som planerats
att anvandas av fritidsbéatfarare.
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Nar kan man be om
utomstaende hjilp

Det finns ingen tydlig definition for nddsituationer
och farliga situationer, utan det &r mer ett subjek-
tivt begrepp. Till det hér radande och utvecklande
forhallanden, baten och dess egenskaper samt
framfor allt kunskaperna och erfarenheterna for
dem som befinner sig i baten. Dar mindre erfarna
batfarare behdver utomstéende hjalp, kan en mer
erfaren batfarare klara sig helt med egna krafter
och funderar inte ens pé att kalla pa hjalp. A andra
sidan har erfarna béatfarare ofta ingen erfarenhet
av att befinna sig i en nddsituation. Det I6nar sig

Det ir klokare att be om hjilp for

tidigt dn for sent.

ocksa for batfararen att vara medveten om att det
ar smartare att be om hjalp for tidigt an for sent.
Sjoraddningens ledningscentraler och nodcentraler
kan med sin yrkesskicklighet aven hjalpa och lugna
batfararen och ge nédvandiga rad for att man ska
klara av situationen pa ett tryggt satt. Ocksa de at-
gardskort for olyckssituationer som finns i slutet av
den har handboken hjalper batfararen att utfora de
nodvandiga atgarderna i ovanliga situationer.
Det é&r inte alltid klart for batfararen vem som
svarar for olika atgérder i handelse av en farlig situ-
ation. | allménhet far en batfarare pa sjon den ef-

fektivaste hjélpen av sjoraddningens lednings-
’ central (tfn 0294 1000) och péa insjdbomraden

av nodcentralen (tfn 112). | ifragavarande

centraler bedémer jourhavande personal allvar

ligheten i situationen och behovet av utomstaende
hjalp pa basis av olika fragor.

Det ar dven bra for den som ringer att veta att
det kostar att ringa sjéraddningens larmnummer,
medan det ar kostnadsfritt att ringa till nddnumret.
Till nédnumret kan man &ven ringa utan SIM-kort
eller da man har slut pa saldo i telefonen.

Ré&ddnings- och hjalpatgérderna som vidtas pa
vattenomraden kan delas in pa foljande satt:

. Sjoraddning innebar att undsétta méanniskor
i nod eller éverhangande fara pa sjoomra-
den. Dessa uppgifter leds fran ledningscen-
tralerna for sjobevakningssektioner som
hor till Gransbevakningsvasendet, det vill
sdga sjoraddningens ledningscentraler. Pa
insjoomradet aligger detta ansvar radd-
ningstjansten.

P& havsomréaden hor efterspaningen av
manniskor till Gransbevakningsvasen-

dets uppgifter, medan efterspaningen av
manniskor pa dar och insjdomradet hor till
polisens ansvarsomrade. Polisen ansvarar
dven for den allmanna ordningen och mann-
iskornas sékerhet saval till sjoss som pa
insjdomradet pd samma satt som pa land.

e Uppgifter relaterade till sjukdomsfall,
olycksfall och skador &r foérstahjalpsuppgifter

Sjoraddningens alarmnummer
0294 1000

Nodnummer
112

och hor till social- och hélsovardsmyndighe-
ternas ansvar pa saval havsomraden som
insjoomraden. | dessa fall anvands olika
aktorers enheter, som ar lampade for upp-
gifterna. Till ifragavarande uppgifter ber man
om hjalp via sjéraddningens ledningscentral
eller nddcentralen.
| hdndelse av en farlig situation ar samtliga
ovan beskrivna atgarder kostnadsfria for batfararna.
Ocksa i osakra situationer ar det Onskvart att en
anmalan gors. Da kan den ansvariga myndigheten
forbereda sig pé en eventuell kommande larmupp-
gift och kan vid behov flytta enheter ndrmare den
nodstallda. Likasa &r det straffbart att utan orsak
anvéanda nddsignaler och att larma efter hjalp pa fal-
ska grunder. De kostnader som uppstar i dessa fall
debiteras den som gjort den falska anmalan.
Utover de uppgifter som ndmns ovan, kan
batfararen behdva utomstaende hjélp dven om
det inte ar ndgon direkt nddsituation. En typisk si-
tuation ar till exempel nar motorn pé en bat som
fortdjts vid en brygga eller holme inte startar eller
annars inte gar som den ska. Om dessa uppgifter
anvands den allménna benamningen assistansupp-
gift. En assistansuppgift kan dven vara en uppgift
dar batfararen som ar i trafik till exempel behover
hjalp med att komma i hamn. Assistansuppgifter
hor inte till myndigheternas priméra uppgifter, aven
om de ocksa deltar i dem. Till assistansuppgifter

Sjo6raddningens ledningscentraler

ansvarar for ledningen av

sjoriddningsuppdragen i Finland.

Gransbevakningsvasendet
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anvands framst kommersiella eller frivilliga enheter,
varfor éverenskommelsen om hjalp och relaterade
ersattningar avtalas mellan batfararen och den som
hjalper. Denna 6verenskommelse ska goéras innan
assistansen inleds.

Sjoraddningens ledningscentral och
néodcentralen

Sjoraddningens ledningscentral, sjordddnings-
centralen i gemene mans mun, skoter det fortlo-
pande uppratthallandet av sjoraddningens lednings-
och kommunikationsberedskap samt ledningen
av efterspanings- och raddningsverksamheten
pa sjdomraden. | Finland bestér sjoéraddningens
ledningscentraler av sjoraddningscentralen i Abo
(MRCC Turku) och sjoraddningsundercentralen i
Helsingfors (MRSC Helsinki), for vars verksamhet
sjobevakningssektionerna, som hor till Gransbe-
vakningsvasendet, ansvarar.

| sjoraddningens ledningscentral uppratthalls lages-
bilden fortlopande over sjoraddningsresurserna
och beredskapen for Gransbevakningsvésendets
fartygs- och luftfartygsmateriel samt andra sjéradd-
ningsmyndigheter och frivilligorganisationer.
Sjoraddningens ledningscentral hanterar de larm-
meddelanden géllande sjéraddning som de mottar
och ansvarar for att nddvandiga efterspanings- och
raddningsenheter larmas samt ger dem uppgifter.
Sjoraddningens ledningscentral leder och koordi-
nerar verksamheten for dem som deltar i efterspa-
nings- och raddningsverksamheten, uppratthaller
deras verksamhetsforutsattningar samt skaffar vid
behov mer resurser som situationen kraver.
Noédcentralen gor i fraga om varje larmmedde-
lande som tas emot pa basis av separata anvis-
ningar och informationen i det, en beddmning
av hjélpbehovet, hur bradskande det ar och vilka

Hjalp! — Batagarens sakerhetshandbok



Pi insjoar ska man ringa

nodcentralen for att begira hjalp.

enheter som ska anvéandas (= gor en riskbedom-
ning om uppgiften). Om handelsen hor till sjoradd-
ningstjanstens ansvarsomrade, &verfor nodcen-
tralen samtalet till sjéraddningens ledningscentral
efter att ha registrerat den initiala informationen.
Till en bradskande uppgift till sjéss larmar nédcen-
tralen i separat éverenskomna fall raddningstjansts-
eller forstahjalpsenheter samtidigt som samtalet
overfors till sjoraddningens ledningscentral. Sjor
addningens ledningscentral ber vid behov nédcen-
tralen larma en annan myndighets enheter till sjor
addningstjanstens uppgift. Pa insjéarna formedlar
noédcentralen uppgifterna relaterade till den farliga
situationen till den ansvariga myndigheten for led-
ning samt larmar efter nddvéandig hjalp antingen
baserat pa forhandsanvisningar eller fallspecifika
anvisningar. Raddningsuppgifter som utfors pa
insjéarna kan omfatta enheter fran raddningstjans-
ten, polisen, forsta hjéalpen och frivilliga. Vid behov
kan man i krdvande uppgifter anvénda dven Grans-
bevakningsvasendets sjoéraddningshelikoptrar eller
Forsvarsmaktens enheter.

Aktorer som deltar i
raddningsuppgifter

Pi havsomriden

| sjéraddningslagen faststalls de myndigheter och
aktérer som deltar i sjéraddningen.

Vid sidan av Grénsbevakningsvasendet ar dven
andra sjéraddningsmyndigheter skyldiga att utan
kostnad delta i sjoraddningstjanstens uppgifter,
savida utférandet av sjoraddningstjanstens uppgift
inte pa ett betydande satt dventyrar utférandet av
nagon annan lagstadgad uppgift for myndigheten.

Andra sjoraddningsmyndigheter bestar av fol-
jande aktorer:

e Nodcentralsverket
e Trafiksakerhetsverket Trafi
e Meteorologiska institutet
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e Trafikverket

e raddningstjansten, polisen och Tullen
e  Forsvarsmakten

e social- och hélsovardsmyndigheter

e miljdomyndigheter

e aktorer som erbjuder luftfartstjanster
e som avses i luftfartslagen

Ockséd andra statliga myndigheter, organisa-
tioner och inrdttningar ger pa begéran kostnads-
fritt sin expertis och personal samt sin materiel
till Gransbevakningsvasendets och andra sjoradd-
ningsmyndigheters forfogande till den del som det
ar nodvandigt for beredskapsplaneringen eller i en
farlig situation.

Inom sjoraddningstjansten stravar man efter
att utnyttja ocksa frivilliga sjoraddare pa ett effek-
tivt satt. Nast efter Gransbevakningsvasendet ar de
ocksa den storsta aktoren i sjoraddningsuppgifter.
Aven andra aktorer inom den tredje sektorn utnytt-
jas i uppgifter relaterade till sjoraddningen.

Nar det galler att rddda méanniskoliv, kan man
efter beslut av sjoraddningscentralen bista med
hjalp utomlands eller be om utlandsk hjalp i aren-
den som hor till sjoraddningstjansten.

Man bor aven minnas att det i sjéraddningsla-
gen finns bestdmmelser om skyldigheter som
aven géller vanliga batfarare. Enligt sjoraddningsla-
gen

e Skall varje person utan dréjsmal formedla
samtliga anmalningar, observationer och
atgérder betraffande den farliga situationen till
sjoraddningens ledningscentral.

o Ar varje person skyldig att hjalpa andra pa
sjon och péa eget initiativ vidta sadana nod-

Alla som ror sig pa vattnet ar
skyldiga att hjilpa en n6dstalld
och formedla information

om den farliga situationen till

sjoriddningens ledningscentral i

Abo eller Helsingfors. Pi insj6ar

ska anmilningarna goras till

nodcentralen.

Hjalp! — Batagarens sakerhetshandbok

Olika typer av nédsignaler

limpar sig for olika situationer.

vandiga och mojliga atgarder som situationen
kraver for att undsatta den/dem som befinner
sig i fara, savida atgarderna inte forsatter
hjalparen eller andra for orimlig fara.

o Pa order av sjordddningsledaren ar varje
arbetsfor person skyldig att vara behjalplig
i sjoraddningstjanstens uppgift, savida ett
giltigt skal inte utgdr hinder for det.

Insjoomriden

Ré&ddningsskyldigheterna pé insjoomraden base-
rar sig i stor utstrackning pa tillampningen av radd-
ningslagen, med undantag for att polisen ansvarar
for uppgiften att spana efter manniskor. De viktigaste
aktorerna som deltar i efterspanings- och raddnings-
uppgifter pa insjdomraden &r raddningstjansten,
polisen och frivilliga sjéraddningsféreningar. Ocksa
andra aktorers enheter kan anvandas i enlighet med
regionala och lokala dverenskommelser.

Ré&ddningsuppdrag till sjoss kan &ven vara for
knippade med andra myndighetsskyldigheter och
da kan flera olika myndigheter delta i uppdraget eller
sa kan verksamheten efter att raddningsatgéarderna
har avslutats fortséatta pa omradet som annat an ett
raddningsuppdrag. | sadana fall byts aven lednings-
ansvaret.

Allméanna funktionella krav
pa nodsignalutrustning

Alla som ror sig pa vatten kan hamna
i en ovantad situation pa sjon dér det
ar oundvikligt eller dndamalsenligt
att be om utomstaende hjalp. Déar ar
det bra om alla som ror sig péa vattnet
kanner till olika officiella nédsignaler
samt styrkor och begransningar rela-
terade till dem. Olika nédsignaler gél-
ler for olika situationer och olika omra-
den. De viktigaste nodsignalerna

finns beskrivna i en separat bilaga till den har hand-
boken.

For att man i olyckssituationen och den farliga
situationen ska kunna skicka &ndamalsenlig hjélp sa
snabbt som majligt till de nodstéllda, maste myn-
digheten som ansvarar for raddningsatgarderna fa
tillforlitliga platsdata om olyckan samt information
om vad som har hant och vilken hjélp som behdvs.
Endast "nagon befinner sig i ndd i det dar omra-
det” leder inte alltid till det 6nskade slutresultatet
for de nodstallda.

Baserat pa det ovan nédmnda kan larmkedjan relate-
rad till anvandningen av nddsignalutrustning anses
besta av tre olika atgarder, som ar:
e férmedling av begdran om hjalp (larmmed-
delande)
e kommunikation (tal) och
e |okalisering (ljus/positionsdata)




Be om hyilp

Med att be om hjélp avses ett satt att formedla en
begaran relaterad till hjadlpbehov fran fartyget till
utomstaende, till myndigheten som &r ansvarig
for raddningsatgarderna. Denna information kan
férmedlas direkt till ifrdgavarande myndighet (t.ex.
via radio eller telefon) eller pa annat satt (t.ex. med
nodraket).

| beklagligt manga olyckor som lett till dodsfall,
har inte en enda utomstaende person kant till néd-
situationen. Ingen har sett olyckan och den nod-
stéllda har inte kunnat be om utomstdende hjalp.
Likasa ar den gemensamma ndmnaren for manga
raddningar i sista stund att man bett en utomstaen-
de om hjélp eller att andra personer har sett olyck-
an samt att de har vidtagit ratta atgarder.
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Tvdvigskommunikation

For att fa andamalsenlig hjélp ar det av yttersta vikt
att myndigheten som ansvarar for raddningsatgar
derna utan drojsmal far s& omfattande tillforlitlig
information som mojligt om den farliga situationen
eller olyckssituationen. For att f& denna omfattande
information ar direktkontakt mellan den nddstallda
och myndigheten som ansvarar for uppgiften av
stdrsta vikt. Kommunikation pa insjoomraden sker i
forsta hand via nddcentralen till den ansvariga myn-
digheten. | de olika skedena i en farlig situation eller
en olyckssituation &r en marin VHF-radiotelefon i
manga fall det effektivaste verktyget att kommu-
nicera om hjalpbehovet och raddningsatgarderna.

Med hjélp av dessa kommunikationsverktyg har
dven andra mojlighet att fa information om olyckan
och hjalpbehovet och kan pa sé& séatt delta i radd-
ningsatgarderna. Med hjalp av kommunikationen

vinner man tid, eftersom man kan reagera péa situ-
ationen pa ratt satt direkt fran borjan. Med ratt och
omfattande olycksinformation undviker man aven
att Overreagera nar enheterna larmas, eftersom de
samtidigt kan behovas i andra raddningsuppgifter.

Lokalisering

Lokalisering bestéar av tva dimensioner. | samband
med att man ber om hjalp, ar det viktigt att ge sa
noggranna platsdata som mdgjligt. | manga fall fas
denna information mycket tillforlitligt fran GPS-en-
heten (fortsattningsvis dven det europeiska satellit-
positioneringssystemet Galileo), som kan vara en
fast enhet i baten eller finnas i en mobil enhet (t.ex.
i form av 112 Finland-appen eller ndgon annan lik-
nande app i en mobiltelefon).

Med hjalp av platsdata kan man i enlighet med
hjalpbehovet vid varije tillfélle snabbare larma anda-
malsenliga enheter, som kan ta sig till olycksplat-
sen, for raddningsatgarderna. Ofta fragar man sig
om det inte racker med namnet pa 6n pa sjokortet.
Tyvarr racker det séllan som ensam information, ef-
tersom det utmed var kust och vara insjoar finns
manga 6ar med samma namn. Ibland kan dessa
Oar med samma namn vara beldgna riktigt nara

varandra eller sa kan raddningsenheterna pa mot-
svarande satt befinna sig valdigt langt ifran den
nodstallda.

En annan dimension av lokalisering ar forknip-
pad med raddningsenheternas ankomst och att
hitta objektet som skall raddas. Det &r viktigt att
man vid ankomsten till olycksomradet utan drojs-
mal kan styra raddningsenheterna till den nodstall-
da. Detta ar sarskilt viktigt i situationer dar baten
har forflyttats fran platsen som uppgavs i samband
med larmmeddelandet eller om det pd omradet
finns flera liknande béatar. | det har skedet kan man




som officiell nddsignal till exempel hoja och san-
ka armarna pa sidorna upp 6ver huvudet och ned
igen upprepade ganger. Om det ar morkt ar en
ficklampa eller ett nddbloss ett bra satt att véacka
uppmarksamhet och styra rdddningsmanskapet till
den nodstallda.

Precis som anges ovan, forutsatter igangsatt-
ning av effektiva och d&ndamalsenliga raddningsat-
garder alla dessa tre informationsslagen (be om
hjalp, kommunicera och platsdata). Tyvarr finns det
inte en nédsignalutrustning som i regel innehaller
alla tre funktioner. Man kan aven argumentera att
det inte finns fullstdndig nodsignalutrustning eller
-apparatur som ldmpar sig for alla batfarare och alla
vattenomraden!

Bést uppnas de tre funktionerna med hjalp av
olika enhetskombinationer. Oftast récker det med
en kombination av tva olika enheter. Beaktas bor
dock att ju langre bort fran bosattning man ror sig,
desto svagare blir kommunikationskanalerna van-
ligtvis. Detta galler sarskilt mobiltelefoner. Det ar
dven bra om de ovan namnda tre nodsignalutrust-
ningars funktion kan sékerstéllas med flera olika
system eller kombineras med valda enhetssystem.

| avsnittet Beskrivning av olika nodsignalut-
rustningar, som borjar pa sidan 19, beskrivs olika
nodsignalutrustningars allmanna egenskaper och
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funktioner, pé basis av vilka batfararen lattare kan
vélja de mest andamalsenliga nddsignalutrustning-

ar at sig som béast passar trafikomradet som hen
ror sig i.

Andra frigor att beakta

Vid val av nodsignalutrustning I6nar det sig for bat-
fararen att fundera 6ver inte bara ovan ndmnda tre
funktioner, utan aven utrustningens 6vriga egenska-
per. Exempel pa sadana fragor ar:

*  Hur noggranna och tillforlitliga ar de
olycksplatsdata som fas med den valda
nédsignalutrustningen? Till exempel ar
lokalisering av en nddraket mycket samre i
forhallande till satellitbaserade nédsandare
for sjofart (EPIRB = Emergency Position
Indicating Radio Beacon).

e \Viken typ av kommunikation mdjliggor
den valda enheten mellan den nédstéllda
och raddningsmyndigheterna? Till exem-
pel formedlar EPIRB alla platsdata pa ett
tillforlitligt satt till sjoraddningscentralerna,
men den mojliggdr inte kommunikation. For
kommunikation passar det bast med en
marin VHF-radiotelefon eller pa insjoomradet
och i kustomraden manga ganger dven en
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mobiltelefon, s& lange den é&r torr och laddad.
Har enheten mojlighet att formedla infor-
mation om olyckstypen? De flesta nddsig-
nalutrustningar férmedlar inte information
om olyckan. Funktionen som beskriver
olyckstypen ar nédrmast forknippad med
DSC-enheter som hor till det internationella
ndd- och sdkerhetsradiosystemet for sjofart
(GMDSS) som innehaller klassificering av
hjalpbehov i enlighet med internationella
standarder. Betydelsen av den har informa-
tionen betonas nar man i samband med
larmandet fran fartyget av nagon anledning
inte genast kan kommunicera med radd-
ningsmyndigheterna.

Hur driftsaker ar den valda enheten? Alla
olika typer av noédsignalutrustning ar for
knippade med vissa funktionella osaker
heter. De kan vara forknippade med sjalva
enhetens driftsdkerhet, driftsdkerheten for
systemet som férmedlar meddelandet eller
till och med fordrojningen i féormedlingen av
meddelandet. Vid anvandning av mobiltele-
fon som nodsignalutrustning ar det bra att
komma ih&g att den utdver sin egen funk-
tion aven ar beroende av mobilndtverket och
dess rackvidd. | manga fall har till exempel
nodraketer ansetts vara tillforlitlig nddsig-
nalutrustning, forutsatt att de har férvarats
och fornyats i enlighet med anvisningarna.
Gar det att upprepa larmet med nodsig-
nalutrustningen? Vanligtvis &r olika pyro-
tekniska nddsignalutrustningar (nédbloss,
-raketer och -rok) fér engadngsbruk och darfor
behover man flera av dem. Daremot gor all
nodsignalutrustning som baseras pa elek-
tronik det majligt att larma flera ganger och
de behdver inte fornyas efter anvéandningen.
Vilken slags larmfordrojning orsakar den
valda nodsignalutrustningen? | den har
kontexten avser larmfordrojning tiden, som
|6per fran det att enheten aktiveras till att
informationen nar fram till myndigheten
som tar emot larmet. Larmférdrojningen
beror i stor utstrackning &ven pa trafikom-
radet och de utomstaende personer som
befinner sig dar samt deras verksamhet.
Sérskilt betonas detta gallande pyrotekniska

hjalpmedel. Aven om man med hjalp av
dessa kan fa hjélp av personer i nérheten,
férmedlas inte deras information till myndig-
heten som &r ansvarig for raddningsat-
garderna utan en utomstaendes observa-
tionsanmalan. Ofta kommer den anmalan
till myndigheternas kannedom med en
fordréjning. Ocksé en del satellitbaserade
nodsandare kan beroende pa plats och
tidpunkt vara férknippade med en tidsfor
drojning pa mer an 30 minuter. Nodsandare
baserade pa Cospas-Sarsat-tjanster ar i slu-
tet av det har artiondet pa vag att dverga till
en ny (andra) generationens system, i vilka
man har lyckats minska larmférdrojningen
till négra fa minuter samtidigt som man har
lyckats hélla lokaliseringsnoggrannheten
maximerad. Den har fornyelsen géller ndds-
andare for saval sjofart (EPIRB) som luftfart
(ELT) och personliga nédséndare (PLB), som
utnyttjar internationella Cospas-Sarsat-satel-
liters tjanster.

Hur lattanvand ar den valda nddsignalut-
rustningen? Kan enheten dven anvandas av
andra som befinner sig pa baten dn de som
Ovat pa dess anvandning? Om nagonting
hander till exempel batens skeppare, kan
nagon annan larma efter hjalp och hur enkelt
ar det? Fler an en person ombord pa baten
bor utbildas i hur man anvénder alla séker
hetsrelaterade enheter; helst alla eventuella
anvandare. For de flesta batfarare ar mobilte-
lefonen det bekanta och trygga dagliga valet
av kommunikationsverktyg. Sjéradioenheter
och DSC-funktionen relaterad till dem kan &
andra sidan kannas alltfor komplicerade vid
férsta dgonkastet for att man i en noédsitu-
ation sakert skall veta hur man anvénder
dem. Ofta anses nédsandarna vara de allra
enklaste att anvénda. | méanga fall aktiveras
de med en brytare och det finns inga andra
alternativa knappar. Man skall bekanta sig pa
férhand med den inférskaffade nodsignalut-
rustningen och anvdndningen av den. | han-
delse av en nddsituation finns det inte langre
tid att bekanta sig med bruksanvisningen.
Hur tryggt ar det att anvanda nodsignalut-
rustningen? Vanligtvis anses nodraketer och
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-bloss vara sarskilt farliga att anvanda. Denna

tanke kan bero pa att man inte kanner till

hur de fungerar eller hur de skall anvéndas
tillrdckligt val och att man inte har évat pa

att anvanda dem. Ratt férvarad och giltig
pyroteknisk nddsignalutrustning ar trygg

att anvanda inom ramen for det datum

som tillverkaren anger. Manga tycker dven
att det ar besvarligt att forvara pyroteknisk
nodsignalutrustning vintertid. Daremot anses
elektronisk nddsignalutrustning i princip vara
valdigt trygg fér anvandarna. Vid anvandning
av pyroteknisk noédsignalutrustning skall man
ocksé fasta sarskild uppmarksamhet vid
anvandningssakerheten och betona betydel-
sen av dvning péa forhand.

Vilken &r enhetens forvantade livslangd?

En del nddsignalutrustning maste bytas

ut eller servas med vissa intervaller. Detta
orsakar batdgarna aterkommande kostnader.
Den normala livslangden for pyroteknisk
nodsignalutrustning ar mellan tre och fem ar.
Detaljerade tidsgranser ér tillverkarspecifika
och de skall féljas. Ocksa en del elektronisk
nodsignalutrustning kraver regelbunden
service. Exempel pa dessa ar i huvudsak
separata enheter, som har egna stromkallor.
Serviceintervallerna for dessa enheter &r
anda langre an livslangden for pyroteknisk
nodsignalutrustning. Till exempel kréver vissa
maritima radioenheter ingen séarskild schema-
lagd service och deras livslangd kan enkelt

uppskattas till 10-20 ar, ofta &nnu langre.
Behover alla batdgare system som funge-

rar saval nar det &r minusgrader ute som i
hostmarkret eller racker det for vissa med

en driftsaker enhet som fungerar under goda
forhallanden i kustnéra vattenomraden?
Vanligtvis forsamras till exempel batteriers
funktionstid nar det &r kallt. Om man anvander
baten huvudsakligen under den varma som-
marsasongen, sa spelar det inte sa stor roll.
Kan den valda enhetens egenskaper
forbéattras? Till exempel kan antennen pa
en marin VHF-radiotelefon placeras hogre,
varpa dess rackvidd forbattras. Dessutom
skall stromférsdrjningen till dem sékerstal-
las. Detsamma géller delvis &ven mobilte-
lefoner. Med en eventuell bilserie och en
reservstromkalla kan enhetens egenskaper
forbattras markbart. | och med smarttele-
fonernas utbredning finns inte bilserier for
batar tillgangliga i samma utstrackning som
for de gamla mobiltelefonerna, som hade
separata uttag for externa antenner.

En van batfarare tar aven hansyn till mil-
jobelastningen. Sarskilt den pyrotekniska
nodsignalutrustningen och nédsandarnas
batterier blir problemavfall som belastar
miljon efter att deras livslangd 10pt ut. For
att minimera ifragavarande belastning, skall
produkter som skall kasseras foras till en
ldmplig insamlingsstation.
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Beskrivning av olika
nodsignalutrustningar

Trots att nddsignalutrustning inte ar obligatorisk
utrustning som specificerats i sjotrafikférordningen,
bor den andéa inga i varje batagares basutrustning.
For att nddsignalutrustningen skall fungera nér det
val galler, bor man kanna till hur den anvénds och
forvaras pa ratt satt samt dessutom beakta dess
giltighetstid.

Nédsignalutrustning kan delas in i pyroteknisk
och elektronisk utrustning.

Olika tillverkares pyrotekniska ndodsignalut-
rustning skiljer sig fran varandra i hur de anvands.
Anvéandningen av dem kan man &va pa anvand-
ningsovningar for nédsignalutrustning, som arligen
erbjuds av till exempel batklubbar och Finlands
sjoraddningsséllskap. Arrangemang av dessa tillfél-
len kraver alltid ett sarskilt tillstand, som vid kusten
utfardas av Gransbevakningsvasendet och i inlan-
det av polisen.

Driftsakerheten for pyrotekniska enheter beror
i huvudsak pa hur de férvaras. En erforderlig forva-
ringsplats &r ett tatt och lockforsett forvaringskarl av
polyetenplast, som forvaras pa baten pa en plats med
forhallandevis jdmn temperatur, skyddad fran varme
och solljus. Aven om férvaringsplatsen skall vara latt-
atkomlig, skall man &nda se till att den &r utom rackhall
for barn. Kom ihdg nér du hanterar dem att nodraketer
och -bloss ar explosivt och brandfarligt material.

Ménga elektroniska nddsignalutrustningar och
nodsignalsenheter utnyttjar radiovagor, vilket ar an-
ledningen till att de kraver ett sarskilt tillstand.

Att anvanda en nddsignal i annat fall &n i en
nddsituation ar straffbart.

Anvinda nodsignalutrustning

N&r man anvénder nodsignaler finns det skal att
félja principen om att mojliggora storsta mojliga
sannolikhet for att de upptéacks. Om du larmar om
din néd med en nodraket, skall du forst skjuta upp
en nddraket och sedan vénta i cirka 3-5 minuter
innan du skjuter upp nésta. Det I6nar sig inte att
skjuta upp raketerna pa lopande band. Om du dé&-
remot larmar om din noéd via en radiotelefon eller
telefon, skall du stréva efter att formedla sé& exakta
platsdata som majligt, inklusive koordinater. Nar du
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Det ir straftbart att ge en nédsignal

om man inte ar i fara.

har larmat om din nod, skall du férbereda dig pa att
meddela din position till den raddningsenhet, som
kommer forst till platsen.

Spara tillrackligt med nédbloss i handelse av att
det uppstar en situation dar du sjalv har upptéckt
raddningsenheten eller ndgon annan som ror sig
pa vattnet och kan dirigera den/dem till exempel
med ett nodbloss eller en stark ficklampa till plat-
sen dar du befinner dig. Dagtid kan du &ven an-
vanda signalrok for att underlatta lokaliseringen. Vid
behov kan du dven anvanda signalrok for att indike-
ra vindriktningen for ett luftfartyg.

| stéllet for nodraketer kan du &ven anvanda en
signalpistol med tillhérande patroner. Observera
dock att innehav av en signalpistol kraver erforder
liga tillstand.

Nodsignalutrustning far du kassera genom
skjutning endast vid ovningstillfallen som kréver
tillstand eller genom att returnera dem till butiken
déar du kopte dem. Du kan aven héra med din loka-
la polis om de har majlighet att ta emot foraldrad
pyroteknisk noédsignalutrustning.
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Operation

Automatic activation
EPIRB vil foat free if vessel sinks
Acivation once n water is automatic
Only valid for category 1 (see below)

Manual activation
Pull pin from release rod above.

Detach cover and remove EPIRB
Folow insirucions on EPIRB

Gransbevakningsvasendet

EPIRB (emergency position-indicating
radio beacon) - nodsindare for sjofart

EPIRB é&r en enhet, som automatiskt sander nédan-
rop via satellitsystemet Cospas-Sarsat nér fartyget
sjunker (nér enheten kommer i kontakt med vatten).
Pa storre fartyg och i kommersiell fartygstrafik mon-
teras sandaren i fartygets 6verbyggnad sa att den fritt
kommer &t att flyta om fartyget skulle sjunka. Nar
fartyget sjunker, frigdrs séndaren automatiskt fran
konsolen pa 1,54 meters djup. Dérefter flyter san-
daren upp till ytan och aktiveras nar den kommer i
kontakt med vatten och borjar da sdnda nodsignaler.
Om man maéste overge fartyget, kan séndaren tas
med. | sddana fall aktiveras den antingen manuellt
eller genom att lata den flyta i vattnet. EPIRB fung-
erar globalt i alla vattenomraden. | batbruk aktiveras
EPIRB-enheterna oftast manuellt.

En del av enheterna innehéller GPS-mottagare,
vilket innebér att enheten i nddmeddelandet medde-
lar platsen noggrannare dn en enhet utan GPS. Néar
batdgaren skaffar en EPIRB-enhet, ska hen vélja en
enhet med GPS-mottagare, for att man i hdndelse
av en nodsituation skall kunna lokalisera ratt plats
snabbare.

Numera anvénds &nnu forsta generationens
apparatur, men i slutet av artiondet forvdntas andra
generationens sandare komma ut pa marknaden
samtidigt som MEOSAR-satelliterna
paborjar dverféringen av operativ infor
mation. | och med férandringarna, far

sjoraddningscentralerna  noggran-
nare platsdata om nddanropen an
tidigare..
| SOLAS-konventionen
faststalls foljande krav pa
EPRIB-nddsandare och in-
stallationen av dem:
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EPIRB, sjofartens nédsiandare
férmedlar pilitlig information om

ett olycksdrabbat fartygs position.

e sanda noédanropen i frekvensomradet 406
MHz.

e monteras ombord pa fartyget sa att den latt
kan tas i bruk.

e kunna tas loss séa att en person kan ta med
den i livbaten eller -flotten.

e monteras enligt Float free-principen séa att
om fartyget sjunker, sdndaren flyter upp till
ytan och aktiveras automatiskt.

e ha en funktion for manuell aktivering.

Noggrannhet och tillférlitlighet av posi-
tionsdata

e  Tva olika platsdata baserade pa Doppleref-
fekten, varav den ena ar vagledande. Baserat
pa flera lokaliseringar ar noggrannheten for
den berdknade platsen cirka 5 km.

e Trots att lokaliseringsnoggrannheten for en
sandare utrustad med GPS-navigator ar
densamma som GPS-navigatorns nog-
grannhet, &r noggrannheten som formedlas
till myndigheterna beroende péa enhetens
rapportformat nagot mindre noggrann.

Kommunikation
e Tvavagskommunikation ar inte mojlig med
befintliga enheter.

Information om olyckstypen
e Ingen mojlighet att formedla information om
olyckstypen.

Funktionssakerhet
e  Ratt anvand och regelbundet underhallen
ar EPIRB en funktionssaker nddsignalut-
rustning.
e Vid anvandning av EPIRB skall bruks- och
underhallsanvisningen fran tillverkaren av
den ifragavarande enheten foljas.

Gransbevakningsvasendet
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Upprepning av nédanrop

EPIRB upprepar néddanropet med cirka 50
sekunders mellanrum sa lange sandaren ar
aktiv.

Utdver nédanropet sander EPIRB en kon-
stant pejlsignal pa 121,5 MHz.

Larmfordrojning

Beroende pa positionen och satelliternas
flygbana uppgar larmférdrojningen till hogst
90 minuter.

| andra generationens enheter uppgar larm-
férdréjningen till hogst 5 minuter.

Registreringskrav

EPIRB forutsatter innehav av radiotillstand
for fartyg utfardat av Kommunikationsverket.
Tillstandsforfarandet sakerstéller att Kom-
munikationsverket férmedlar nédvandiga
EPIRB-identifikationsuppgifter till sjoradd-
ningsmyndigheterna.

Enheten skall alltid kodas i enlighet med
fartygets MMSI-nummer, som fas av Kom-
munikationsverket.

Inspektions- och underhallsbehov

EPIRB skall inspekteras och underhéllas
regelbundet i enlighet med tillverkarens och
olika myndigheters anvisningar. En viktig del
av underhallet ar att genomféra en grundlig
kontroll av batteriet och vid behov byta ut det.

Begransningar relaterade till anvand-
ningen

Trots att det under de ndrmaste aren
kommer att komma ut sé kallade andra
generationens nddsandare pa marknaden,
kommer éaldre, servade EPIRB-enheter

att fungera aven i fortsattningen. Beaktas
bor dock att dldre EPIRB-enheter inte kan
utnyttja alla nya (andra generationens enhe-
ters) funktioner.

Forutsitter Kommunikationsverkets

radiotillstand for fartyg.
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PLB (personal locatorbeacon)

- personlig nédsindare pa
frekvensomridet 406 MHz

PLB &r en nodséndare, som framst fungerar som
en del av Cospas Sarsat-systemet. Beaktas bor att
det pa marknaden aven finns enskilda nédsénda-
re for personligt bruk som inte ar kompatibla med
Cospas Sarsat-systemet. Vid val av enhet skall
batdgaren sakerstalla i vilket system nodséndaren
som kommer att kdpas fungerar, eftersom det ar
av stor betydelse for enhetens funktion och assis-
tansen. | regel bor batdgaren vélja en enhet som
fungerar i Cospas Sarsat-systemet. Pa det sattet
kan hen vara saker pé att enheten fungerar i alla
sjoomraden. PLB:n &r inte avsedd att vara nddsig-
nalutrustning specifikt for sjofart, utan den ar forst
och frémst en personlig nddséndare for olika an-
vandningsdndamal. Sandaren &r en forhéllandevis
liten enhet, som é&r avsedd att béras med och i
handelse av en nddsituation aktiveras manuellt. En
del av PLB-séndarna kan vara vattentata och till och
med flytande. | regel &r deras drifttid betydligt kor
tare an EPIRB-enheternas drifttid. Nar PLB-sanda-
ren aktiveras, sénder den nddanrop pa samma satt
som EPIRB:en. | Finland rekommenderas det att
enheten anvands i omraden utan mobiltelefontéck-
ning eller dar tackningen ar valdigt dalig. PLB-no-
danropen mottas globalt pa sj6- och landomraden.

En andra generationens version av PLB:n &r pa
Vag att komma ut pa marknaden och i den motsva-
rar lokaliseringssnabbheten och -noggrannheten
vardena for andra generationens EPIRB.

PLB-enheternas egenskaper och installations-
satt ar inte faststallda i SOLAS-konventionen.

Noggrannhet och tillforlitlighet av posi-
tionsdata
e Tva olika positionsdata baserade pa Dopp-
lereffekten, varav den ena &r vagledande.
Noggrannheten for en lokalisering som
baseras pa flera lokaliseringar ar cirka 5 km.
lasketun paikan tarkkuus on n. 5 km.
e Om sandaren har en GPS-navigator, kan
dess lokaliseringsnoggrannhet vara den-
samma som GPS-navigatorns noggrannhet.

SATELLITE
PERSONAL
LocATION

BEacon

PLB, personlig nédsindare som
kan anvindas pa vattnet for att

férmedla positionsinformation om

en olycka.
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Kommunikation
e Ingen kommunikationsmajlighet.

Information om olyckstypen
e Ingen mojlighet att formedla information
om olyckstypen.

Funktionssakerhet

e Ratt anvand och regelbundet underhallen ar
PLB en funktionssaker nddsignalutrustning..

e Vid anvandning av PLB:n skall bruksanvis-
ningen frén tillverkaren av den ifrdgavarande
enheten fdljas.

e Beaktas bor att de flesta PLB inte &r vatten-
tata och inte flyter.

Upprepning av nédanrop
e PLB-nddanrop upprepas med cirka 50
sekunders mellanrum s& lange sandaren
ar aktiv.

Larmfordrojning
e  Beroende pa positionen och satelliternas
flygbanor uppgér larmfordrojningen till hdgst
90 minuter.
e | andra generationens enheter uppgar larm-
fordréjningen till hogst 5 minuter.

Registreringskrav

® Innehav och anvandning av en PLB-enhet
kraver ett radiotillstand som utférdats
av Kommunikationsverket. PLB-enheten
antecknas inte i fartygets radiotillstand,
utan man ansoker om ett separat tillstand
for den med ett specifikt identifikations-
nummer.

e  Efter att radiotillstandet har utfardats, formed-
lar Kommunikationsverket nédvéandig informa-
tion om PLB-enheten och dess innehavare till
raddningsmyndigheterna.

Gransbevakningsvasendet

Forutsatter Kommunikationsverkets

radiotillstand for fartyg.

Inspektions- och underhallsbehov
e  PLB:n skall inspekteras och underhallas
regelbundet i enlighet med tillverkarens och
olika myndigheters anvisningar.

Begransningar relaterade till anvand-
ningen
e Trots att det under de ndrmaste &ren kom-

mer att komma ut sa kallade andra genera-
tionens nédsandare pa marknaden, kommer
aldre, servade PLB-enheter att fungera aven
i fortsattningen. Beaktas bor dock att aldre
PLB-enheter inte kan utnyttja alla nya (andra
generationens enheters) funktioner.
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Nodraketer

Nodraketen ar en specialtillverkad raket, som spri-
der rétt ljus och som skjuts upp manuellt eller med
signalpistol. Beroende péa typen, stiger den vanligt-
vis till 60-400 meters hojd, varefter dess fallskarm
vecklas ut och raketen sakta dalar nedat. Beroende
pa typ, vaxlar branntiden mellan 40 sekunder och
en dryg minut.

Samtliga typer har en inbyggd utlésningsme-
kanism, som kan vara en mekanism som endera
trycks ned eller dras i med en skrapyta for antand-
ning.

Obehorig anvéandning av en nodraket ar straff-
bart. Den som utan behdrig anledning skjuter upp
en nodraket blir skyldig att ersatta de ofta valdigt
héga kostnaderna, som myndigheterna orsakas av
larmet.

Bekanta dig med bruksanvisningen som med-
foljer nodraketerna pa en vél belyst plats innan du
ger dig ut med baten. Nar man anvander nédsigna-
ler finns det skél att félja principen om att mojlig-
gora stoérsta mojliga sannolikhet for upptackt: Skjut
forst upp en nddraket och vénta sedan i cirka 3-5
minuter innan du skjuter upp nasta. Det l6nar sig
inte att skjuta upp raketerna pa lépande band.

Dessutom finns det sérskilda handbloss, som
anvands for att ge en nddsignal som syns pa av-
stand samt signalrok, som nér den antands och kas-
tas i vattnet bildar tjock, orangefargad rok. Roken ar

anvandbar framst vid efterspaningar med luftfartyg

Med en noédraket kan man ange

behov av hjilp, men raketer kan inte

lokaliseras exakt.

och under dagtid. Bérja anvanda handblossen och/
eller réken nér du antar att det finns andra som ror
sig i omradet (t.ex. en raddningsenhet, en annan
batfarare), som kan upptacka blosset. Lds mer om
anvandningen av bloss och signalrok under punk-
ten som handlar om dem.

Nédraketer, -bloss och -rék kallas for pyrotek-
nisk nédsignalutrustning. | forvaringen av dem ska
man folja brandmyndigheternas, batklubbarnas
och husbolagens anvisningar.

SOLAS har faststéllt foljande krav pa nodrake-
ter: (SOLAS chapter Il regulation 26)

e  Stighojden ska vara minst 300 meter.

e  Branntiden ska vara minst 40 sekunder.

e  Ljusstyrkan ska vara minst 30 000 candela.

e  Fallskdrmen ska vecklas ut automatiskt vid
kulmineringspunkten.

e Beaktas bor att alla nddraketer pa mark-
naden inte nédvandigtvis uppfyller dessa
SOLAS-krav
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Noggrannhet och tillforlitlighet av posi-
tionsdata

En nodraket kréver att en utomstaende
person upptacker den, baserat pa vilket
raddningsatgérderna kan inledas.
Lokaliseringen av den ndédstalldas position
blir allt mer exakt ju fler (noggranna) obser
vationer gors eller baringar (krysspejling)
fas. Aven under de basta forutsittningarna
kan man baserat pa observationerna endast
faststalla ett omrade varifran nddraketen har
skjutits upp. En exakt position kan vanligtvis
specificeras forst som ett resultat av efter
spaningsatgarderna.

Kommunikation

Ingen kommunikationsmajlighet

Information om olyckstypen

Ingen mojlighet att formedla information
om olyckstypen

Funktionssakerhet

Nar en nodraket forvaras pa ratt satt och om
den férnyas i enlighet med kraven ar den en
funktionsséker nddsignalutrustning.
Nodraketen skall skjutas upp i enlighet med
anvisningarna pa raketen

Folj tidsgranserna for den funktionsduglighet
som tillverkaren har angivit (vanligtvis 3 ar)

Upprepning av nédanrop

Nodraketen ar av engangskaraktar och for
att larmet ska kunna upprepas bdr man ha
flera stycken med sig

Larmfordrojning

Larmférdrojningen beror i stor utstrack-
ning pa platsen dar raketen skjuts upp.
Om platsen ar livligt trafikerad eller om
boséattningen ar tat dar, kommer det ofta

in flera anmaélningar om ndédraketen och pa
sa satt kan man ringa in ett ganska exakt
omrade som man kan borja soka efter den
nddstéllda i. | randomraden kan det & andra
sidan handa att ingen ser nddraketerna.
Aven dimma kan betydligt begransa forma-
gan att se nodraketerna.
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Signalrok

Nar signalréken antdnds och kastas i vattnet, bildas

tjock, orangefargad rok. Det underlattar lokalisering-

en av objektet, sarskilt dagtid fran luften. Aven andra

batfarare som ror sig i narheten kan se en signalrok
som antants dagtid.

Bekanta dig med signalrokens bruksanvisning

pa en val belyst plats innan du ger dig ut pa vattnet.

Anvand signalrok som sista utvédgen dagtid pa sam-

ma satt som nodbloss. Spara en signalrok for att leda

raddningsmanskapet till dig. Du kan aven anvéanda

roken for att indikera vindriktningen for ett luftfartyg.

Las mer om hur man anvéander nédraketer och -bloss

i avsnittet som behandlar dem.

Nodraketer, -bloss och -rék kallas for pyroteknisk

nddsignalutrustning. | férvaringen av dem skall man

folja brandmyndigheternas, batklubbarnas och hus-

bolagens anvisningar.

SOLAS har faststallt fljande krav pa signalrok:
Far inte ha brinnande laga medan roken
bildas
Far inte sjunka
Skall fortsétta att bilda rok dven om den sjun-
ker 10 cm under vattenytan

Noggrannhet och tillforlitlighet av posi-
tionsdata

En signalrok kraver att en utomstaende
person upptacker den, baserat pa vilket radd-
ningsatgarderna kan inledas.

Synligheten beror pa vaderférhallandena
(vinden, ljuset 0.s.v.).

Lokaliseringen av den nodstalldas position blir
allt mer exakt ju fler (noggranna) observa-
tioner gors. | regel forvéntas roken och den
nodstallda befinna sig pd samma plats.

Kommunikation

Ingen kommunikationsmajlighet.

En r6ksignal ar en mindre anvind

nodsignal som endast limpar sig att

anvindas nir det ar ljust.
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Information om olyckstypen
e Ingen mdjlighet att formedla information om
olyckstypen.

Funktionssakerhet

e Nar en signalrok forvaras pa ratt satt och om
den fornyas i enlighet med kraven ar den
mycket funktionssaker.

e  Signalréken skall aktiveras i enlighet med
anvisningarna pa foérpackningen.

e FOlj tidsgréanserna for den funktionsduglighet
som tillverkaren har angivit (vanligtvis 3 ar).

e  Synsinte i morker.

Upprepning av nédanrop
e Signalroken ar av engangskaraktar och for att
larmet ska kunna upprepas boér man ha flera
stycken med sig.

Larmférdrojning

e Larmfordréjningen beror i stor utstrackning pa
platsen dar signalroken aktiveras. Om platsen
ar livligt trafikerad eller om boséattningen é&r tat
dér, kommer det ofta in flera anmalningar om
signalroken och pa s& séatt kan man ringa in ett
ganska exakt omrade déar man kan borja soka
efter den nddstéllda i. | randomraden kan det
a andra sidan handa att ingen ser signalréken.
Aven dimma kan betydligt begransa mojlighe-
ten att se signalroken (betydligt).

Ovrigt

e Signalrok kan &ven anvandas for att indikera
vindriktningen for luftfartyg.

Hjalp! — Batagarens sakerhetshandbok

Handbloss - nodbloss

Handbloss, eller nddbloss som det ocksa heter, ar
handhéllen nodsignalutrustning. Det hjélper rad-
dare att hitta batfararen som hamnat i néd. Hand-
blosset aktiveras manuellt, varefter blosset brinner
starkt i cirka en minut eller i hdgst nagra minuter.
Nar blosset brinner, avger det aven rikligt med val
synlig rok. Ett handbloss kan misstas for att vara
en nodraket. Skillnaden ar ljusets placering, som
i nédraketen skjuts upp mot himlen, men som i
handblosset brinner med ett fast sken pa ovande-
len av blosset.

Bekanta dig med handblossens bruksanvis-
ning pa en val belyst plats innan du ger dig ut pa
vattnet. Borja anvanda handblossen nar du antar att
det finns andra som ror sig i omradet (t.ex. en radd-
ningsenhet, en annan batfarare), som kan upptécka
blosset. Lds mer om hur man anvander nédraketer
och —bloss i avsnittet som behandlar dem.

Nodraketer, -bloss och -rok kallas for pyrotek-
nisk nédsignalutrustning. | forvaringen av dem ska
man folja brandmyndigheternas, batklubbarnas
och husbolagens anvisningar.

SOLAS har faststallt féljande krav pa hand-
bloss:

e Brinner med en klar, réd laga.

e  Branntiden ar minst en minut.

e Vljusstyrkan skall vara minst 15 000 candela
(vilket &r betydligt hogre an i ficklampor eller
elektroniska handbloss).

e  Fortsatter brinna i minst 10 sekunder om
den sjunker under vattenytan.

Noggrannhet och tillforlitlighet av posi-
tionsdata

e  Ett handbloss kréver att en utomstaende
person upptacker den, baserat pa vilket
raddningsatgérderna kan inledas.

e  Observationsavstandet beror p& hojdskillna-
den mellan den som upptacker handblosset
och den nddstallda. Vanligtvis talar vi om
nagra kilometer.

e Lokaliseringen av den nodstélldas position
blir alltmer exakt ju fler (noggranna) obser-
vationer om handblosset gors. | regel for-
vantas blosset och den nddstallda befinna
sig pa samma plats.
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Ett hand- eller nodbloss
kan anvindas for att vicka

uppmirksamhet hos hjilpare

som finns nira.
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Kommunikation
e Ingen kommunikationsmojlighet

Information om olyckstypen
* Ingen mdjlighet att formedla information om
olyckstypen.

Funktionssakerhet

e Nar ett handbloss forvaras pa ratt satt och
fornyas i enlighet med kraven &r det en
funktionssaker nédsignalutrustning.

e Handblosset skall aktiveras i enlighet med
anvisningarna pa blosset.

e  Folj tidsgranserna for den funktionsduglighet
som tillverkaren har angivit (vanligtvis 3 ar).

Upprepning av nédanrop
e Handblosset ar av engangskaraktar och for
att larmet skall kunna upprepas bér man ha
flera stycken med sig.

Larmférdrojning
e Larmfordrojningen beror i stor utstrack-

ning pa platsen dér handblosset aktiveras.

| vilket fall som helst &r handblossets
observationsavstand betydligt mindre

an till exempel nddraketens, som stiger
hoégt upp pa himlen. Om platsen ar livligt
trafikerad eller om boséattningen é&r tat dar,
kommer det ofta in flera anmalningar om
handblosset och pa sa satt kan man ringa
in ett ganska exakt omrade for att borja
sOka efter den nodstallda i. | glesbygder
kan det & andra sidan handa att ingen ser
blossen. Det ar aven bra att vara medve-
ten om att dimma begrdnsar nédblossens
synlighet markbart.

Gransbevakningsvasendet
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LED-bloss eller elektroniskt handbloss

LED- och elektroniska handbloss fungerar med
batterier. Till storleken ar det i det narmaste lika stort
som ett handbloss, men det innehdller inte brinnan-
de krut eller sprangmedel. Det drivs med vanliga
batterier och LED-lampor for att skapa en blosslik-
nande ljusbild. Trots att ett elektroniskt handbloss ar
ett betydligt tryggare alternativ till det traditionella
pyrotekniska blosset, gar dess ljuseffekt inte att
jamféra med ett pyrotekniskt handbloss. A andra
sidan &r drifttiden for det elektroniska handblosset
flera timmar, vilket & sin sida ar i en helt egen klass
jamfort med pyrotekniska handbloss, vars bréanntid
ar cirka en minut.

Bekanta dig med LED-blossets bruksanvisning
pa en val belyst plats innan du ger dig ut pa vattnet.

SOLAS har inte faststallt nagra krav pa LED-
bloss:

e Lyser med klart, rott ljus.

e Lyseriflera timmar, medan ett pyrotekniskt
bloss brinner i cirka 30 sekunder.

e  Ljusstyrkan ar cirka 500 candela, medan
den i pyrotekniska handbloss &r minst 15
000 candela.

Noggrannhet och tillférlitlighet av posi-
tionsdata

e  Ett handbloss kréver att en utomstaende
person upptacker det, baserat pa vilket
raddningsatgérderna kan inledas.

e  Observationsavstandet beror pa hojdskillna-
den mellan den som upptacker handblosset
och den nddstallda. Vanligtvis talar vi om
hogst ett par kilometer.

Elektroniska handbloss ir avsedda
att ersiitta traditionella pyrotekniska

nodbloss sarskilt i bitar.

Lokaliseringen av den nédstalldas position
blir alltmer exakt ju fler (noggranna) obser
vationer om handblosset gors. | regel for
vantas blosset och den nddstéllda befinna
sig pa samma plats.

Kommunikation

Ingen kommunikationsmajlighet

Information om olyckstypen

Ingen mojlighet att formedla information
om olyckstypen.

Funktionssakerhet

Om LED-blosset forvaras pa ratt sétt och
underhallsanvisningarna foljs, ar det ett
mycket funktionssékert signalhjalpmedel.
Reservbatterier Okar funktionssakerheten
och -tiden.

Upprepning av signalen

LED-blosset kan anvandas fortlopande i
flera timmar. Reservbatterier garanterar
annu langre drifttid.
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| bilden ett pyroteknikbaserat handbloss (ljusare till vanster) och

ett elektroniskt handbloss (nedtonad till héger) bredvid varandra.

Larmférdréjning
e Larmfdrdrojningen beror i stor utstrack-

ning pa platsen dar LED-blosset aktiveras.
I vilket fall som helst ar LED-blossets
observationsavstand betydligt mindre &n
till exempel nddraketens, som stiger hogt
upp pa himlen. Om platsen déar LED-blos-
set anvands &r livligt trafikerad eller om
boséattningen ar tat dar, kan det komma in
flera anmalningar om LED-blosset och pa
sa satt kan man ringa in ett ganska exakt
omrade att borja soka efter den nddstallda
i. | glesbygder kan det & andra sidan handa
att ingen ser LED-blossen. Aven dimma
kan betydligt begransa mojligheten att se
LED-blossen.
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Ovrigt
e Inga brandsakerhetskrav betraffande
férvaringen, sdsom det finns for pyroteknisk
nddsignalutrustning.
e |LED-blossets egenskaper kan i ganska stor
utstrackning jamstallas med olika effektiva
ficklampor och handlampor.

VHF NADIGYELEPNUME FM 89005 $‘ 0560 FURUNO®

PO :s00- 0279 |
‘COMPASS SAFE msuucs
STDOSOm STEER030m FupUNO ELECTRC Co.

HANDSET VOLUME SQUELCH

Marin VHF-radiotelefon med DSC
(Digital selective calling), det vill siga
digital anropsenhet

Det marina VHFradiotelefonssystemet och
DSC-systemet ar internationella och fungerar hu-
vudsakligen efter samma regler och principer éver
allt i varlden. Anvandning av en marin VHFradiote-
lefon forutséatter ett radiotillstdnd och ett personligt
kompetensbevis.

| Finland uppréatthélls marin VHF-no6djour samt
sakerhetsjour pa havsomraden och i Sédra Saimen.
Jouren tacker aven jour for DSC-systemet. Led-
ningscentralerna for Gransbevakningsvasendets
sjoraddning i Abo och Helsingfors skdter havsom-
radesjouren via sina basstationer utmed kusten.
| Saimenomréadet ansvarar Trafikverkets Saimen
VTS-centrum for jouren for ndd-, sakerhets- och
anropskanalerna.

Batfararens viktigaste kommunikationsverktyg
ar den marina VHFradiotelefonen. Betydelsen av
enheten betonas sarskilt i sakerhetsrelaterade si-
tuationer eller vid kommunikation mellan tva fartyg.
Den marina VHFradiotelefonen mojliggor direkt
radiokontakt mellan baten och sjéraddningens led-
ningscentral eller mellan batarna ocksa da mobil-
natverket inte har horbarhet. Bortsett fran i Sédra
Saimens omraden, ar det endast mojligt med di-
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rektkontakt mellan fartygen pa insjoarna, eftersom
det inte finns nagot VHF-basstationsnatverk som
uppréatthalls av myndigheterna.

Den marina VHFradiotelefonen ar frivillig ut-
rustning for fritidsbatédgare, men pé de flesta far
tygen i kommersiell trafik &r den obligatorisk. Trots
frivilligheten atfoljs VHF-radiostationen av skyldig-
heter, eftersom det ar frdga om ett séakerhetsverk-
tyg.

| ndd- eller sakerhetssituationer ar en absolut
fordel med VHFradiotelefonen dess Oppenhet,
som baserar sig pa principen om att alla hor alla.

Basfunktionerna géllande telefontrafiken i
VHF-/DSC-radiotelefonen ar likadana som i en
VHF-radiotelefon utan DSC. DSC-enheten mojlig-
gor anda mangsidigare funktioner én en traditionell
talradio, varfér moderna VHF-enheter har inbyggd
DSC . Det ar mycket enkelt att till exempel skicka



ett larmmeddelande med DSC. Ett meddelande
med fartygets identifikationsnummer (MMSI) och
positionsdata fran GPS, eller manuellt givna, sands
med en knapptryckning. Med meddelandet kan
man aven sanda upplysningar om olyckstypen. Pa
samma satt kan man ta direktkontakt med ett far
tyg som befinner sig inom téckningsomradet och
vars MMSI-nummer man kanner till. MMSI &r som
fartygets eget telefonnummer.

Noggrannhet och tillforlitlighet av posi-
tionsdata
e Om VHF/DSC-telefonen ar ansluten till en
satellitpositioneringsmottagare (t.ex. GPS),
skickas fartygets senaste exakta position i
koordinatformat alltid med larmmeddelan-
det.

Kommunikation

e  Ett fartyg utrustat med DSC kan direkt efter
DSC-nédanmélan overga till radiotelefon-
trafiken.

e  Kvitteringen av en nddanmalan innehaller
kvitterarens sjoradionummer och hela det
ursprungliga larmmeddelandet.

e Den ledningscentral for sjoraddningen som
tar ansvaret, kvitterar nédanmalan sa snart
som mojligt.

e Talfunktionen ér precis likadan som i VHF-te-
lefoner utan DSC-egenskapen.

e TEn typisk VHFrackvidd mellan tva batfarare
pa Oppet hav ar cirka 10-15 nautiska mil
med en fast installerad VHF-enhet. Réackvid-
den paverkas bland annat av hojden pé och
korrekt dimensionering av antennen.

e Det gar att fa kontakt med en kustradio-
station langre ifran ocksa, eftersom dess
mottagande antenn ar placerad betydligt
hogre én fartygens antenner.

Information om olyckstypen
e Information om olyckstypen kan laggas
till DSC-nddanropet genom att i enhetens
nédmeny valja en av de inprogrammmerade
olyckstyperna. Olyckstyperna &r forprogram-
merade i enhetens fasta minne i enlighet
med en internationell norm.

Funktionssakerhet
e En DSC-séndning néar i huvudsak langre an
en talsandning. Pa grund av detta &r det
mojligt att DSC-anropet i vissa situationer
mottas, men att det inte gar att uppratta en
talanslutning.

Upprepning av nédanrop
e  Efter att nédanropet har skickats vantar VHF/

DSC-enheten i cirka 4 minuter pa kvitte-
ring med DSC. Om enheten inte mottar
DSC-kvitteringen inom den har tidsramen,
sénder enheten nddanropet automatiskt pa
nytt. Nar enheten mottar DSC-kvitteringen,
slutar den sandningen av nédanropet auto-
matiskt.

Larmférdrojning

e | Finland uppratthalls marin VHF-nodjour
samt sdkerhetsjour pa havsomraden och i
Saimen. Arrangemanget garanterar fordroj-
ningsfria nddanrop pa havsomraden och i
Sdédra Saimenomradet.

e Jouren uppratthalls kontinuerligt pa VHFka-
nalerna 70 (DSC) och anropskanal 16.

Ovrigt:

® Innehav och anvandning av en marin
VHF-radiotelefon forutsétter ett fartygsspe-
cifikt radiotillstand och ett anvéndarspecifikt
kompetensbevis.

e Den marina VHF-radiotelefonen och den till-
hérande DSC-funktionen beskrivs ndrmare
i Kommunikationsverkets publikation Hand-
bok i radiotrafik for radiooperatorer med
kusttrafikcertifikat. Den finns tillgénglig for
kostnadsfri nedladdning pa Kommunika-
tionsverkets webbplats.

e Utdver de marina VHF-radiotelefonerna kan
det finnas MF-HF-radiotelefoner ombord
pa fartygen. Dessa ar dock frémst avsedda

Forutsitter ett radiotillstaind
for fartyget och ett personligt

behorighetsbevis.
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for anvandning pa oceanerna. Mycket fa
fritidsbatar &r utrustade med sé&dan radio-
utrustning. Innehav och anvandning av en
MF-HF-radiotelefon forutsatter ett fartygs-
specifikt radiotillstdnd och ett anvdndarspe-
cifikt kompetensbevis.

Marina VHF-radiotelefoner (utan
DSC-egenskap)

Det marina VHF-systemet beskrivs i avsnittet Marin
VHF-radiotelefon med DSC (Digital selective calling),
det vill séga digital anropsenhet.

Den marina VHF-radiotelefonen ar frivillig utrust-
ning for fritidsbatagare, men pa de flesta fartygen
i kommersiell trafik & den obligatorisk. Trots frivill-
igheten atfoljs VHF-radiostationen av skyldigheter,
eftersom det ar fraga om ett sdkerhetsverktyg.
Aven om alla marina VHF-radiotelefoner inte har
DSC-egenskapen, ingar DSC-egenskapen numera
nastan undantagslost i alla nya marina VHF-radiote-
lefoner.

| nod- eller sékerhetssituationer ar en absolut
fordel med VHF-radiotelefonen dess 6ppenhet, som
baserar sig pa principen om att alla hor alla.

Noggrannhet och tillforlitlighet av posi-
tionsdata
e Enheten producerar inga platsdata, men
den nodstalld kan formedla positionsdata
via tal till rdddningsmanskapet.

Kommunikation
e Med VHF ar rackvidden for kontakt mellan tva
batfarare pa dppet hav cirka 10-15 nautiska
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DSC-egenskapen hor nistan utan
undantag till alla nya marina VHF-

radiotelefoner.

mil med en fast installerad VHFenhet. Rack-
vidden paverkas bland annat av hojden pa och
korrekt dimensionering av antennen.

e Det gdr att fa kontakt med en kustradiostation
langre ifran ocksa, eftersom dess mottag-
ande antenn éar placerad betydligt hdgre an
fartygens antenner.

Information om olyckstypen
e Information om olyckstypen ges per telefon.

Funktionssakerhet

e VHF och MFradiotelefonen majliggor direkt
radiokontakt mellan baten och sjéraddning-
ens ledningscentral eller mellan batarna
ocksa da mobilnatverket inte har horbarhet.
Enheten kan anses vara funktionsséker
nar radions strom- och antennkablar har
underhallits sakligt och stromforsérjningen
sékerstallts.

Upprepning av nédanrop
e Anropet kan upprepas.
e Handradions batteriladdning kan begransa
upprepningsfunktionen och anslutningens
varaktighet.
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Forutsitter ett radiotillstind
for fartyget och ett personligt

behorighetsbevis.

Larmférdrojning

| Finland uppréatthalls marin VHF-nddjour
samt sakerhetsjour i havsomraden och pa
Saimen. Arrangemanget garanterar fordroj-
ningsfria nédanrop i havsomradena och
Sodra Saimenomradet.

Jouren uppréatthalls kontinuerligt péd VHFka-
nal 16.

| Finland, sasom i manga andra léander, har
sjoraddningens ledningscentraler avvecklat
lyssningsjouren pa 2 182 kHz (MF interna-
tionell ndd- och sakerhetsfrekvens) redan
for lange sedan.

Ovrigt:

Innehav och anvandning av en marin VHF
(och MF)-radiotelefon forutsétter ett fartygs-
specifikt radiotillstand och ett anvandarspeci-
fikt kompetensbeuvis.

Mer information om det marina VHF-syste-
met finns i Kommunikationsverkets publi-
kation "Handbok i radiotrafik for radioope-
ratorer med kusttrafikcertifikat’ som finns
tillganglig for nedladdning pa Kommunika-
tionsverkets webbplats.
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Marin VHEF-handradiotelefon

TTill sin funktion motsvarar den marina VHF-handra-
diotelefonen den fast installerade marina VHF-radi-
ons egenskaper. En skillnad &r dock handtelefonens
mindre horbarhetsomrade pa grund av den laga
séndareffekten.

Nar du &ar ute med béaten rekommenderas du
anvdnda en vattentat telefon eller ett separat
skyddshdlje for telefonen.

Noggrannhet och tillforlitlighet av posi-

tionsdata

o Enheten ger inga platsdata, men en
nodstélld kan formedla platsdata verbalt till
raddningsmanskapet.

Kommunikation

o Tackningsomradet for den marina
VHF-handradiotelefonen &r mycket mindre
ar tackningsomradet for den fast instal-
lerade VHF-enheten. Rackvidden kan for
battras betydligt om enheten kan anslutas
till en separat extern antenn, som ar ratt
installerad pa fartyget.

o | hédndelse av en olycka kan den enkelt tas

med i livbaten och anvanda den till att kalla

pa hjalp.

mcmurdo

En barbar radio har simre

rickvidd 4n en fast installerad

marin VHF-radiotelefon.

Marina VHF-handradiotelefoner &r vattentata
och om de ar GMDSS-godkanda (kénns
igen bl.a. pa varselfargen) har de egna
stromkallor.

Nyare marina VHF-handradiotelefoner har
aven en DSC-funktion.

Information om olyckstypen

Information om olyckstypen kan ges verbalt

Funktionssakerhet

Sjalva enheten anses funktionssaker, men i
manga fall mojliggdr en marin VHF-handradi-
otelefon direkt radiokontakt mellan fartygen
och batarna da de finns inom synhall. Att fa
kontakt mellan handradion och sj6éraddning-
ens ledningscentral beror i stor utstrackning
pa radions placering.
GMDSS-handtelefonerna kanns vanligtvis
igen pa deras farg. De ar annu stéttaligare
an vanliga handtelefoner. De ar aven vatten-
tata och flyter.

Upprepning av nédanrop

Anropet kan upprepas.

Handradions batteriladdning kan begrénsa
upprepningsfunktionen och anslutningens
varaktighet.
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Forutsatter ett radiotillstind

for fartyget och ett personligt
behorighetsbevis.

Larmférdrojning

e | Finland uppréatthalls marin VHF-nodjour
samt sédkerhetsjour pa havsomraden och i
Saimen. Det har arrangemanget garanterar
férdrojningsfria nddanrop pa havsomraden
och i Sdédra Saimenomradet.

e Jouren uppratthalls kontinuerligt pa VHF-ka-
nal 16.

e Om det inte gar att uppréatta en anslutning till
nodradiobasstationerna som sjéraddningens.

Ledningscentraler anvander, beror larm-
férdrojningen pa andra sjofarare som hort
anropet och deras férmaga att formedla
informationen vidare till sjéraddningens
ledningscentral eller i Saimenomradet till
Trafikverket.

Ovrigt:

Anvandning av en marin VHF-handradiotele-
fon forutséatter att fartyget har radiotillstand
och ett anvéndarspecifikt kompetensintyg.
Mer information om det marina VHF-syste-
met finns i Kommunikationsverkets publi-
kation “Handbok i radiotrafik for radioope-
ratorer med kusttrafikcertifikat’ som finns
tillganglig for nedladdning pa Kommunika-
tionsverkets webbplats.
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Mobiltelefon

Néstan varje person idag har en mobiltelefon och
darfor ar den ocksa det vanligaste verktyget for
att gora en nédanmalan. Att mobiltelefoner ar sa
vanliga och enkla att anvadnda gor det aven enk-
lare att géra nddanmalningar. En mobiltelefon kan
anvandas till att géra en ndédanmélan i var som
helst i natverkets tdckningsomrade. | praktiken
ar en mobiltelefons rackvidd pa ett havsomrade
cirka 20 kilometer fran ndrmaste basstation, vilket
beroende p& omradet innebér att den fungerar i
hela skargardsomradet och dven en bit utanfor
det. Moderna smarttelefoner erbjuder dessutom
funktioner som kan utnyttjas i olyckssituationer.
Till exempel gor noédappar (t.ex. 112 Finland-ap-
pen) som kan laddas ned pa telefonen det enklare
att komma &t platsdata eller sa kan de 6verféra
platsdata automatiskt till sjoraddningens lednings-
central eller nédcentralen. Med hjélp av exakt
platsdata blir det betydligt enklare att skicka utom-
staende hjalp till ratt plats.

Noggrannhet och tillforlitlighet av posi-
tionsdata
e Alla telefoner har inte GPS-navigator och
da overfors inte platsdata automatiskt.
Man maste aven veta hur man anvander
telefonens GPS-funktion. Smarttelefonappar
i stil med 112 Finland-appen gor det enklare

En mobiltelefon som anvinds

ritt kan utnyttjas i farliga

situationer for att begira hjilp, for

tvavagskommunikation och till och

med f6r lokalisering.

att ringa ett nddsamtal och att lokalisera
anmalarens position. Om telefonen har en
GPS-navigator, kan dess lokaliseringsnog-
grannhet vara densamma som GPS-naviga-
torns noggrannhet.

Kommunikation

e Kommunikation ar magjligt via tal och text-
meddelanden. Dessutom kan bilder skickas
inom datanatets horbarhetsomrade. Aven
om det inte skulle ga att uppratta talanslut-
ning pa ett omrade med dalig tackning, kan
det anda vara mojligt att kommunicera via
textmeddelanden.

Information om olyckstypen
e Det ar mojligt att formedla information om
olyckstypen via tal och textmeddelande.
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Funktionssakerhet

Telefonens funktionssakerhet ar bra, savida
telefonen ar tillrackligt laddad och inte blir
blot eller tappas i marken. Nar du ar ute
med baten rekommenderas du anvanda en
vattentat telefon eller ett separat skydds-
holje for telefonen.

Kyla kan paverka telefonens normala
funktion.

Med en separat stromkalla eller laddnings-
mojlighet forbattras telefonens funktionsfor
utsattningar betydligt.

Upprepning av nédanrop

Larmet maste upprepas manuellt.

Larmfordrojning

Larmet & omedelbart, savida man befinner
sig inom natverkets horbarhetsomrade.

Rekisterointitarve

GSM-telefoner kraver ingen separat regist-
rering, men for att fungera maste man ha
ett avtal med en teleoperator. En nédanma-
lan till nédcentralen kan géras med vilken
mobiltelefon som helst som befinner sig
inom natverkets horbarhetsomrade och
vars batteri ar laddat.

Begransningar relaterade till anvand-
ningen

For att fungera forutsatter en mobiltelefon
alltid anslutning till ett basstationsnatverk

i land. Basstationens rackvidd paverkas
betydligt av terrangen. | regel fungerar
mobiltelefoner bra i ndrheten av bosattning,
men redan i skargarden forekommer det
omraden med radioskugga. Det ar hogst
osannolikt att man lyckas uppréatta en
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anslutning till mobiltelefonnatverket fran
Oppet hav. P& grund av detta ar mobiltelefo-
nen inte ett tillforlitligt kontaktverktyg i yttre
skargarden eller ute pa oppet hav.

e Nar du ror dig i den yttre skargarden och i
narheten av riksgransen ar det dven bra att
komma ihag att mobiltelefonen kan ansluta
till ett utlandskt mobiltelefonnatverk.

Ovrigt:

112 Finland-appen fér smarttelefoner

e 112 Finland-appen har planerats for
lokalisering av smarttelefoner och den har
integrerats i Nodcentralsverkets system.
Med hjalp av appen gar det snabbare att fa
hjalp i en nddsituation:

e Jourhavande pa nodcentralen far genast
information om uppringarens position
dé nédsamtalet rings via appen.

e  Uppringarens exakta positionsinforma-
tion férmedlas automatiskt till nédcen-
tralen, vilket paskyndar behandlingen av
nddsamtalen.

e Padet har sattet kan man skicka hjalp
till platsen fran den nédrmaste enheten.
Det viktiga ar att komma ihag att ringa
nddsamtalet via appen.

e 112 Finland-appen ar en mobilapp som ska-
pats genom ett samarbete mellan Digia Oyj
och Nédcentralsverket och finns tillganglig
for kostnadsfri nedladdning via appbuti-
kerna for Windows-, Android-, iPhone- och
Jolla-telefoner.

e Nodcentralsverket rekommenderar alla
batagare att ladda ned appen.

e Mer information finns pa webbplatsen 112.fi:
http://www.112 fi/sv/nodnumret_112

Satellittelefon

Satellittelefonen &r en telefon, vars signal sands
via satelliter och inte via mobiltelefonnatverket. Ef-
tersom satellittelefonens natverkshorbarhet inte ar
beroende av basstationer i land utan av satelliter,
kan den anvandas pa olika hall i vérlden. Anskaff-
ningskostnaden for satellittelefonen och olika an-
vandningskostnader ar ofta betydligt hogre an for
mobiltelefoner. Satellittelefoner fungerar i olika sa-
tellitsystem, varav de flesta ar kommersiella.

Nar du ar ute med baten rekommenderas
du anvanda en vattentat telefon eller ett separat
skyddsholje for telefonen.

Noggrannhet och tillférlitlighet av posi-
tionsdata
e Alla telefoner har inte GPS-navigator.

Beroende pa modell skall platsdata anges
antingen via tal eller s& formedlas de
automatiskt. Om telefonen har en GPS-na-
vigator, kan dess lokaliseringsnoggrannhet
vara densamma som GPS-navigatorns
noggrannhet.

Kommunikation
e Tvavagskommunikation ar mojligt via tal och
textmeddelanden.

Information om olyckstypen

e Det ar mojligt att férmedla information om
olyckstypen via tal och textmeddelande.

e | satellittelefoner som ar en del av ett GMD-
SS-system finns det d&ven mojlighet att sanda
nodanrop pa samma satt som DSC. De ar
anda inte huvudsakligen handtelefoner.
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. Ovrigt:
Kriver ett separat e  Fran satellittelefonen géar det inte att ringa

normalt till nédnumret 112. Daremot tar

anviandningstillstind.

Nodcentralsverket i Finlands omrade emot

Funktionssakerhet
e Telefonens funktionssékerhet &r bra, savida
dess batteri ar tillrackligt laddat och inte blir
blot.

Upprepning av nédanrop
e Larmet maste upprepas manuellt.

Larmférdrojning
e Larmet ar fordrojningsfritt.

Registreringskrav
e Satellittelefonen kréaver dven ett separat
anvandningstillstand av Kommunikations-
verket.
e Dessutom kraver anvandningen av telefo-
nen ett avtal med en operator.

Begransningar relaterade till anvand-
ningen
e | praktiken &r rackvidden obegransad, sa
l&nge antennen har obehindrad anslutning
till satelliten.

samtal som rings i nddsituationer fran
satellittelefoner till numret +3589 2355
0545. Numret &r inte avgiftsfritt att ringa

till och samtal som rings till det har inte
nodsamtalsprioritet i telefonnatet. Nodsam-
tal som rings pa numret avsett for satellit-
telefoner besvaras alltid frdn nddcentralen i
Kervo, varifran uppgiften vid behov 6verfors
till nddcentralen pa platsen for handelsen.
Nédcentralsverket svarar inte f6r numrets
funktion medan systemen uppdateras och
nédanmélaren skall alltid strava efter att i
férsta hand anvanda en mobiltelefon eller
en fast telefon for att ringa samtalet.
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Beskrivning av olika
nodlokaliseringsenheter

Radartransponder, det vill saga SART
(Search And Rescue Transponder)

SART (Search And Rescue Transponder) ar en enhet
som fungerar i frekvensomradet 9 GHz, som aven
sjofartsradar (x-band, 3 cm vaglangd) fungerar i. |
handelse av en nodsituation tas radartranspondern
med till livflotten eller -bdten och forsatts i bered-
skapslage, varpa den fortsatter att vara passiv tills
radarpulsen for fartyget (eller helikoptern) som utfor
efterspaningen nar den. Da aktiveras radartranspon-
dern automatiskt att sdnda en svarssandning, som
upptacks pa en 3 cm radarskarm. | det initiala skedet
syns sandningen som en strang av 12 punkter. Ju
nédrma- re spaningsenheten kommer SART, desto
bredare bage visas punkterna i pa ra-
darskarmen.

SART ar inte en egentlig nédsan-
dare. Syftet med den ar att underlatta
den slutliga lokaliseringen nar nédan-
ropet har gjorts med nagon annan
metod.

Parallellt med SARTradartrans-
pondern har man utvecklat en sé kallad

AIS-SART, som fungerar med AlS-tek-
nik i AlS-systemet for att visa den
nodstalldas position. Inte heller AIS-
SART &r en egentlig nddsandare.

| SOLAS-konventionen har
det faststallts hur SART ska pla-
ceras i kommersiella far
tyg, livbatar och -flottar.
Dessutom har man fast-
stallt antalet SART-en-
heter i kommersiella
fartyg av olika storlekar.

Noggrannhet och

tillforlitlighet av
positionsdata
o Platsdata pa
radarskarmen ar noggrann.
Punkten ndrmast det egna
fartyget visar SART-positio-
nen pa radarskdrmen.

Kommunikation
. Ingen kommunikationsméjlighet.

Information om olyckstypen
e Ingen mojlighet att formedla information om
olyckstypen.

Funktionssakerhet

e  Ratt anvand och regelbundet underhallen ar
SART en funktionsséker enhet.

e id anvandning av SART skall bruksanvisningen
fran tillverkaren av den ifrdgavarande enheten
foljas.

e En forutsattning for upptackt forutsatter
anvandning av en 3 cm radars sandningsfrek-
vens.

e Fungerar daligt eller inte alls med nyare bred-
bandsradar (férutsatter en pulsradar).

Aktivering och férdréjningar
e  Kan aktiveras flera ganger.
e  Aktiveras av en 3 cm radars puls.
e Sandningen formedlas inte till sjéraddningens
ledningscentral eller en nédcentral.

Registreringskrav
e SART é&r en radiosandare som kraver tillstand
och den ska finnas antecknad i fartygets
radiotillstdnd, som utfardats av Kommunika-
tionsverket.

Inspektions- och underhallsbehov
e  SART ska inspekteras och underhallas regel-
bundet efter tillverkarens och olika myndighe-
ters anvisningar.

Ovrigt:

e SART ér inte lamplig att anvanda till nédanrop,
utan ar i forsta hand en lokaliseringsenhet,
som anvands i farliga situationer och som gor
det enklare att hitta objektet som efterspanas
eller skall réddas.

SART eller en radartransponder dr en

utrustning f6r nédpositionering, inte

f6r n6dsignaler!




Personlig AIS-sandare

En personlig AlS-sandare, aven kallad MOB-larm-
system eller MOB-boj (MOB = Man Over Board),
aktiveras vanligtvis manuellt eller &r en béarbar
sakerhetsanordning som integrerats i automatis-
ka flytvastar och i vilken AIS- och GPS-teknik har
kombinerats. Den har utformats for att gora det
enklare att hitta personer som har hamnat i néd
pa sjon och for att snabbt kunna radda dem. Nar
enheten har aktiverats, sdnder den GPS-positions-
data till alla fartyg och basstationer pa land som ar
utrustade med AIS och finns inom tackningsom-
radet. Varje enhet har utrustats med en specifik
MMSI-kod som bérjar pa 97 och darmed kan man
battre sakerstélla att man hittar varje besattnings-
medlem som férsvunnit. Enheten ldmpar sig for
alla batfarare som har en AlS-mottagare pa fartyget
eller annat stodfartyg som anvands i hobbysyfte
(segeljolle, dykning etc.).

AlS-sandaren ar inte en egentlig nddsandare,
utan en lokaliseringssandare. Det gér inte att gora
ett nddanrop med den till sjéraddningens lednings-
central eller nédcentralen. Déaremot fungerar enhe-
ten bra som en trygghet for den egna beséttning-
en i situationer dar man fran det egna fartyget kan
hjalpa en person som har hamnat i vattnet.

Personliga AlS-sandare kan dven fungera
med en DSC. Da programmeras enheten
med moderfartygets specifika MM-
Sl-nummer och den kan anvandas till
att sénda nodanrop till moderfarty-
get, men inte till andra.
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| SOLAS-konventionen har man inte faststallt

nagra krav pa AlS-sandare.

Noggrannhet och tillforlitlighet av posi-
tionsdata

Med hjélp av platsdata fran sandarens
GPS-navigator ar dess lokaliseringsnog-
grannhet densamma som GPS-navigatorns
noggrannhet.

Kommunikation

Tvavagskommunikation &r inte mojligt

Information om olyckstypen

Ingen mojlighet att formedla information
om olyckstypen

Funktionssakerhet

Ré&tt anvand och regelbundet underhallen ar
den personliga AlS-séndaren en funktions-
saker extra sakerhetsanordning. Den ar
anda inte nagon nddsignalutrustning.

Vid anvandning av den personliga AlS-sén-
daren skall bruksanvisningen fran tillverka-

ren av den ifragavarande enheten fdljas.
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Aktivering och férdréjningar
o Beroende péa enhetstyp skickar den en
kontinuerlig signal i upp till 24 timmar.
. Ingen férdréjning i sandningen till fartyg
som befinner sig i omradet.
o Formedlar inte larmet till sjéraddningens
ledningscentral eller en nddcentral.

Registreringskrav

o En personlig AlS-sandare forutsatter ett
radiotillstand utfardat av Kommunikations-
verket.

. Enheten registreras inte ndgonstans och
Kommunikationsverket ger inte den nagon
identifikation i samband med att radiotill-
standet utfardas. Tillverkaren har forpro-
grammerat enheten.

Inspektions- och underhallsbehov

. En personlig AlS-sandare skall inspekteras
och underhallas regelbundet i enlighet
med tillverkarens och olika myndigheters
anvisningar.

Ovrigt:

o En personlig AlS-sandare lampar sig inte for
att gbra nddanrop med, utan i forsta hand
ar den en lokaliseringsenhet som anvands
i farliga situationer och som gor det enklare
for fartygets egen beséttning att lokalisera
en beséattningsmedlem som har hamnat i
vattnet.

En personlig AIS-sindare och
ett MOB-alarm ér redskap

for nodpositionering, inte for

nodsignaler!

Gransbevakningsvasendet
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Sammanfattningstabell over
nodsignalutrustningar

olika

EPIRB Andra PLB Andra | SART Personlig Nodraket Signalrok

(emergency | genera- (personal | genera- | (Search And | AlS-sandare

position-in- | tionens locator tionens | Rescue Trans-

dicating EPIRB beacon) | PLB ponder)

radio

beacon)
Be om hjélp ja ja ja ja nej nej ja ja
Kommunikation | nej nej nej nej nej nej nej nej
Lokalisering ja ja ja ja ja ja nej nej
Funktionsskerhet | god god god god god god utmarkt god
Upprepnings- ja ja ja ja ja ja nej nej
barhet
Larmférdrojning | max 90 min | max 5 min | max 90 max 5 fordrojningsfri/ | fordréjningsfri/ beroende av beroende av

min min beroende av beroende av observatéren | observatéren
observatéren | observatéren

Drifttid i aktivt 48h 96h 24h 48h 96h 24h 40sek. 3min.
lage
Kraver den sepa- | ja ja ja ja ja ja nej nej
rat anvandnings-
tillstand?
Livslangd (upp- 15 ar* 20 ar* 15 ar* 20 ar* 15 ar 7 ar 3ar 3ar
skattning)
Budgeterat pris 500 € 500 € 300 € 300 € 600 € 300 € 40 € 35 €
Arskostnad (an- |33 € 25 € 20 € 15 € 40 € 40 € 13 €/st. 12 € /st.
skaffningspris/
livslangd)
Lamplighet for god utmarkt god god svagt begransat god mattlig
inre vattenvagar
Lamplighet for god utmarkt god god mattligt god god mattlig
skargarden
Lamplighet for utmarkt utmarkt god god god god god maéttlig
kustomradet
Lamplighet for utmarkt utmarkt god god god god god mattlig
oppet hav

* Batterierna bor férnyas enligt tillverkarens anmélan med 5-10 ars mellanrum.
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Handbloss LED-bloss VHF Hand VHF+DSC Satellittelefon | Mobiltelefon | Effektiv
-VHF ficklampa
Be om hjalp ja ja ja ja ja ja ja ja
Kommunikation nej nej ja ja ja ja ja nej
Lokalisering nej nej nej nej ja ja ja nej
Funktionsskerhet | utmarkt god god god utmarkt god god god
Upprepnings- nej ja ja ja ja ja ja ja
barhet
Larmférdrojning beroende av beroende av | fordréj- fordroj- fordrojningsfri | fordrojningsfri | fordrojningsfri | beroende av
observatéren | observatéren | ningsfri ningsfri observatéren
Drifttid i aktivt 60sek. 6h timmar 10h timmar 4h 4h 6h
lage
Kraver den sepa- | nej nej ja ja ja nej nej nej
rat anvandnings-
tillstand?
Livslangd (upp- 3ar 10 ar +20 ar +20 ar +20 ar 154ar 5 ar +10 ar
skattning)
Budgeterat pris 15 € 130 € 200 € 300 € 300 € 900 € 500 € 120 €
Arskostnad (ans- | 5 €/st. 13 € 10 € (+ frek- | 15 € (+ 15 € (+ frek- 60 € 100 € 12 €
kaffningspris/ vensavgift) frekvens- | vensavgift)
livslangd) avgift)
Lamplighet for mattlig mattligt inte alls inte alls inte alls god god mattlig
inre vattenvagar bortsett fran
S. Saimen
Lamplighet for maéttlig mattligt god mattlig god god god mattlig
skargarden
Lamplighet for maéttlig mattligt god mattlig god god mattlig mattlig
kustomradet
Lamplighet for mattligt mattlig god dalig god god dalig dalig
oppet hav
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Beskrivning av forhallandena
i batsportomradena

| den bifogade indelningen har man ur béatfararnas
synvinkel undersokt vattenomradenas sérdrag pa fyra
olika omraden. Dessa olika forhéllandeomraden é&r in-
sjoar, skargarden, kustomradet och 6ppet hav. | vissa
publikationer kan havsomradena delas in ytterligare i
Oppna hav och oceaner. Denna indelning har dock inte
tilldmpats i den har publikationen. Typiska forhallan-
den fér ovan ndmnda olika vattenomraden beskrivs
narmare senare i publikationen.

Batens befalhavare har ansvaret for att baten ar
l&mplig och saker for radande och prognosticerade
forhallanden. Hen ska fére avresan &ven sékerstalla
att baten har tillrdckligt med utrustning for den pla-
nerade resan.

For alla batsportomraden som beskrivs nedan
skall man beakta att vaderforhéllandena kan vaxla
betydligt och att det i omradet dven kan férekomma
mer kravande forhallanden an de typiska forhallande-
na som beskrivs har.

Insjoomriden

Omradet omfattar alla sjoar, dar, dammar och kana-
ler, det vill sdga "soOtvatten” Vattenomradena &r van-
ligtvis skyddade och den narmaste stranden finns
alltid ndrheten. Farledsnatverket &r inte heltackande
Overallt, men utmed strdnderna finns ofta fritidsbo-
sattning, varfor det pa vattenomradena kan forekom-
ma ganska livlig smabatstrafik.

Pa insjdarna ansvarar omradets raddningsverk
for rédddningsatgarderna. | storre insjdbomraden
finns myndigheternas béatmateriel samt Finlands
sjoraddningssallskaps batmateriel permanent. Till
raddningsatgarder i mindre insjdomraden kan det
hénda att man maste forsla dit b&dtmaterielen med
en slapvagn. | sddana fall kan det drdja till och med
flera timmar innan hjalpen anléander.

Né&r det blaser mattliga vindar &r vaghojden van-
ligtvis ldgre an en halv meter. Enskilda vagor kan i
sadana héar forhallanden dock bli upp till en meter
hoga. Vid mattliga och harda vindar kan enskilda va-
gor bli &nnu hégre an sa. Forhallandena pa de storsta
insjoarna motsvarar forhallandena i skargéarden.

Né&r man ror sig pa de inre vattenomradena, be-
héver man inte for vindarnas skull ta hjalp av lokala
vaderprognoser eller andra motsvarande prognoser.
Hér kan man folja landomradenas varningar (vindvar-
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ningar och varningar om héftiga askvader). Till skill-
nad fran havsomradena anvands vindhastigheter i
vindvarningarna for landomréden.

Det finns skél att observera landomradenas dim-
prognoser dven pa insjéarna.

Saimens véaderleksinformation finns tillganglig
bland annat p& Meteorologiska institutets webbplats
och kan dven horas i Sjévaderrapporten, som lases
upp i Radio Suomi och Radio Vega.

Skdrgirden

Omradet stracker sig till de yttersta 6arna. | omradet
finns i regel ett rikligt farledsnatverk, vilket innebéar
att det pé vissa stallen férekommer livlig battrafik.
Trafikens tyngdpunkt ligger dnda p& omradena i
narheten av stora bosattningscentra och stamfarle-
dernas korsningspunkter. Vattenomradena ar typiskt
Oppnare och det finns vida fjardar. | omradet kan av-
standen till nérmaste strand redan vara flera sjomil.

| skargarden svarar Grénsbevakningsvasendet
for ledningen av raddningsatgarderna. Merparten av
raddningsenheterna bestar av enheter fran endera
Gransbevakningsvasendets eller Finlands sjoradd-
ningssallskap. | skargardsomradet vaxlar tillgdngen
till hjélp efter omrade, tiden pa dygnet och tiden pa
aret. | en farlig situation anlander hjéalpen vanligtvis
inom 30-60 minuter.

For den som ror sig i skargarden I6nar det sig att
komma ihag att prognoserna galler hela omradet, vil-
ket innebar att vindarna och vagorna ofta blir svagare
i skdrgarden &n langre ut pa havet.

Vaghojden i skérgarden ligger vanligtvis under
en meter, men de storsta enskilda vagorna kan bli
s& hoga som tvad meter och dnnu hogre an sa i den
yttre skérgarden.

Kusten

Kustomradet omfattar vattenomrédet som stracker
sig frdn skérgardens yttre grans till Finlands terri-
torialvattengrans (i genomsnitt 12 nautiska mil). |
omradet finns i regel inga farleder, men pa trafik-
separationsomradet kan det férekomma &ven livlig
battrafik. Vattenomrédena ar éppna och avstanden
till ndrmaste strand kan vara upp till tiotals sjomil.
Pa omradet maste man vara kapabel till sjalvforsorj-
ning, eftersom det inte nédvandigtvis finns andra
batfarare i omradet som kan erbjuda hjalp och darfor
kan det dréja innan hjalpen anlander.
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Utmed kusten svarar Gransbevakningsvasen-
det for ledningen av raddningsatgarderna. Merpar
ten av raddningsenheterna bestar av enheter fran
endera Gransbevakningsvasendets eller Finlands
sjoraddningssallskap. Utmed kusten véxlar tillgang-
en till hjalp efter omrade, tiden pa dygnet och tiden
pa aret. | farliga situationer anlédnder hjédlpen vanligt-
vis inom 1-2 timmar.

| kustomradet ar vaghojden i regel lagre an tva
meter, men i de yttre kustomradena kan den paver
kad av stormvindar ¢verskrida fem meter och da kan
den hogsta enskilda vagen bli upp till 10 meter hog.

Oppet hav

Utanfor de andra kategorierna hamnar havsomrade-
na. | omréadet maste man vara kapabel att klara sig
sjalv, eftersom annan trafik vanligtvis inte finns i den
omedelbara narheten och avstanden till ndrmaste
strand &r langa.

Pa Oppet hav svarar Grénsbevakningsvasendet
for ledningen av raddningsatgarderna. Merparten
av raddningsenheterna hor till Gransbevakningsva-

sendet, men det kan dven handa att utlandska radd-
ningsenheter anvénds. P& 6ppet hav vaxlar tillgang-
en till hjalp efter havsomrade. Vanligtvis maste man
véanta pa hjdlpen i minst en timme, men pa Oster-
sjon kan véntetiden dven uppga till flera timmar. Om
batfararen har siktet stallt pa utlandet, finns det skal
for hen att bekanta sig med foérhéllandena pa olika
kust- och havsomréaden pé ett betydligt djupare plan
an vad som finns beskrivet i den har publikationen.

Né&r man ger sig ut till havs &r det ytterst viktigt
att man fore det bekantar sig med véderleks- och
vagrapporter och -prognoser, eftersom det inte finns
nagra skyddshamnar i narheten och batfararens mo-
biltelefonnatverk inte nédvandigtvis fungerar. Pa op-
pet hav ar det dven an viktigare att sjalv observera
vadret. Utbver vindar och vagor kan dven dim- och
siktldaget pa 6ppna havet vara markant annorlunda an
nara kusten. Den typiska vaghojden pa dppet hav ar
under tre meter, medan enskilda vagor kan vara upp
till sex meter hoga.

Pa Ostersjon kan vaghojden i de hardaste stor-
marna bli 6ver atta meter hdoga, medan enskilda va-
gor kan bli upp till 15 meter hoga.
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Observationer och prognoser om
vattenomriden pa nitet och radion

Meteorologiska institutets vaderprognoser och -var
ningar samt prognos- och observationsinformation
om vattenstandet och vaghojden finns tillgéngliga pa
Meteorologiska institutets webbplats: http://sv.il-
matieteenlaitos.fi/sjovadret-och-ostersjon. Sjo-
vaderprognoser och observationer lases dven upp i
Radio Suomi och Radio Vega minst fem ganger per
dygn. Denna information uppdateras dven i Text-TV,
dar man kan lasa den till exempel via Text-TV-appen.

Grundldggande information om vind- och va-
derforhallanden fas fran Meteorologiska institutets
landvaderprognoser, som finns tillgéngliga bland an-
nat pad Meteorologiska institutets webbplats http://
sv.ilmatieteenlaitos.fi/ och lases upp i Radio Suomi
och Radio Vega.

Meteorologiska institutets varningar uppdateras
med cirka tre timmars mellanrum. Aktuella varningar
finns pa sidan http://sv.ilmatieteenlaitos.fi/varningar.

Mer detaljerade vaderprognoser for havet finns
tillgéngliga via Meteorologiska institutets meteoro-
log (tfn 0600 1 0600).

Nagra exempel pa lamplig
nodsignalutrustning for
olika vattenomraden

| den bifogade tabellen beskrivs exempel pa nod-
signalutrustning som lampar sig for olika vattenom-
raden som man kan anvanda for att skapa de funk-
tioner som behovs for nddanrop, kommunikation
och lokalisering. Dessutom har en "reservenhet”
markerats invid varje vattenomrade vars syfte ar
att sékerstalla att det i hdndelse av en olycka géar att
gbra ett nddanrop. Vid val av reservenhet boér man
beakta antalet batfarare som ror och uppehaller sig
i vattenomradet och dess omedelbara narhet samt
tidpunkterna for nar de befinner sig dar. | lugna och
avlagsna vattenomraden ar inte den pyrotekniska
nodsignalutrustningen det tryggaste valet, medan
de i vattenomraden med livligare trafik lampar sig val
som reservsystem.

Inre vatten Skargarden Kusten Oppet hav
Be om hjalp mobiltelefon + 112 VHF-DSC ELLER VHF-DSC VHF-DSC
Finland-appen mobiltelefon +
112-appen
Kommunikation mobiltelefon + 112 VHF DSC ELLER VHF-DSC VHFEDSC
Finland-appen mobiltelefon +
112-appen
Lokalisering mobiltelefon + 112 VHF-DSC + EPIRB VHF-DSC + EPIRB VHF-DSC + EPIRB
Finland-appen (ELLER PLBi
stallet for EPIRB)
Reservenhet PLB / EPIRB (for mobiltelefon + mobiltelefon + satellittelefon

lungt omrade)
och elektroniskt
handbloss / ficklampa

ELLER
nddraketer och bloss
(for livligt omrade)

112 Finland- appen
och elektronisk
handbloss /
ficklampa

ELLER
mobiltelefon + 112
Finland-appen och
nddraketer och
-bloss

112 Finland-appen
och elektroniskt
handbloss

ELLER
mobiltelefon +
112 Finland-appen
och nodraketer
och - bloss samt
ficklampa

och elektroniskt
handbloss

ELLER

nodraketer,
nddbloss, ficklampa
och signalrok
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Rad till dig som ska ge dig
ut pa vattnet

Innan du ger dig ut pa vattnet

1. Hall baten och utrustningen i gott skick
genom att underhalla dem regelbundet.

2. Bekanta dig med hjélp av res-/ruttplanen
med din resrutt och mojligheterna som den
erbjuder (t.ex. i forhallande till skyddade ank-
ringsplatser). Beddm &aven eventuella utma-
ningar som ar att vanta.

3. Ta reda pa vaderprognosen for din rutt innan
du ger dig ut pa vattnet.

4. Sakerstall att du har tillrackligt med bréansle
och se till att dven ha reservbransle.

5. En reservstromkalla och maojlighet att ladda
mobiltelefonen hjalper ocksa till att upprétta
kontakt i kniviga situationer. Om mojligt, ladda
aven ned 112 Finland-appen.

6. Berétta for dina anhoériga och bekanta om din
planerade rutt.

7. Sakerstall att all obligatorisk utrustning for
baten ar med och korrekt underhallna.

8. Sakerstall att baten lastas pa ratt satt och att
baten ar lamplig for den valda rutten.

9. Fundera och 6va fardigt pa verksamhetssatt
for att forbereda dig pa olika olyckor (du kan
anvanda atgéardskorten for ndd- och olyckssitu-
ationer avsedda for batfarare).

Vid inférskaffning av utrustningen och innan
man ger sig ut pa vattnet, ska batfararen aven
sakerstélla att man i en farlig eller olyckssitu-
ation...

e pa ett effektivt satt kunna larma efter
hjalp fran baten.

e fran baten kunna kommunicera via tal
med myndigheten som ansvarar for
inledningen av raddningsatgéarderna.

e se till att olycksbatens platsdata finns
tillgéngliga och att anldndande radd-
ningsenheter dessutom dirigeras till
platsen.

Under din fard

10. Ha pa dig flytvasten.

11. Uppmérksamma andra som befinner sig pa
vattnet enligt god sjomanssed och iaktta befél-
havarens skyldigheter.

12. Observera vadrets och foérhéllandenas
utveckling.

13. Berétta for dina anhoriga och bekanta om
eventuella andringar i din planerade rutt.



1 hindelse av en olycka

14. Om du rakar i sjonod, skall du kontakta
sjoraddningscentralen eller sjoraddningsunder
centralen eller nédcentralen. Ta reda pa och var
beredd pa att svara pa fragor fran jourhavande
angaende

e exakt position,

e vad som har hant,

e vilken hjalp som behdvs,
hur manga personer det finns i baten och
uppge aven dina kontaktuppgifter och ditt
namn. Raddningsenheten behover dven en
beskrivning av baten.
Om situationen dndras, skall du genast anméla
det.
15. Uppge for sjoraddningscentralen eller sjor
addningsundercentralen eller nddcentralen

Gransbevakningsvasendet

50

dven om du upptacker andra som befinner sig i

nod i vattenomradet.

16. Kom ihag att det i Finland finns risk for

hypotermi aret runt om man hamnar i vattnet.
Raddning av manniskoliv ar kostnadsfritt pa saval
havet som de inre vattenvégarna. Daremot kan det
utgé en avgift for att radda egendom.

Atgéirdskorten hjalper
batfararen

Gransbevakningsvasendet har skapat nio at-
géardskort for ndd- och olyckssituationer som batfa-
rare kan ta hjalp av. Syftet med dessa atgéardskort
ar att for batfararen vara till stod for minnet saval
i havsomraden som pa inre vattenvagar. Man har
stravat efter att skapa korten for de mest sanno-
lika olyckssituationer och for att gora det enklare

for nodstéllda att komma ihdg de nddvandiga at-
garderna.

Forutseende, forsiktighet och att hélla sig i
baten ar det basta séattet att férebygga olyckor ute
pé vattnet. P& grund av detta ar det bra om hela
besattningen bekantar sig med korten och évar pa
situationerna som anges pa dem, for att alla ska
kanna till de nddvandiga atgarderna och utrustning-
en som behdvs i hdndelse av en olyckssituation
eller en farlig situation.

Beséattningen pa en fritidsbat ar ofta liten. Da
blir det annu viktigare att man évar pa och vidtar at-
garder pa forhand. Till exempel &r det viktigt att 6va
pé att goéra nddanrop, tdppa igen lackor och fore-
bygga andra skador. Utéver flytvastarnas placering,
bor de som befinner sig pa baten kanna till place-
ringarna for brandslackare, brénsle- och gaskranar
samt genomféringar och lanspumpar.

Livvasten bor man alltid ha pa sig ndr man ror
sig ute pa vattnet.

Nar du bekantar dig med och anvander korten
ar det bra att komma ihag foljande saker:

e Korten ar inte bindande.

e Du kan anpassa korten efter dina egna
behov.

e Korten kan anvandas fritt pa alla fartygs-
typer.

e Du kan gora egna anteckningar pa de tomma
raderna.

e Framforallt &r larmanvisningen bra att pla-
cera i styrhytten sa att den i handelse av en
olyckssituation éar lattillganglig.

Atgérdskorten for nod- och olyckssituationer for
béatfarare finns i slutet av den har handboken. De
uppdaterade senaste versionerna av atgardskorten
foér ndd- och olyckssituationer avsedda for batfarare
finns att ladda ned péa adressen:
http://www.raja.fi/anvisningar/rad_till_batfol-
ket/atgardskort



Lar dig nodsignalerna!

De viktigaste nodsignalerna for batfarare ar upp-
listade nedan. Den omfattande forteckningen
over officiella nddsignaler som anvénds i sjotrafik
beskrivs i bilaga IV till sjovagsreglerna.
Foljande marken, som anvands eller visas antingen
tillsammans eller separat, innebar ndéd och behov
av hjalp:
e fallskdrmsraket eller handbloss, som lyser
med rott sken
e roksignal, som bildar orangefargad rok
e raketer eller bomber som skjuts upp enskilt
med korta intervaller och som sprider ut
roda stjarnor
e oavbruten ljudsignal med nagon typ av
dimsignalanordning
e ordet "MAYDAY" via radiotelefonen
e nddanrop som sands via ett digitalt selek-
tivanrop
e nodplatsen anges av nédbojar och -séndare
(bl.a. EPIRB och PLB)
e signalgrupp som anges med hjalp av radio-

telegrafi eller ndgon annan meddelandeme-
tod (t.ex. ljus)
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o . ... (S O S) med Morse-kod

e upprepade langsamma hojningar och sank-
ningar av armarna utstrackta at bada sidorna

e signal bestaende av en fyrkantig flagga
samt Over eller under denna ett klot eller
liknande foremal

e nddsignalen NC enligt den internationella
signalboken

e Eldsflammor pa fartyg (t.ex. fran brinnande
tunnor)

e kanonskott eller andra knallsignaler avlos-
sade med en minuts intervaller

Det ar forbjudet att anvanda eller visa nagon av
ovan angivna signaler annat an i avsikt att ange
noéd och behov av hjélp. Likasa &r det forbjudet att
anvanda signaler som kan forvaxlas med nagon av
dem. For évningsanvandning av nodsignaler som
enligt sjoraddningslagen kréaver tillstand (nddra-
keter, handbloss och orange rok) kan tillstandet
utfardas av sjobevakningssektionen vid kusten och
polisen i inlandet.

Atgirdskort for néd- och
olyckssituationer for fritidsbatar

Nodanmdlan

Man éverbord (MOB)
Maskinfel/Black out
Fartygsbrand

Nodankring

Sjukdomsfall
Grundstotning/sammanstitning
O@erge fartyget

Klara sig i vattnet

Hjalp! — Batagarens sakerhetshandbok
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batens namn:

- Rajavartiolaitos
3 / Gransbevakningsvasendet

g Rajavartiolaitos batens registernummer:
@ Grénsbevakningsvisendet Batens typ: The Finnish Border Guard
The Finnish Border Guard x
Langd: meter O
MAN OVER BORD
NODANMALAN

1. ALARMERA sjoraddnings- eller nddcentralen

- 1. KASTA en livboj eller ett annat flytredskap till den som ska raddas
e Ge ett nddanrop genom att trycka pa VHF-DSC -nédlarmsknappen

och/eller anropa nédbudskap pa VHF-kanal 16
--- eller per telefon ---
e TILL SJOSS, ring sjéréddningscentralen 0294 1000 2. ROPA "man 6ver bord" (tryck pa kartplotters MOB-knapp)
e PAINSIOAR, ring nédcentralen 112

2. Eget namn samt fartygets namn och igenkdnningstecken
3. HALL den som rdaddas inom synhall och peka pa honom eller henne.

Om maijligt beordra endast en person till denna u ift.
3. Handelseplats (ge koordinaterna om majligt) J1e P PPe

4. Vad har hant 4. GE ETT NODANMALAN (se kortet Nédanmilan) (VHF-samtal

och/eller VHF-DSC eller mobilsamtal)

5. Hur manga personer ar i nod eller i fartyget

6. Vilket slags hjalp behovs det 5. KOR BATEN bredvid den som riddas och strava efter att dra honom
eller henne fran vattnet och forbered till eventuell forsta hjalpen

7. LYSSNA PA YTTERLIGARE INSTRUKTIONER, AVSLUTA INTE SAMTALET
INNAN DU FAR TILLATELSE

Meripelastuksen halytysnumero - Sjoraddningens alarmnummer 6. FORBERED att forflytta personen in i helikoptern eller ett annat
0294 1000

fartyg
Lansi-Suomen meripelastuslohko = Vistra Finlands sjéraddningsdistrikt
Meripelastuskeskus Sjiiria'ddningscentralen
MRCC Turku 0294 1001 MRCC Abo

Suomenlahden meripelastuslohko - Finska Vikens sjoraddningsdistrikt

Meripelastuslohkokeskus  Sjdraddningsundercentral H i O 3
M Fis b oS 410s T Eetbatrs Vid efterspaningen beakta hérselobservation (stanna eventuelit

Radioyhteydet - Radiokommunikation maSkInerna)
VHF-DSC 70 VHF-DSC

VHF-kanava 16 VHF-kanal

MF-DSC 2187,5 kHz MF-DSC

Hatanumero e Nodnummer

112
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Rajavartiolaitos

P Rajavartiolaitos
%E}/ Gréansbevakningsvasendet

”"%, Gransbevakningsvasendet ey
The Finnish Border Guard The Finnish Border Guard
FARTYGSBRAND
MASKINFEL/BLACK OUT
1. ROPA "BRAND PA FARTYGET" och férbered att lamna fartyget,
OVERVAG att nddankra eller kéra i land/upp pa grunt vatten.
1. NODANKRA om behdvligt och mojligt 2. BEORDRA ALLA ATT KLA PA SIG EN FLYTVAST

3. Vand fartyget till en position dédr brandens lagor och rok inte sprider
till hela fartyget. (Om branden &r baktill, vand féren mot vinden.)

2. BEORDRA ALLA ATT KLA PA SIG EN FLYTVAST

4. GE EN NODANMALAN (se kortet Nédanmilan)

. . - | och/ell - Il bil |
3. GE EN NODANMALAN vid behov (se kortet Nédanmalan) (VHF- (VHF-samtal och/eller VHF-DSC eller mobilsamtal)

samtal och/eller VHF-DSC eller mobilsamtal)

5. TA REDA PA var det brinner och om man kan begrinsa/slicka branden pa egen hand

JA, det ar mojligt att utfora NEJ, det ar inte méjligt att utfora
4. MEDDELA ANDRA FARTYG om det handa en forsta slickningsinsats. en forsta slickningsinsats
o PAB@RJA brandskyddet o STANG brandspjallen och ventilationen
o STANG brandspjallen och ventilationen e AKTIVERA snabbstédngningsventilen for
5. UTRED orsaken till vad som hant och reparera felet i den ® AKTIVERA snabbstangningsventilen for brénsle
brinsle o BEORDRA alla att [smna fartyget (se
utstrackning det ar mojligt e ANVAND brandslickaren mot kortet Att lamna fartyget)

lagornas bas och spruta i

korta stotar

6. ATERKALLA nédanmalan om ni lyckas reparera felet e Forbered att lamna fartyget
¢ DIRIGERA raddningspersonal

pa platsen

Det viktigaste ar inte att slicka branden pa fartyget utan radda

Hall passagerarna medvetna om hur situationen utvecklas. ménniskorna fran det brinnande fartyget

Ldmna inte en sldckt brand obevakad, den kan bryta ut pa nytt!
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NODANKRING

1. BEKRAFTA fartygets position och platsens lamplighet for ankring

2. BEORDRA alla att kla pa sig en flytvast

3. KASTA ankaret enligt fartygets egna instruktioner

4. INFORMERA andra passagerare vid behov

5. FORBERED att ta emot eventuell bogseringshjilp

Folj att ankaret haller — reagera vid behov
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SJUKDOMSFALL

. TA REDA PA sjukdomsattackens art och ge livraddande forsta

hjalpen

. GE EN NODANMALAN (se kortet N6danmalan)

(112 eller 0294 1000)

SATT KURSEN vid behov pa narmaste férbindelsebatskaj eller hamn.
Om mojligt tillkannage dina planer i n6danmalan.

. FORBERED att ta emot hjilp frdn utomstdende personer
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GRUNDSTOTNING/SAMMANSTOTNING

1. KARTLAGG antalet skadade och deras skador samt arten av batens
skador (risken for att baten sjunker?)

2. BEORDRA alla att kla pa sig flytvast

3. OVERVAG att kéra i land/upp pa grunt vatten eller att nédankra

4. GE EN NODANMALAN s3 snabbt som méjligt (se kortet N6danmalan)
(VHF-samtal och/eller VHF-DSC eller mobilsamtal)

5. PABORJA skadebekimpningen (lanspumpar, tapp till lackan osv.)

6. FORBERED att Iamna fartyget om situationen s kraver (se kortet Att
lamna fartyget)

Minimera miljéskadorna i méjligaste man

Beordra alla att lamna fartyget ENDAST om det ar nédvandigt
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OVERGE FARTYGET

. FORBERED att lamna baten

BEORDRA alla att kI3 pa sig flytvast och se till att vastarna ar ratt
ikladda

GE EN NODANMALAN (se kortet N6danmaélan) (VHF-samtal
och/eller VHF-DSC eller mobilsamtal)

FORSAKRA dig om att alla passagerare har flytvist pa sig

FORBERED riddningsflotten, baten, jollen och fira ned den

BEORDRA alla att lamna baten och SE TILL att detta sker under
kontrollerade former, avldgsna dig sjalv sist fran baten

AKTIVERA SART/EPIRB om mgjligt

SAMLA personerna ihop i vattnet

. STANNA vid den plats dar fartyget sjunkit for att underlatta

raddningsarbetet
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KLARA SIG | VATTNET

Om du plétsligt hamnar i vatten...

1. Forsok halla ansiktet 6ver vattenytan, om det bara ar mojligt.
= Hoppa inte i vattnet.
= Omdu ar tvungen att hoppa, ta forst ett djupt andetag och hall andan i cirka 10
sekunder.

2. Jamna ut andningen — hall dig lugn.
» Ta ett djupt andetag sa att lungorna fylls med luft.
= Blas ut luften sakta (undvik hyperventilation = korta, snabba andetag).

3. Efter att andningen har jamnat ut sig forsok ta dig upp ur vattnet.

= Om du inte har nagon raddningsutrustning pa dig, forsok hitta nagot i vattnet som
du kan anvanda som flote.

= Tank noggrant efter om det I6nar sig att bérja simma mot stranden eller vanta pa
hjélp pa olycksplatsen. Aven skickliga simmare styvnar snabbt i kallt vatten.

= Omdu vantar pa hjalp i vattnet, stall dig i HELP-position (flytningsstallning dar du
haller knéna sa nara brostet som mojligt med handerna i ett tatt paket och pa det
sattet fordréjer nedkylningen av kroppen, det vill sdga hypotermi). | grupp
Huddling, det vill sédga en tat gruppkram.

4. Byt om till torra klader
= Efter att du kommit upp ur vattnet sok dig ndgonstans dar det ar varmt eller
atminstone i skydd for vinden och byt om till torra klader eller vrid ur kladerna sa
bra som mojligt.

GIém inte att vatten leder varme cirka 25 ganger snabbare an Iuft och i flytande vatten avleds
varmen mangdubbelt kvickare. Darfor blir man utsatt for hypotermi mycket snabbt i kallt vatten.
En lattkldadd méanniska blir medvetslds i genomsnitt pa 15 minuter nar vattentemperaturen ar 0
°C.

Med god utrustning kan du férlanga éverlevnadstiden.

Utrustningens inverkan pa utvecklingen av hypotermi i nollgradigt vatten:

Utrustning Overlevnadstid
Hel rdddningsdrakt Over 6 timmar
Lackande rédddningsdrakt 2 timmar
Flytvast och Iatt kladsel 15 minuter
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Pa havet:
Ring sjoraddningens alarmnummer 0294 1000

Sjoraddning innebér att undséatta och trygga ménniskor i nodsituationer och farliga
situationer pa sjdbomraden. | nddsituationer pa havet ska man framst ringa till sjor
addningens nummer.

Om du hamnar i sjondd och inte kommer ihag sjoraddningens nummer, kan du i en
bradskande nodsituation ocksa ringa numret 112.

Pa insjoarna:
Ring nédnumret 112

Nér du rakar ut for en nodsituation eller har ett bradskande behov av att f& myndig-
hetshjalp till platsen, eller nar du vet eller missténker att det foreligger fara for liv,
halsa, egendom eller miljon i insjdomraden, ring nédnumret 112.

Det ér alltid bra att den som ringer ett nddsamtal vet sin position, dven pa sjon. Till-
l&mpningen 112 Finland kan dé& vara oerséttlig for att hjalpen snabbt ska hitta fram till
olycksplatsen.

Finlands Sjoraddningssallskap har ett servicenummer for Trossen-tjansten (0800 30

22 30) som ar avsedd for icke-bradskande assistansuppgifter pa sjon. Numret ar i
bruk endast under batsésongen.
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