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6.1

UPPGIFTER

6.1.1 Sjoridddningsenheten

Termen sjordddningsenhet (Search and Rescue Unit, SRU) anvinds nar ett fartyg
ar

* planerat,

+ tillverkat och

* utrustat for sjordddning

Fartyget skall ha en beséttning som fatt sjéraddningsutbildning i enlighet med det
av gransbevakningsvisendet godkidnda utbildningssystemet. Sjoraddningsenheten
kan vara en bat, ett fartyg, ett luftfartyg eller ett luftkuddefartyg. Beroende pa for-
hallandena kan motorkilkar och menforesfarkoster anviandas i sjoraddningsupp-
drag. Ledaren for sjordddningstjédnsten (SC) som dr ansvarig for sjordddningen,
faststdller arligen sjordddningsenheterna for sitt ansvarsomrade. I definitionen be-
aktas sjordddningsenhetens strukturer och utrustning och dessutom hurdana kun-
skaper och fardigheter enhetens manskap har samt hur sjérdddningsenheten kan
utnyttjas i rdddningsuppdrag. Endast 1 godkénda sjérdddningsenheter far forkort-
ningen SAR (Search and Rescue, sok och rddda) synas och bendmningen sjoradd-
ningsenhet kan anvéndas endast i fraga om dem.

Sjordddningsenheten kan hora till en sjobevakningssektion, frivilliga sjordddare,
raddningsverken, tullen, polisen, férsvarsmakten eller andra myndigheter. Nedan
presenteras de vanligaste sjordddningsenheterna.

Sjobevakningssektion

Den huvudsakliga utrustningen i sjobevakningssektionerna bestér av batklasserna

patrullbat (PV), Snabbat (NV), Hjdlpbat (AV) och Kustbevakningsbét (RV). I regel

har sjobevakningsstationerna en sjérdddningsenhet i varje bétklass. Utryckning

fran sjobevakningsstationen sker med den enhet som ldmpar sig bist for uppdra-

get.

Sjobevakningens sjordddningsenheter har foljande fargsittning:

 Skrovet dr morkgront

» [ foren pé skrovet finns ett orange snedstreck delat i1 tva delar av ett vitt mitt-
streck.

 Fartygets dickshus dr ljusgraa.

» Dickshusen har grinsbevakningsvéisendets logo, det gyllene bjérnhuvudet,
samt texten rajavartiolaitos / gransbevakningsvisendet.

Enheterna 1 RV-klassen anvénds huvudsakligen under menfores- och vintertid.
Under de 0vriga arstiderna anvinds RV-klassens enheter som &r gjorda i stal, nér-
mast for flottdragning, bogsering samt i evakueringsuppdrag. En svaghet med med
enheterna 1 RV-klassen dr deras laga hastighet.

Med enheterna i PV- och NV-klassen utfors storsta delen av de sjordddningsupp-
drag som sjobevakningssektionens batenheter far. Batarna i PV-klassen lampar sig
bittre for langvariga uppdrag i morker medan NV-klassen dr som bist i kortvariga
uppdrag som kraver snabbhet och sjoduglighet. Storsta delen av batarna i NV-klas-



sen dr otdckta. I PV-klassen anvinds dieselmotorer som, bortsett fran tvd undantag,
ar kopplade till ett vattenjetaggregat. I NV-klassen anvinds utombordsmotorer.

Bétarna i AV-klassen édr huvudsakligen otdckta batar utrustade med utombordsmo-
torer. I AV-klassen har det under de senaste aren ocksa tillverkats sm& RIB-bétar
med vattenjetdrift. I AV-klassen ingar dessutom bétar som anvdnds av Grédns- och
sjobevakningsskolan samt ndgra hyttférsedda batar som nidrmast anvands for ser-
viceuppgifter.

Luftkuddefartyg finns pd nigra sjobevakningsstationer. Dessa kan anvéndas for
sjordddningsuppdrag aret om. Luftkuddefartyg ar bast i evakuerings-, efterspa-
nings- och sjuktransportuppdrag och i1 aktioner pa omraden dir vattnet dr 1agt och
det finns ménga grund vilket gor att en vanlig enhet inte fungerar lika bra.

PV-klass
(Patrullbat)
Langd: 10-12 m
Marschfart:
20-30 knop
Besittning: 2-3
Evakuerings-
kapacitet:

ca 20 personer

Bild: grinsbevakningsvisendet

NV-klassen
(Snabbat)
Langd: 8-10 m
Marschfart:
40-50 knop
Besittning: 2-3
Evakuerings-
kapacitet:

ca 15 personer

o~ K-
Bild: grinsbevakningsvdsendet



Bild: grinsbevakningsvisendet.

Bild: grinsbevakningsvdsendet.

AV-klassen (Hjélpbét)
Langd: 5-7m
Marschfart: 20-25 knop
Besittning: 1
Evakuerings-

kapacitet:

ndgra personer



Bild: grinsbevakningsvisendet.

Bild: grinsbevakningsvdisendet.

RV-klassen (Kustbevakningsbét)
Lingd: 14 m

Marschfart: 8-12 knop
Besittning: 2-3
Evakueringskapacitet:

ca 20 personer

[A-klassen (Luftkuddefartyg)
Langd: 10-12 m

Besittning: 2-3
Evakueringskapacitet:

ca 10 personer



Bevakningsfartyg

I sjordddningsuppdrag pa oppna havet anvdands huvudsakligen bevakningsfartyg.
Bevakningsfartygen kan indelas i1 fartyg som anvinds aret om och fartyg som
anvinds endast under forhallanden med 0ppet vatten. Merikarhu, Tursa och Uisko
kan anvindas aret om medan Telkkd, Tavi och Tiira anvinds under sdsongen med
Oppet vatten. Alla bevakningsfartyg ar sa kallade multifunktionsfartyg, dvs. de
kan anvindas i gransbevaknings- och sjordddningsuppdrag och dessutom i miljo-
skydds- och forsvarsuppdrag.

Vistra Finland: Tiira, Telkkd, Uisko, Tursas
Finska viken: Merikarhu, Tavi

Bevakningsfartyget Merikarhu. Bild: grdnsbevakningsvd-
sendet



Langd: 50-60 m
Deplacement:
Telkka —klass

420 t, Merikarhu,
Uisko och Tursas
1100 t
Marschfart: Telkka
klass ca 18 knop,
ovriga 12-14 knop
Besittning:

10-12 personer
Evakuerings-
kapacitet:

ca 200 personer

Bevakningsfartyget Tavi. Bild: grinsbevakningsvisendet

Luftfartyg

Grinsbevakningsvisendet har flygplan och helikoptrar for sjérdddningsuppdrag.
Dornier-6vervakningsflygplanen samt AS-332 Super Puma-helikoptrarna har sin
bas i Abo och AB 412 / B412-helikoptrarna i Helsingfors och Rovaniemi.

Dornier-6vervakningsflygplanen kan anvindas 1 efterspaningar samt i olika under-
rittelse- och transportuppdrag. Flygplanen har dessutom miljo6vervakningsutrust-
ning som kan utnyttjas dven i sjordddningsuppdrag.

Super-Puma (3 st)
Besittning: 5

Marschfart: 130 knop
Aktionstid: ca 4,5 timmar
Evakuerings-

kapacitet: 15 personer
fran 100 NM:s avstand

Bild: grinsbevakningsvisendet
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AB412/B 412
(5 st)
Besittning: 4
Marschfart:

120 knop
Aktionstid:

ca 3 timmar
Evakuerings-
kapacitet:

5 personer fran
100 NM:s avstand

Bild: grinsbevakningsvisendet

Dornier (2 st)
Besittning: 4
Marschfart:
200 knop
Aktionstid:
ca 4 timmar

Bild: grinsbevakningsvisendet

Frivilliga sjoriddare

Frivilliga riddningstjinsten pa havsomradet, med undantag av Aland, koordineras
av Finlands Sjordddningssillskap. Sjordddningssallskapets fartyg kan indelas 1 sex
olika fartygsklasser. De har foljande fargséttning:

Skrovet #r vitt. Ovre delen av skrovet har en réd lingsgdende rand med tex-
ten Meripelastus / Sjordddningen i mitten.

Dickshusen ér vit-roda.

Texten SAR finns pa ett synligt stille.

Déckshusen har en rod rand som gar fran for till akter.

Déckshusen har Sjoraddningsséllskapets ankarsymbol.

P4 Aland #r det Alands Sjordddningssillskap som skéter den frivilliga sjoradd-
ningen. P& fartygens sidor finns texten SAR och Sjérdddningsséllskapets symbol.

De frivilliga sjordddarnas storsta fartyg ar raddningskryssare. De dr sjodugliga
fartyg avsedda for langvariga operationer pa 6ppna havet.

11



Kryssarna anvinds ocksd 1 utbildningsuppgifter.

Batarna i klassen Rdddningsbat 5 dr enheter som ar planerade for forhdllanden
med Oppet vatten och som dr utrustade for mangsidiga sjoraddnings-, slicknings-,
efterspanings-, sjuktransport- och evakueringsuppdrag. Bland annat Rajakari och
alanningarnas Rb PAF kan rdknas till PV 5-klassen.

Fartygen i PV 4-klassen dr ca 12 m l4nga och de ér planerade for kravande radd-
ningsuppdrag 1 ytterskdrgarden. Bland annat fartygen i Rankki-klassen &r enheter
1 PV 4-klassen.

Fartygen 1 PV 3-klassen ar ca 10 meter l&nga, snabba sjoraddningsfartyg avsedda
for skdrgardsbruk. Batarna dr utrustade med utombordsmotorer eller dieselmo-
torer och vattenjet. Bitarna har bra utrustning for sjordddning, efterspaning och
sjuktransport. Till fartygen 1 PV3-klassen hor bl.a. de snabba RIB-bétarna 1 stil
med Wirtsild Rescue samt Pv Mikrolog som representerar den mer traditionella
utrustningen.

Fartygen 1 PV 1 och 2-klassen dr RIB-bétar for skdrgardsbruk. De tvamotoriga
fartygen i PV 2-klassen anvinds i regel till havs och de enmotoriga PV 1-batarna
1 insjoar.

Kryssarklassen
Langd: 15-25 m
Marschfart:
10-22 knop
Besittning: 6-8
Evakuerings-
kapacitet:

50-80 personer

Bild: Finlands Sjordddningssdllskap

12



Bild: Alands Sjoriddningssdllskap

PV 5-klassen

Lingd: 14-16 m
Marschfart: 18-28 knop
Besittning: 4-6
Evakuerings-

kapacitet:

ca 25 personer

. |:.F"+.

Bild: Finlands Sjordddningssdllskap

13



Bild: Finlands Sjordddningssdllskap
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PV 4-klassen

Langd: 11-13 m
Marschfart: 18-25 knop
Besittning: 4-5
Evakueringskapacitet:
15-20 personer

PV 3-klassen

Langd: 10-11 m
Marschfart: 18-25 knop
Besittning: 3-4
Evakueringskapacitet:
ca 10 personer



PV 2-klassen

Liangd: 7-9 m
Marschfart: >25 knop
Besittning: 1-2
Evakueringskapacitet:
nagra personer

Bild: Finlands Sjordddningssdllskap

PV 1-klassen

Léangd: 5-7m
Marschfart: >25 knop
Besittning: 1-2
Evakueringskapacitet:
ndgra personer

15



Polisen

Polisens bétar har inte klart klassificerats i specifika klasser. Vid kusten finns po-
lisens storsta batar i ndrheten av de storsta stiderna. Dessutom har polisen 6ppna
batar som kan forflyttas med trailer. P4 batarnas sidor finns texten poliisi / polis
och de har polisens symbol.

Ville -klassen

Langd: 8-10 m
Marschfart:
o, 7 25-30 knop
;._:-‘3 I| “1‘14 ...h Besittning: 2-3
Evakuerings-
|, ¢

— E ‘l.,"

1 = kapacitet:

ks we Py ca 10 personer

Bild: grinsbevakningsviisendet / Jukka-Pekka Lumilahti.
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Réddningsverken

Riaddningsverkens bétar indelas i sex olika fartygsklasser vars namn har initialer
fran A till F. A-klassen har de minsta bdtarna och F-klassen de storsta. Forutom de
klassificerade fartygen anvéinder rdddningsverken hjilpfartyg samt arbetsfirjor.

Pa sidan av rdddningsverkens fartyg finns fartygens koder och i dessa ingar ofta
rod farg. I de storsta stiderna bemannas fartygen av det permanenta riddningsver-
ket men annanstans bestar beséttningen huvudsakligen av frivilliga brandkérens

personer.

C-klassen
Langd:
6,5-7,5 meter
Marschfart:
15-20 knop
Besittning: 2
Evakuerings-
kapacitet:

6 personer

E-klassen
Langd:

10-13 meter
Marschfart:
11-15 knop
Besittning: 2-4
Evakuerings-
kapacitet:

ca 12 personer

Bild: grinsbevakningsvisendet / Jukka-Pekka Lumilahti.
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F-klassen

Langd:

13-15 meter
Marschfart:

12-20 knop
Besittning: 2-5
Evakuerings-
kapacitet:

minst 12 personer

Bild: grinsbevakningsviisendet / Jukka-Pekka Lumilahti.

Tullen

Tullens béatar har inte klart klassificerats i specifika klasser. Skrovet pa tullens bétar
ar blatt eller graddgult och déckshusen vita eller graa. Bitarnas ddackshus har tull-
lens symbol och pé sidan av baten finns texten TULLI.

FA 1

Langd: 15 meter
Marschfart:

30 knop
Besittning: 2-3
Evakuerings-
kapacitet:

minst 25 personer

18



6.1.2 Forberedelser for uppdraget och avfird

Allméant

Sjoraddningsledaren fattar beslut om alarmering av enheterna till uppdraget.
Alarmeringen kan ske per telefon, via radio eller per textmeddelande. Chefen for
efterspanings- och riddningsenheten ansvarar for enhetens beredskap. Detta inne-
bér bl.a. ansvar for fartygsutrustningen och —beséttningen, dvs. beredskap ar inte
nagot som endast mits i tid. Bdde nir alarmet mottas och under uppdraget ar det
chefens rittighet och skyldighet att stilla tilliggsfragor om uppdraget och meddela
om eventuella begrinsningar som t.ex. de rddande forhéllandena sétter. Chefen
kan ocksa presentera sina egna asikter / stilla fragor bl.a. om foljande:

+ Utrustning som skall anvéndas,

* Enhetens aktionsmojligheter,

» Fartygets begrinsningar,

» Specialkunskaper (t.ex. sjukskotare / dykare ombord),

» Sokavstand,

» Storleken pa efterspaningsomradet,

+ Efterspaningens snabbhet och

» Behovet av extra hjélp

Forberedelser

Det givna uppdraget kriver omsorgsfulla forberedelser. Fartygets befdlhavare més-
te fore starten fundera pa vilken utrustning som kan behdvas. Det lonar sig inte
att fasta alltfor stor uppmirksamhet vid den tid som avgingsforberedelserna tar
eftersom det tar lingre tid att vinda tillbaka frdn uppdraget for att hdmta utrust-
ning. Vid avfirden till efterspaningsuppdraget kan det vara klokt att t.ex. rita efter-
spaningsomrédet redan iland om fardférhallandena ar déliga. Sjordddningsledaren
maste {4 information om denna tilldggstid!

Exempel pa fartygets tilliggsutrustning enligt uppdrag:

* pumputrustning,

+ skadebekdmpningsutrustning,

 forstahjilputrustning,

* bar,

 pulverslickare,

* hypotermipasar,

» kikare,

* ljusforstérkare,

 reservackumulatorer eller batterier for lampor och radioapparater

Om det finns skl att anta att uppdraget tar manga timmar, dr det dessutom bra att
ta med sig vatten och mat. Detta ger manskapet mer aktionstid pad omrédet.

Atgiirder under firden

P& vig till omradet / destinationen maste tiden anvindas for att forbereda sig for
uppgiften. Med goda forberedelser sdkerstélls omedelbar aktion vid ankomst till
platsen.
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Exempel pa forberedande atgirder

» Kontroll av att pumparna fungerar (testanvéindning),
» Stralkastarna testas,

* Hjélpmedlen sitts i anvindningsskick,

* Bogseringslinorna forbereds,

» Forstahjélputrustningen kontrolleras,

+ Bararna sitts 1 anvdandningsskick,
 Efterspaningsomradet inritas pd en karta (GPS / kartplotter),
» Eget beslut i stort (BIS)

* Ytbirgaren klés pa,

* Spaning under farden (i efterspaningen) och

* Klar uppgiftsfordelning

Férdtiden bor utnyttjas effektivt. En klar uppgiftsfordelning minskar behovet av
att ge anvisningar at manskapet pa platsen. SRU-chefen maste se till att alla man-
skapsmedlemmar:
» Kinner till beslutet i stort fér den egna enheten (BIS)

- Vad skall goras?

- Hur skall det goras?

- Varfor skall det goras?

- Vem skall gora det?
* Vet vilken den egna uppgiften dr och vilka forberedande dtgirder som kravs
» Vet hur langa manskapets eventuella avldsningsintervall ar

6.1.3 Ankomst till platsen och dokumentering

Dokumentering av olyckan, dvs. registrering av uppgifterna, ar viktig med tan-
ke pé senare utredning av olyckan. Informationen kan registreras till pappers, pa
bandspelare samt med kamera pé film eller i minneskort. Med bandspelare och
kamera kan information insamlas snabbt. Nedan finns en lista 6ver fordelarna med
metoderna.
» Bandspelare
- Kréver inget skrivande och sjogéngen stor inte dokumenteringen.
- Registreringen gir snabbare dn ndr man skriver.
* Kamera
- Under bedomningen av situationen kan bilder, bade en allmin bild och de-
taljer, tas snabbt.
- Tekniken har gjort snabb vidaresindning av digitalbilder mojlig, kamerate-
lefon och MMS-egenskaper kan nimnas som exempel.
* Videokamera
- Fordelen med en videokamera &r att bade ljud och bild samtidigt registre-
ras.

Dokumenteringen far dndé inte hindra eller fordrdja raddningsaktionerna utan
storsta delen av dokumenteringen vore bra att genomfora 1 samband med bedom-
ningen av situationen. Ocksa efter hiindelsen ar det bra att genast registrera hdndel-
serna om det inte funnits tid for det under rdddningsarbetena. Detta skall goras sa
snart som mojligt, helst genast efter uppdraget men senast foljande dag.

Det sparade materialet kan ocksa behdvas bl.a. av sjérdddningsledaren, centralen
for undersokning av olyckor samt polisen.
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6.1.4 Signaltrafiken

Enligt den internationella sjofartsorganisationens bestimmelser, skall ledaren
for sjoraddningsuppdragen alltid finnas i sjordddningens ledningscentral. Darfor
ser ledaren inte vad som hédnder pa olycksplatsen eller vad som hént tidigare.
Sjordddningsledaren bildar sin ldgesbild pa basis av olika meddelanden och skild-
ringar. En del av informationen far sjordddningsledaren direkt av de nddstéllda
men de med tanke pa riddningsaktionerna viktigaste uppgifterna fis av de nérva-
rande sjordddningsenheterna. Radiotrafiken skall var sa kort och enkel att den halls
redig. Alla sjordddningsenheters anmélningar ges pa det sprak som sjordddnings-
uppdraget leds. I mindre uppdrag talas finska och/eller svenska men i olyckor dir
utldndska fartyg ar inblandade anvinds engelska. Meddelanden som sjoérdddnings-
enheten ger under sjoraddningsuppdraget ar

» avgangsmeddelande,

» ankomstmeddelande,

* ldgesmeddelanden,

* insatsmeddelanden och

+ returmeddelande.

Dessutom, i samband med annat dn uppdragen, nér sjordddningsenheterna ger
sjordddningen olika typer av beredskapsmeddelanden vars syfte ér att underlétta
skotseln av de egentliga sjordddningsuppdragen. Om enheten dr understédlld OSC,
far denna meddelandena.

Avgingsmeddelande

Avgingsmeddelandet inkluderar uppgifter om vilken enhet som anvénds, enhe-
tens eventuella specialkunskaper och formégor, brister som avviker frdn enhe-
tens normala beredskap samt manskapsstyrkan. Om mgjligt skall enheten redan
1 avgangsmeddelandet nimna den berdknade ankomsttiden till olycksplatsen som
klockslag, dvs. ETA (Estimated Time of Arrival). ETA som angivits som klock-
slag 4r densamma under hela uppdraget, medan ETA i minuter (t.ex. 20 minuter)
kan missuppfattas ifall detta inte genast dndras till klockslag 1 sjérdddningens led-
ningscentral.

Ankomstmeddelande

Ankomstmeddelande, dvs. ATA (Actual Time of Arrival) ges nir sjordddningsen-
heten anlinder till olycksomradet. Meddelandet innehéller uppgifter om ankomst
till platsen, begriansningar i enhetens funktionsférmaga och f6r den forsta enheten
dessutom viderleken. I detta skede har enheten nddvéndigtvis dnnu inte utrett vad
som hint med den nddstillda. Det &r viktigt att meddela ATA till sjordddnings-
centralen for att sjordddningsledaren skall fa veta nir rdddningsenheten anlin-
der till olycksplatsen. Nir ATA-meddelandet mottagits, vet sjordddningsledaren
att han inom kort far lagesmeddelandet. Efter ATA-meddelandet specificerar sj6-
rdddningsledaren enhetens uppdrag for att sjordddningsenheten skall veta vad som
forst skall goras pa olycksplatsen.
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Lagesrapporter

Lagesrapporter ges ndr sjordddningsuppdraget framskrider. Det forsta lagesrap-
porten ges sa snart som mojligt efter ankomstmeddelandet och det innehéller sjo-
rdddningsenhetens utredning om vad som i sjélva verket har hint och hurdan den
aktuella situationen pa olycksplatsen dr. Lagesrapporten som sjérdddningsledaren
fir av den sjordddningsenhet som anlédnder forst till olycksplatsen, dr mycket vik-
tigt eftersom ledaren fOrst 1 detta skede far veta hur olycksomridet faktiskt ser
ut. Den forsta lagesrapporten méste inte vara fullstindig eftersom rapporten kan
kompletteras nér tilliggsinformation insamlats.

I mindre sjordddningsuppdrag kan sjoraddningsledaren, efter det att forsta lages-
rapporten givits, ge fortsatta instruktioner for att genomfora uppdraget. Det mest
typiska &r att de fortsatta instruktionerna innehaller information om hur och vart
de hjdlpbehdvande skall foras. I storre uppdrag ges flera lagesrapporter och da far
sjordddningsledaren en bittre 14gesbild av olyckan och om hur riddningsaktioner-
na framskrider. Pa basis av en bra ldgesbild kan sjéraddningsledaren leda uppgif-
terna pd basta mojliga sitt. Bristfdlliga ldgesrapporter kan ge upphov till felaktiga
slutledningar som kan synas ocksd 1 sjérdddningsledarens 16sningar.

Insatsmeddelanden

Sjordddningens ledningscentral ger mdjligen, i samband med sjordddningsupp-
draget, olika typer av deluppgifter. Nar deluppgiften dr utford, meddelar sjéradd-
ningsenheten sjoraddningens ledningscentral att uppgiften ar slutford. I efterspa-
ningsuppdrag ges insatsmeddelandena ndr 50, 75, 90 och 100 procent av efterspa-
ningsomradet genomsokts. Pa basis av insatsmeddelandena kan sjoraddningens
ledningscentral folja med hur rdddningsuppdragen framskrider samt bereda sig for
att ge ett nytt uppdrag nér enheten slutfort sitt uppdrag.

Returmeddelande

Sjordddningsenheten ger ett returmeddelande nédr den atervént till basen. Om en-
heten patrullerade ndr larmet mottogs, ges returmeddelandet nir uppdraget avslu-
tats. Returmeddelandet innehéller information om att sjordddningsenheten befriats
frdn uppgiften och star till forfogande for andra uppgifter. Nar returmeddelanden
mottagits av alla enheter, kan sjérdddningsledaren avsluta uppdraget.

Beredskapsmeddelanden

Beredskapsmeddelandena anknyter inte direkt till sjordddningsuppdragen men
med hjélp av dem kan sjordddningens ledningscentral utnyttja mer dndamalsen-
liga enheter for olika uppdrag. Beredskapsmeddelandena foljer i tillimpliga delar
avgangs- och returmeddelandena. Vid avgang for normal patrullering till havs,
skall sjordaddningsenheten meddela vilken enhet som patrullerar, enhetens even-
tuella specialkunskaper och fardigheter, t.ex. sjuktransport och dykarberedskap,
brister som avviker frdn enhetens normala beredskap samt alla andra faktorer som
paverkar anvandbarheten av enheten. Uppgifterna ar viktiga for sjordddningens
ledningscentral eftersom den med hjilp av dem kan utnyttja den mest dndamals-
enliga enheten for olika uppgifter. Nér patrulleringen paborjas skall uppgifter som
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beskriver enhetens beredskap ges och dessutom meddelande om den berdknade
returtiden eller hur lange patrulleringen varar och om patrulleringsomrade. Med
dessa uppgifter kan sjoraddningens ledningscentral forbittra sjoraddningsenhetens
egen arbetssdkerhet.

Nar sjoraddningens ledningscentral anropar en enhet som inte haller pad med ett
uppdrag skall enheten omedelbart meddela sin position. D4 kan den mest dnda-
malsenliga enheten alarmeras for sjoraddningsuppdragen.

Olika signalmedel

Sjordddningsuppdragets karaktir dr ocksd avgorande for vilket signalmedel sj6-
rdddningsenheten utnyttjar nir meddelanden skickas till sjordddningscentralen. I
nodtrafik skickas meddelandena med havs VHF. I mindre uppdrag kan forutom
VHE, dven VIRVE eller telefon anvindas for meddelanden. Telefonmeddelanden
har den svaga sidan att andra rdddningsenheter inte hor dem. Samma principer
géller for det signalmedel som anvénds for beredskapsmeddelanden och sjorddd-
ningsmeddelanden.
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6.2 EFTERSPANING

6.2.1 Efterspaning pa 6ppna havet

Efterspaningsmetoder

Den efterspaningsmetod som oftast tillimpas ==
pa Oppna havet dr parallellspaning (pa eng-

elska Parallel Sweep search, pa finska yhden-

suuntaismenetelmd). Metoden tillimpas nir

sannolikheten for upphittande ar lika stor i

omradets periferi som i mitten. I metoden ang-

es fyra hornpunkter som bildar omrédet som
skall genomsokas eller en hornpunkt samt tva

riktningar och avstandet fran den givna punk-

ten. Sjordddningsledaren kan ge order om spa-

ningsavstandet och den forsta riktningen samt
startpunkten. I annat fall méste chefen for ef-
terspaningsenheten meddela sjordddningsledaren de aktuella uppgifterna.

Krypande linje (pd engelska
Creeping line, pa finska mutkit-
televa linja) dr en typ av kors-
ning mellan parallellspaning
och spaning ldngs férmodad
fardvig. I denna metod gors en
krypande linje, enligt bilden,

langs den forsvunna personens
formodade fardvdg. Metoden
tillimpas mycket séllan.

Expanderande spaning (pa engelska expanding
square search, pa finska laajeneva nelid) dr en an-

vindbar metod ndr det dr fraga om ett litet efter-

spaningsomrade med en bestimd mittpunkt. Som \
exempel kan MOB-situationer, EPIRB-alarm och 1
en given GPS punkt nimnas. I allmdnhet kom-
menderas den forsta SRU till detta. Startpunkten
for efterspaningen, CSP (Commence start point),

finns 1 mitten av figuren.
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Order om spaning lings for-
modad firdviag (pd engelska
Track line search, pa finska reit-
tietsintd) ges 1 allmdnhet &t ett
saddant fartyg som kor genom
efterspaningsomradet men som
p.g.a. sin storlek eller ndgon
annan orsak, inte deltar 1 efter-
spaningarna som egentlig SRU.
Som exempel kan ndmnas han-
delsfartyg i farled. I vidstaende
bild presenteras spaning langs
formodad fardvég av egentlig SRU.

Sektorspaning (pa engelska Sector pat-
tern, pa finska Sektorietsintd) gor att san-
nolikheten for upphittande blir mycket stor
1 mitten av figuren. Denna metod tillampas
nér efterspaningsomrddet har kunnat fast-
stillas palitligt, t.ex. man Overbord eller
saker information om olycksplatsen. Order
om detta efterspaningsmdnster ges dnda i
allménhet 4t flygenheterna.

Ld
-

- -

Efterspaningsbegrepp och -definitioner

Strakbredd (pa engelska sweep width, pé finska Etsintikaistan leveys). En bredd
som faststills enligt rddande véderlek, efterspaningsobjekt och efterspaningsen-
hetens storlek, och inom vilken det &r mojligt att uppticka efterspaningsobjektet.
T.ex ndr en person som hamnat i vattnet efterspanas med bét, skall strakbredden
inte vara storre dn 0,3 NM. I vissa situationer maste strakbredden dnda vara storre
an detta pa grund av att exempelvis ett stort omrade skall genomsdkas fore mork-
rets inbrott. Strakbredden faststdlls av sjordddningsledaren

Spaningsavstind (pd engelska track spacing, pa finska etsintdlinjavali).
Spaningsavstidndet dr mellanrummet mellan parallella efterspaningslinjer som kors
i parallellspaning, krypande linje eller expanderande spaning. Sjéraddningsledaren
faststiller spaningsavstandet.

Téackfaktor (pa engelska coverage factor, pd finska peitto). Téckfaktorn ger en
beskrivning pa hur stor del av efterspaningsomradet kan genomsdkas pa en gang.
100 % tickfaktor, Tackfaktor = 1, fis nér strakbredden och spaningsavstandet ar
lika stora. Om spaningsavstandet > strakbredden &r tdckfaktorn mindre 4n 1.
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Startpunkt CSP (pa engelska Commence Start Point, pa finska Etsinndn aloi-
tuspiste). Sjordddningsledaren faststiller en punkt dér efterspaningsenheten skall
inleda efterspaningen. Samtidigt ger han order om den forsta efterspaningslinjens
riktning.

A A

w

y

Cc=05
C=1.0 (S=W) P=47%
P=78%

Bilden:
W = Strakbredd S = Spaningsavstdnd

Spaning

Faktorer som visentligt paverkar spaning pad 6ppna havet ar sjogang, vind, ljus
och dimma. P4 vintern begrinsas sikten ibland ocksa av snofall. Dessa paverkar i
vésentlig grad i vilka riktningar efterspaningen kors.

Vid spaning i sjogang syns objektet bist 1 vigriktningen. I motsjo syns objekten
samre och véagstinken forsvérar spaningen i hard sjogang.

Solen paverkar spaningen pa samma sétt som sjogang. I medsol syns objekten pa
langt héll. Under fard i motsol syns objekten mycket ddligt p.g.a. blindningarna.
Ett fartygs silhuett kan i vissa fall synas bést i motsol.

Sjogangens och solens inverkan pé spaningseffektiviteten kan kompenseras t.ex.
pa nedan uppriknade sitt:

1. Under fird i motsj6 eller —sol fésts storre uppmérksamhet vid spaning i den
bakre sektorn och sidosektorerna.

2. Efterspaningslinjernas riktning planeras pa sa sitt, att solen skiner fran sidorna
under den tid som efterspaningslinjerna kors.

3. Efterspaningslinjernas riktning planeras pa sé sitt, att efterspaningslinjerna
kors 1 sidosjogéng och forflyttningsmellanrummen 1 sjogangsriktning.

Spaningen genomfors huvudsakligen med blotta 6gat eftersom spaningssektorn
blir liten med kikare. Spaning med kikare forsvaras ocksé av kringning och vibra-
tioner. Kikare anvénds for ndrmare optisk granskning och sdkrande av de observe-
rade mélen. Det dr skal att genomfora spaningen lugnt och forflytta blicken lang-
samt. Ogonen trottnar relativt snabbt, dirfor dr det bra att med jimna mellanrum
fokusera blicken t.ex. pé fartygsdicket.

Nar spanaren upptickt ett objekt, fir det inte for ett 6gonblick slappas med blick-

en. Spanaren informerar omedelbart om observationen och visar samtidigt i vilken
riktning objektet finns med handen.
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Det ér ocksd bra om spanaren binder det observerade objektet till omgivningen
med olika enslinjer. P4 detta sétt dr det littare for spanaren att uppticka objektet
igen om det momentant forsvinner ur sikte. Speciell nytta ger detta om den ob-
serverade ménniskan dr i vattnet. Om ménniskan av en eller annan orsak sjunker
under ytan, ger de av spanaren faststillda enslinjerna den ungefarliga platsen for
var det forsvunna offret skall borja sokas.

For spanaren dr det ytterst viktigt att veta vad som soks. Nér spanaren vet vad som
sO0ks kan han eller hon genast borja spana efter objekt med ritt farg, storlek och
form.

Objektets farg och form péaverkar visentligt hur snabbt man hittar det. En visent-
lig detalj 4r objektets kontrast mot vattnet. Farger som syns bra dr orange, gul och
rod. Till havs ér det ndstan omojligt att hitta ett blatt, gront eller terrdngmonstrat
objekt.

Morker och sjogang forsvarar spaningen viasentligt, redan en 70 — 100 cm:s vag-
hojd har menlig inverkan pé spaningen. Efterspaningshastigheten maste anpassas
till radande forhdllanden.

6.2.2 Efterspaning i skirgirden

Efterspaningsmetoder

Metoder som tillimpas i skar-
garden &dr 1 regel de samma
som pd Oppna havet. I skir-
garden maste efterspanings-
metoden naturligtvis anpassas
sd att fartygets sdkerhet inte
riskeras. I efterspaning i skér-
garden kan farleder, fastlandet
och dar anvindas som stod for
faststidllandet av efterspanin-
gsomradet. Ett speciellt drag
1 efterspaning 1 skdrgirden ar att spana den féormodade fardvégen, dvs. sokning
langs formodad fardvég tillimpas oftare dn i efterspaning pa 6ppna havet. I bilden
bredvid finns ett exempel pa tillimpning av parallellspaning i skidrgarden. I efter-
spaningen i skdrgarden betonas ocksd samarbete mellan fartyget och luftfartyget.
Med ett luftfartyg kan efterspaning av fartyg snabbt kompletteras pé stdllen som
ar oatkomliga for ytfarkoster utan att &ventyra fartygssdkerheten.

Spaning

Efterspaning skdrgarden stiller stora krav pd spaning och utkik. I skdrgarden finns
det ménga objekt som inte har med efterspaningen att gora. Exempel pa dessa
ar bl.a. forankrade bojar och olika mirkesfloten for fiskebragder. Med noggrann
spaning kan sddana objekt delvis uteslutas och ddrmed kan tid sparas for att hitta
efterspaningsobjektet. Dessutom syns objekten speciellt daligt pa skuggsidan av
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Oarna p.g.a. skuggan samt att spaningen maste ske mot solen. I skdrgarden betonas
noggrann spaning av den bakre sektorn eftersom ett objekt som dr pa stranden kan
vara synligt for SRU endast fran en viss sektor och under en begréansad tid. Precis
som i alla efterspaningar inverkar fargen pa eftersokningsobjektet pd objektets vi-
sibilitet. Nedan finns en lista 6ver ldgen som ar speciellt besvéarliga for spanare och
dar spaningen och kontrollen méaste genomforas speciellt omsorgsfullt.

1. Steniga stéllen — En person som &r klddd i blda / morka klader &r svar att ur-
skilja bland stenarna. En person kladd 1 morka klader kan 14tt uppfattas som en
sten pa stranden.

2. Vassruggar — En person som hamnat i en vassrugge dr nastan omojlig att ur-
skilja om inte personen dr klddd i granna klader.

3. Skuggsidan av 6ar — Utan farggranna kldder syns den eftersokta déligt i ter-
rangen.

4. Oarnas klippskrevor — Personer som lyckats ta sig i land sdker ofta skydd i
klippskrevor. Klippskrevan kan vara synlig bara ett 6gonblick.

I efterspaning i skidrgérden dr det bra att komma ihag att Gvriga bétfarare kan ha
observerat det eftersokta batsillskapet och kan dérfor ge dverraskande bra infor-
mation.

6.2.3 Efterspaning i morker

Efterspaningsmetoderna i efterspaning i morker dr desamma som vid efterspa-
ning dagstid. Vid mdrkrets inbrott forldngs dnda efterspaningstiden och spanings-
avstandet blir mindre. Hur stor inverkan morkret har pd efterspaningshastigheten
och spaningsavstandet beror 1 hog grad pa fartygets stralkastare och 6vriga hjélp-
medel. I morkret tar det ocksa lingre tid att kontrollera objekten eftersom varje
observerat objekt i regel maste kontrolleras pa platsen. Detta méste beaktas t.ex.
ndr efterspaningstiden meddelas at sjordddningsledaren.

Spaning

Under efterspaning i morker dr det speciellt viktigt att tillse att anvindningen av
strlkastare dr sé effektiv som mojligt. Nedan finns en forteckning dver saker som
mdste beaktas 1 morker.

1. Stralkastaren skall rora sig ldngsamt — D4 hinner spanarna iaktta det upplysta
omradet. Risken for att spanaren tillfalligt forblindas minskar ocksa.

2. Precis som pa dagen anvinds kikaren ocksd 1 morker endast for att kontrollera
objekten — den grundldggande spaningen utfors med blotta dgat.

3. Naér ljusforstarkande redskap eller morkersiktsutrustning anvénds, méste man
komma 1h4ag att inte titta rakt in 1 ljuset med dem. Med ljusforstirkare 16nar det
sig att titta lite &t sidan fran ljuskdglan. Pa detta sétt far ljusforstarkaren tillrack-
ligt men dnda inte for mycket ljus, och anviandningen blir effektiv.

4. Nir besittningen byter uppgifter bor t.ex. den som anviant morkersiktsutrust-
ning, reservera tid for att véinja 6gat vid att se utan morkersiktsutrustning.

Naér spanaren upptéckt ett objekt, far det inte for ett dgonblick slédppas med blick-
en. Spanaren informerar omedelbart om observationen och visar samtidigt i vilken
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riktning objektet finns med handen. Om en strilkastare eller lampa stér till forfo-
gande, skall objektet belysas.

I morkerefterspaning maste hdansyn ocksa tas till att olika typer av sken och andra
ljus kan stora och skapa felaktiga observationer. Orange, gul och rod firg samt
dessutom vit farg urskiljs bra i morkret. Reflexer ar naturligtvis viktiga eftersok-
ningsobjekt for spanarna.

Minniskans 6ga anpassar sig relativt snabbt till morkret. Nar 6gat anpassat sig till
morkret blir det mycket kansligt for ljus. Darfor dr det skal att undvika alla typer
av onddiga ljuskéllor.

6.2.4 Hjilpmedel i efterspaning

Det I6nar sig att anviinda blotta gat i efterspaningen. Ogat anpassar sig bra till olika
ljusforhéllanden och med blotta 6gat dr observationssektorn bredast. Ocksa sjogang
har liten inverkan. Den svaga punkten dr att identifiera ett litet, avldgset objekt.

Kikare dr ett bra hjdlpmedel for att inspektera objekten. En begridnsande faktor ar
anda att observationssektorn blir smal. I sjogang ar spaning med kikare speciellt be-
svirlig och blicken kan inte fokuseras ordentligt pa sma objekt. Gyrostabiliserade
kikare avhjdlper detta problem men p.g.a. det hdga anskaffningspriset dr de inte si
allmént anvénda.

Ljusforstiarkare, som inte skall forvixlas med morkersiktsutrustning, dr ett bra
hjdlpmedel i morkerefterspaning. Man méste 4ndd komma ihag att ljusforstar-
karna behover ljus 1 ndgon mén, for att de skall vara till nytta 1 efterspaningen.
I totalt morker ger de ingen nytta. Speciellt vid kusten finns det ofta s& mycket
bakgrundsljus att ljusforstarkare kan anvindas. Med ljusforstirkarna skall blicken
inte riktas rakt in 1 stralkastaren utan en aning at sidan frén strélkastarkdglan. Det
ger redskapet de bésta ljusforhallandena. Den smala observationssektorn ar oftast
stralkastarens svagaste punkt. Med ljusforstirkare urskiljs objekten endast pa ba-
sis av kontrasten, fargskillnaderna syns inte. Efter anvdandning skall batterierna
avldgsnas for att forhindra oxidering.

Morkersiktsutrustningen har utvecklats under de senaste aren. Ett gemensamt
drag ir dnd4 att inget synligt ljus behovs, utrustningen fungerar inom infrarétt
omréde. Detta dr en klar fordel jamfort med ljusforstarkarna. I dvrigt giller sam-
ma saker for morkersiktsutrustning som for ljusforstirkarna. Med utrustningen far
blicken inte riktas rakt in i ljuset och efter anvdndning skall batterierna avldgsnas
for att forhindra oxidering. Med mdrkersiktsutrustning kan det vara till nytta att
slacka alla ljus ombord tillfalligt. D& stor inte fartygets egna ljus utrustningen.
Farger kan inte urskiljas med morkersiktsutrustning.

En virmekamera kan finnas som utrustning pa fartyg och luftfartyg.
Observationsformagan med en virmekamera baserar sig pd temperaturskillnader.
En virmekameras svaghet kan vara kamerans lilla tickningsomrade och vissa vi-
derleksforhdllanden.
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Strilkastaren dr det mest anvdnda hjdlpmedlet 1 efterspaning. Nir en stralkas-
tare anvinds maste hinsyn tas till aterspeglingen av fartygsstrukturerna samt den
momentana forblindande effekten som ljuskdglan har. Dessutom kan vardslos an-
vindning av strélkastare leda till att ljusforstarkare och morkersiktsutrustning gar
sonder. Stralkastaren skall hanteras med l&ngsamma rorelser for att spanarna skall
hinna reagera pa att ljuset vinder sig. Ett fartyg som har tva eller flera effektiva
stralkastare kan rikta dem eller halla dem pé plats t.o.m. for langa stunder. I dessa
fall riktas stralkastarna oftast snett framéat pa fartygets bada sidor.

Ett hjdlpmedel som néstan blivit bortglomt redan &r lysraketen. Med en lysraket
blir ett stort omrade relativt val upplyst. Fallskarmsraketen lyser upp till ca 40
sekunder. En délig sida med denna &r att 6gonens morkersynforméga férloras mo-
mentant. Nytta medfor den i synnerhet nér kontakt fatts med den efterspanade. Da
kan fragor stillas om i vilken riktning, hur 1dngt borta och hur hogt den efterspa-
nade sett raketen. Om ingen kontakt med den eftersokte finns, kan raketen ge den
efterspanade en aning mer energi for att komma fram eftersom han eller hon vet
att efterspanarna finns i nérheten.

Med radar (3 cm) kan objekt eftersokas och
observeras t.o.m. pd relativt langt avstdnd. Nér
stiltje rader, ar det mdjligt att hitta t.o.m. en mén-
niska i havet men i allménhet hittas raddnings-
flottar, drivande batar och andra foremal med
radar. Radarefterspaning ar en naturlig del av na-
vigering. Ekon som upptrider speciellt pa radar-
bilden och som inte hor till havsmiljon, maste
beaktas. Om det kan antas att riddningsobjektet
har en radarresponder, dvs. en SART (Search
and rescue transponder), skall radarn tidvis an-
vindas med minst en 12-milsskala. Detta beror SART pa radaren

pa att SART svarar radarn med att sinda 12 pul-

sar med ett mellanrum pé ca 0,8 NM. Pulsarna reflekteras pé radarskdrmen som en
rad punkter déir den forsta 4r SART:s exakta lage.

Pa en mindre skala kan punkterna litt tolkas som falska objekt. Enligt bestim-
melserna skall en rétt vind SART pa en meters hdjd synas pa 5 NM:s avstdnd
om antennhdjden dr 15 meter. I nedanstdende tabell finns en grov presentation av
observationsdistanserna for SART.

SART pa 1 meters 6ver havsytan 5 NM

SART riéttvind och uppritt pad durken av raddningsflotten ca2,5 NM
SART flyter i vattnet ca2,0 NM
SART végritt pa durken av rdddningsflotten ca 1,8 NM
Pa ett luftfartygs radar nér det befinner sig pd 100 m hojd ca30NM
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Horselsinnet ar antagligen det minst anvénda sinnet i efterspaningar. Mgjligheterna
for observationer forsvagas av motorbuller men t.ex. i efterspaning i skédrgarden
16nar det sig att stanna motorerna for en stund, for att kunna hora eventuella rop

pa hjilp.

6.2.5 Tabeller

Ungefirliga observationsavstind i radarefterspaning

Efterspaningsobjekt Radarantennens hojd dver vattenytan
15m 30 m
10000 brt fartyg 13,0 NM 18,0 NM
1000 brt fartyg 6,0 NM 8,4 NM
200 brt fartyg 5,5NM 7,7 NM
9 m bét 1,9 NM 2,7NM
Ungefirliga max. observationsavstind i klart vider
Efterspaningsobjekt | Fran luften pa Frén ett fartyg med kika-
150 m:s hojd (500 ft) re, 6gonhojd 6 m (20 ft)
(Avstind NM) Dag Natt Dag Natt
Rdddningsflotte 1-2 - 1-2 -
Vattenfargningsmedel | 3 - 2 -
Signalspegel 7 - 5 -
Reflex 2 1 2 1
Vit rok 12 - 12 -
Fallskidrm 5 - - -
Ficklampa - 2 2 10
Ljus i rdddningsvést | - 1 - 0,5

6.2.6 Uppritthallande av funktionsformégan

I en efterspaning som drar ut pd tiden, forutsétter upprétthallandet av funktions-
formégan att besittningen tar dryckes- och matpauser. Det har stor betydelse for
efterspaningens effektivitet hur spanarna ar klidda nér de dr ute. Nedan finns en
forteckning 6ver saker som framjar uppratthdllandet av funktionsféormagan. Kom

ihdg att ocksa fartygets funktionsforméga hor hit.

1. Vatten — Ta med dig tillrackligt vatten. 1,5 1 / person rdcker i allmdnhet, men
méngden kan 6kas eller minskas enligt eget omdome. Kom ihag att fylla vat-
tentankarna om fartyget har sotvattentankar. Vattnet 1 tanken skall bytas ut da

och da.

31



2. Mat —Ta med négot att dta. Brod, korv och frukt &r bra alternativ. Det dr ocksa
bra om det ombord finns en separat reservproviantforpackning som vid behov
kan anvéndas.

. Kldder — Reservera en uppsittning torra kldder med dig.

Sjosjuka — Ta sjosjukemedicin innan du borjar ma illa.

5. Briénsle — En rdddningsenhet 1 beredskap skall vara tankad, en halv tank ar inte

tillrackligt.

6. Uppgiftsrotation — Uppgiftsbyte skall goras med jimna mellanrum. Bytet skall

ocksa inkludera byte in 1 virmen och i1 skydd for vinden. Byt uppgifter enligt
planen dven om du tycker att byte dnnu inte behdvs. Befdlhavaren byter inte

uppgift.

H W

En utrustningskasse skall vara packad under arbets- / jourskiftet, dd kan utryck-
ningen ske snabbare. Dessutom skall kassen alltid innehdlla all n6dvandig utrust-
ning. Innehéllet 1 utrustningskassen varierar fran person till person men foljande
saker dr bra att ha:

* Riddningsdrikt,

» Flytdrakt,

* Varma bytesklider,
* Mat och

* Vatten

Fartygets utrustningsniva har ocksé betydelse for vilken utrustning som packas.

6.2.7 Efterspaning pa vintern

Pé den finldndska kusten bildas arligen ett isticke som kan utnyttjas sévil i ndrings-
verksamhet som for rekreationsdndamal. I norra delen av Bottenviken dr istdcket
tjockt medan tjockleken pa isticket vid den sydligare kusten beror pa kélden och
vindarna. Karaktéristiskt for ett tjockt isticke dr att forhallandena blir 6demarkslika
och risken for hypotermi dven for en vélutrustadperson dr mycket stor. Det sker
snabba véxlingar i1 viderleken och under midvintern &r den ljusa tiden som visent-
ligt underlattar effektiva efterspaningsaktioner, mycket kort. Isen dr oberdknelig
eftersom vattnet snabbt kan stiga upp pa isen. Nér vidret dndras, kan vattnet som
stigit upp pa isen frysa och mellan den nya och gamla isen bildas s.k. mellanvatten.
Pé véren kan den tjocka isen vara s.k. svallis med dalig barkraft. De dynlika vallar-
na och isflaken som star pa dnda, isrdnnorna och stéllena som smaélt, gor det svarare
att rora sig pa isen och kriver specialkinnedom av den som ror sig inom omradet.

Efterspaningsuppdrag som utfors pé isen stracker sig dver ett brett omrade och ar
1 allmidnhet mycket krdavande. Sikten kan vara endast tvd meter om en sndstorm

intraffar under den morka tiden.

I efterspanings- och radddningsuppdragen utnyttjas forutom myndigheter ocksa ut-
bildade frivilliga.
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Uppdraget

Grinsbevakningsvasendet ansvarar for planeringen och ledningen av sjérdddnings-
uppdrag pa havsomrddet ocksa under vintern. Beroende pa situationen utnyttjas
luftfartyg, luftkuddefartyg, istransportmedel, snoskotrar samt ytfarkoster som ror
sig pa farlederna, for uppdraget. For sjordddningsuppdrag under vintern far endast
sddana enheter utnyttjas som faktiskt dr kapabla att fungera 1 vinterférhillanden.
Manskapet i enheterna skall ha utbildning for vinterns specialforhdllanden och de
maste ha kunskaper om anvandningstaktiken och specialegenskaperna for utrust-
ningen som anvands under vintern. Dérfor kan de frivilliga som utnyttjas for upp-
draget, i regel endast vara organiserade snoskoterforare som hor till den frivilliga
raddningstjénsten.

Snoskoter som efterspaningsenhet

Snoskotrar anvdnds i allmédnhet i grupper som bestir av fem-sju snoskotrar.
Sjordddningsledaren beslutar i regel om antalet snoskotergrupper och behovet for
faltledaren i den Frivilliga Radddningstjdnsten. Av alarmet framgér ocksad om ar-
rangemang som avviker frdn det normala, utnyttjas i efterspaningen.

Snoskotergruppens utrustning bestar av utrustning enligt grupp och enligt snosko-
ter.

Utrustning enligt grupp

» Kompass med deviationstabell,
 Signalmedel och reservbatteri,

» Mat och varm dryck,

+ Slédpsldde / utrustningslida for snoskotern,
+ Kartor (sjokort 1:50000) och

» Sokar- och signalljus

Utrustning enligt sndskoter

» Tva personer pa varje sndskoter,

* En sndskoter for tvd personer, servad och 1 anvindningsskick, lampad for vin-
terefterspaning.

* Personerna skall ha kldder som lampar sig for forhallandena, hjdlmar och is-
dubbar,

» Kompass, karta over omradet (helst ett sjokort), passare och gradskiva,

» Ficklampa och reservbatterier,

» Nodraketer eller annan signaleringsutrustning,

 Forstahjélputrustning och hypotermipése,

» Redskap for att gora upp eld, tindningsbriketter,

» Bogserlina, reservdelar och verktyg samt

* Reservbransle.
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Efterspaningstaktik

En snoskotergrupp pd vig ut pd efterspaningsuppdrag, gruppledaren ger
varselsignal.

I varje snoskotergrupp skall det finnas minst en myndighetsrepresentant. Som efter-
spaningsmonster anvdnds linjeformation eller kilformation. Avstandet mellan kal-
karna varierar enligt sikten mellan tva och 200 meter. Ledarens plats dr mitt i forma-
tionen eller 14ngst ut pd ena sidan. I morker tillimpas samma taktik som pd dagen,
men svarighetsgraden okar. Utnyttjande av ljus méste ocksd noga Overvigas. For
spaningstekniken giller samma faktorer som under sdsongen med Gppet vatten.

Efterspaning i linjeformation

» Ledaren sammankallar genom att stanna sin sndskoter, de 6vriga kommer enligt
overenskommelse till ledaren (bl.a. dndring av avstdnden)

» Ledaren har orienteringsansvaret,

* Gruppmedlemmarna ger akt pa riktningsiandring,

» Snoéskoterspanarna koncentrerar sig pé sitt eget arbete,

» Kontakten skall avtalas. Handsignaler som upprepas av alla, dr bra.

Efterspaning i kilformation

* Spanaren péd den ledande sndskotern foljer kilen,

* De som ir i dndan av kilen och spanaren pa den ledande sndskotern, har radio-
apparater,

» Kontakt per radio eller med handsignaler,

 Kilens riktning dndras med handsignaler fran ledaren. Dérefter vinder ledaren
snoskotern i den riktning han vill och de andra f6ljer. Vid behov stannar man.
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Om négon observerar ndgot, stannar han eller hon sndskotern och informerar de
andra om observationen. Ocksa de dvriga skotrarna i samma formation stannar.
Den som gjort observationen lyfter upp handen eller stiger upp pé sin kilke, dar-
efter kommer ledarskotern fram till honom eller henne for att kontrollera obser-
vationen.

Om det finns bukter pé efterspaningsomrédet, far en del av gruppen order av leda-
ren om att kontrollera dem. Resten av gruppen véntar tills bukten &dr kontrollerad.

I efterspaningar som gors med snoskotrar, anvinds foljande handsignaler:

Obs och stopp (armen rakt upp),

Riktning (armen vagritt 1 6nskad riktning),
Malobservation (obs och riktning),
Samling (cirkelrérelse med armen),
Framat. (armrorelse upp och ner)

Motsvarande signaler kan ges ocksd med ljus. For detta anvinds en ficklampa
utrustad med rod kigla.

Forhallningsregler av ledaren for snéskotergruppen

Gar igenom organisationen och de viktigaste lagpunkterna,

Samlar in personuppgifterna for din grupp pa ett anmilningskort,

Kontrollerar personernas utrustning och sndskotrarnas skick. (Kldder, kompass,
karta, passare, gradskiva, bogserlina och varm dryck),

Kontrollera gruppens utrustning och testa kontaktutrustningen (GPS, signalme-
del, telefon, 1-2 slddar),

Forsdkra dig om att alla som deltar i efterspaningen kénner till uppdraget och
vad som soOks,

Forklara ingaende vilken efterspaningsteknik som skall tillimpas och ga ige-
nom handsignalerna,

Paminn om sdkerhetsbestimmelserna,

Utse ndgon av gruppmedlemmarna till spanare och klargor uppgiften,
Formedla personuppgifterna till sjordddningsledaren, ledaren pa olycksplatsen
eller till eventuell strakledare och meddela nir din grupp ar fardig att inleda
uppdraget,

Starta forst nér du far tillstdnd for det.
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RYHMAN ILMOITTAUTUMISKORTTI

@ VAPAAEHTOINEN PELASTUSPALVELU

Pivdys

Ryhmén nimi/jirjestd

Hélytystapahtuma

IImoitautumisaika (klo)

TOIMIALUEET
Ensiapu Lentopelastus Sammutus Laste nhoito Omaisuuden
pelastaminen
Etsintd Viestitys Y mpéristéonnettomuus Majoitus
Vesistoetsinta Kuljetus Henkinen tuki Muonitus
RYHMAN JASENET
RJ 10
2 11
3 12
4 13
5 14
6 15
7 16
8 17
9 18
ERIKOISOSAAMINEN
KULJETUSKALUSTO
Kalusto Luku- Kalusto Luku - Kalusto Luku-
madrd maird madri
Henkiloauto Moottoripy6ri Peréivaunu
Kuomma -auto Monkija
Pakettiauto Moottorikelkka
Maastoauto Moottorikelkan reki /ahkio
Traktori Moottorivene /alus
Muut autot Vene
VIESTIVALINEET

VHF/68 -kisiradio

VHF/68 -ajoneuvoasema

VHF/160 -késiradio

VHF/160 -ajoneuvoasema

MUUTA (ensiapu -,paikannus -,sukellusvdlineet,jilkikoratyms.)




6.3.

RADDNING

6.3.1 Ytbargning och hur en ménniska lyfts upp i ett fartyg

Utrustning i ytbargning

Utrustningen som anvénds 1 ytbdrgning skall
vara enkom lampade for uppdraget. Som mini-
miutrustning kan réknas:

1. Ytbéargningsdrikt som dr farggrann och har
reflexer,

2. Flytdrdkt (om inte rdddningsdrakten har fly-

tegenskaper),

mask och snorkel,

Simfenor,

Dykarkniv,

Livlina som samtidigt kan fungera som sig-

naleringslina. Detta rep skall flyta och vara

antingen orange eller gult till fargen.

S bk w

Exempel pa ytbérgares ut-
rustning. Bild: GSBS.

Utrustningen skall da och da granskas for att

eventuellt slitage skall upptéckas. Det dr speciellt viktigt att kontrollera att ytbérg-
ningsdrikten dr vattentdt. P4 simfemorna och masken kontrolleras att gummide-
larna som anvinds for fastspianning &r 1 skick. Gummit blir sprott med tiden och
de sproda delarna skall utbytas 1 tid.

I regel skall inte en dridkt med fasta stovlar anvéndas for ytbiargning. Det gar daligt
att simma med fasta stovlar och att simma med simfenor blir besvirligt. Darfor
ska drikten vara antingen en farggrann dykardrikt eller riddningsdrikt vars fotdel
ar av “strumpmodell”. Med drdkten av strumpmodell 4r det bra att anvdnda mot-
svarande gummiskor som i dykardridkterna. I handeln &r det ocksd mojligt att fa
drikter som &r avsedda enbart for ytbargning.

Flytvist ar tillrackligt som flytdrékt. Flytvdsten kan klds pa under rdddningsdrik-
ten och da “stiger den inte storande upp till 6ronen” och ticker inte reflexerna i
ryggen. Om flytvésten klitts pd rdddningsdrikten, kan raddningsobjektet fatta tag
1 denna och rdddaren hamnar i en farosituation.

Signalering

Innan ytbargningen genomfors skall ytbargaren, linsk6taren och rorsmannen kom-
ma dverens om principerna for uppgiften.

» Rorsmannen skall speciellt veta var ytbargaren gar ned 1 vattnet och var han el-
ler hon kommer upp 1 béten igen.

» Linskdtaren och ytbirgaren skall komma 6verens om signaleringen innan yt-
bargaren gér 1 vattnet for att utféra uppgiften. Speciellt foljande marken och
funktioner méste beaktas 1 olika situationer:
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1. Nod — t.ex. genom att vifta med armen ovanfor huvudet samt nér ytbargaren
sjunker under vattnet. Avtalat att linskotaren drar in ytbargaren och eventuellt
raddningsobjektet, si fort som mojligt.

2. Grepp om rdaddningsobjektet, dra in — Ytbédrgaren gor en cirkel med armen
ovanfor huvudet.

3. Mer rep — Ytbdrgaren visar med handen mot objektet.

4. Spénn (dra in repet) — Ytbirgar visar med handen mot baten.

Ovanstande signaler dr endast exempel. Det viktigaste &r att linskotaren och yt-
bargaren pa forhand kommit dverens om signalerna. Det bor ocksa beaktas att
ytbargarens rost inte bar sirskilt lang under daliga forhéllanden och nir motorerna
ar 1 gang.

Insatsen

Innan ytbirogningen genomfors styr rorsmannen béten sd néra raddningsobjek-
tet som mojligt. Avstdndet bestdms enligt radande vaderleksforhdllanden samt pa
basis av batens egenskaper. Avsikten dr att komma s& ndra som mojligt men dnda
héllas pé tryggt avstand. Avsikten ir att spara ytbargarens krafter for den egentliga
rdddningen genom att forkorsta simstrackan. T.ex. i fullstdndig stiltje kan baten
koras till 2-5 meters avstand, 1 hart fore kan det vara nodvandigt att stanna 30-40
meter frin riddningsobjektet.

Ytbargaren maste ha en livlina fést vid sig innan han gar i vattnet. Det 16nar
sig bdst att tillimpa metoden som presenteras i bildserien. Det &r bra att placera
livlinans knut frdn midjan uppét, en aning under armhélorna, pa ryggsidan. Det
gor det lattare att dra in rdddningsobjektet och rdddaren. D4 blir det relativt Iétt
for bada att hdlla huvudet ovanfor ytan. Linskotaren skall hdlla livlina tillrdckligt
spand.

Exempel pa hur ytbar-
/ garens sdkerhetslina
= = knyts. Bild GSBS
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Nér ytbdrgaren gir i vattnet
skall 6gonkontakten med radd-
ningsobjektet bevaras. Detta
kan forverkligas med ett s.k.
rdddningshopp. Hoppet genom-
fors sa att rdddaren stiger dver
relingen med armarna utbredda
och Gverkroppen framétlutad.
Avsikten &r att en sa stor del av
brostytan tréiffar vattnet samti-
digt som hianderna kraftigt slas
thop. Riaddaren kan ocksé forso- = =
ka sazca.med benen Vi11.<et anda é}r Riddningssim. Bild: GSBS.

besvirligt med grodfétterna pa.

Réddaren simmar frisim pa sé sitt att han eller hon hela tiden ser riddningsobjektet.
Det ér bra om ytbérgaren och linskdtaren forsoker terrdngplacerare for att riddnings-
objektets position. Om ytbargarens krafter tar slut och han eller hon sjunker under
ytan, blir det littare att faststdlla omradet déar raddningsobjektet kan sokas.

Det &r bra om ytbérgaren nirmar sig raddningsobjektet bakifran och fattar tag i
honom eller henne under armarna. Det bdsta dr om ytbdrgaren ar under personen
pa sa sitt att rdddningsobjektets huvud kan héllas ovanfor vattenytan samtidigt
som rdddningsobjektets hidnder kan kontrolleras.

Det dr inte alltid mojligt att ndrma sig bakifrdn. Denna situation uppstar 1 all-
minhet om rdddningsobjektet dr vid medvetande och i panik. D4 méste ytbérga-
ren forsoka lugna raddningsobjektet genom att tala med honom eller henne. Om
detta inte lyckas och det finns en uppenbar risk for att raddningsobjektet fattar tag
1 ytbdrgaren, maste ytbargaren forsoka distrahera honom eller henne. Detta kan
ske genom att rdcka objektet en livboj eller ndgon annan tillféllig utrustning som
rdddningsobjektet kan fatta tag i. Livbojen &r ett bra redskap och dessutom bl.a.
fendrar, rep och flytdrikt. Huvudregeln vid raddning frin béat ir att ytbargaren
alltid har med sig nagot foremal som han kan ricka it riddningsobjektet.
Ytbirgaren kan ocksa forsoka distrahera riddningsobjektet genom att skvétta vat-
ten 1 6gonen pa honom eller henne. I allménhet reagerar personen med att torka
vattnet frin ansiktet vilket avleder uppmérksamheten fran ytbargaren som da kan
fatta tag 1 och vidnda personen med ryggen mot sig sjilv.

Om riaddningsobjketet lyckas grabba tag i1 ytbdrgaren kan denna forsoka 16sgo-
ra sig frdn greppet genom att fatta riddningsobjektets hand och vrida den utét.
Ytbérgarens fordel dr i allménhet att den som skall rdddas ofta &r frusen och sa-
lunda inte tillrackligt stark for att fa grepp om ytbargarens hala drikt. Ytbargaren
kan om han vill dyka och nirma sig riddningsobjektet bakifran. Om rdddningsob-
jektet fatt grepp om ytbérgaren men bada har huvudet ovanfor vattenytan kan bada
dras in bredvid baten.

Ytbargaren méste vara beredd pa att riddningsobjektet kan fatta tag i riddaren.
Det dr bra om ytbdrgaren pd forhand tédnker ut hur han eller hon skall ndrma sig,
tilltala, distrahera samt 16sgora sig fran objektet. Det som dr avgorande dr hur
lange rdddningsobjektet varit i vattnet samt hur kallt vattnet dr. Om vattnet t.ex. ar
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+5 grader och en person varit 1 vattnet 5-15 minuter utan specialkldder, leder det
till utmattning och forsdmrat medvetande. I detta skede har rdddningsobjektets
funktionsférmaga redan forsamrats.

Det Ionar sig att anvdnda rep om det finns fler &n en person som skall rdddas ur
vattnet. Ytbargaren kan binda en rdddningsknop runt en av dem som skall rdddas
och ta den andra i ett riddningsgrepp och da kan bada rdddningsobjekten dras upp
i baten eller iland sa fort som mdjligt. Transportgreppet ar bra for att barga det of-
fer som &r 1 simre skick. Denna metod forutsétter 4nda att atminstone ett av offren
har en flytdrékt.

Hansabrade

Om ett hansabréide finns skall ytbargarna forsoka anvénda det, i synnerhet nir en
person som hamnat i en vak skall riddas. Hansabrddet sparar ytbargarens krafter
betydligt. En lina som ér tillrdckligt 14ng for att nd den som skall raddas, méste fds-
tas 1 hansabrddet. Néar den som skall rdddas dragits upp pé briadet kan personerna
ombord eller iland dra in bréddet. Ett hansabrdde som har ett kikhal kan anvindas
ocksa for att lokalisera en person som sjunkit under vattenytan.

Hansabrade. Bild: GSBS

Ytbargning i korthet

Kor fartyget eller snoskotern sé nira raddningsobjektet som mojligt.

Hall hela tiden 6gonkontakt med rdddningsobjektet.

Anvind livlina och flytdrékt.

Kom 6verens om signaleringen med linskotaren.

Nérma dig raddningsobjektet bakifrdn om det ar mojligt.

Forsok alltid fa med négot redskap som rdddningsobjektet kan fatta tag i.
Forsok hitta enslinjer i omgivningen; detta underlittar lokaliseringen av
den som skall riddas om denna sjunker under ytan. Speciellt de som stan-
nar ombord ansvarar for detta.

Nk —

Birgning ombord

Det ar skil att planera hur en ménniska lyfts ur vattnet. En person som varit 1
vattnet véger relativt mycket bland annat pa grund av vattnet som kldderna sugit
1 sig. Dessutom maste den egna sikerheten beaktas under lyftet. Det méste ocksé
tillses att den som skall lyftas inte skadar sig under lyftet. Oftast dr det lattast att
lyfta den som skall rdddas i1 aktern av bdten dér det finns storre ddcksutrymme och
lagre relingar.
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Grundregeln skall vara att undvika att lyfta den som skall rdddas frdn hinderna.
Det finns négra orsaker till detta. For det forsta: nir en méinniska lyfts frdn hén-
derna, kan kraftiga vridningar eller knyckar belasta lederna. Dessa kan i sin tur
fororsaka urledvridningar eller 1 vérsta fall benbrott. For det andra: lyftarna har
ingen sarskilt bra kontroll 6ver raddningsobjektets huvud vilket kan fororsaka hu-
vudskador for den som skall raddas. I sjogang skall speciell uppmérksambhet féastas
vid férhindrande av huvudskador.

Vid lyft av rdddningsobjektet dr det mest fordelaktiga att fatta tag 1 hans klader vid
axlarna eller armhélorna. Da har man bra kontroll 6ver rdddningsobjektets huvud
och kroppen héller sig i en relativt lodrét stillning. Om greppet fattas ldgre ner, har
raddningsobjektets ben en tendens att tryckas ned under vattnet. Denna farositua-
tion uppstér speciellt da raddningsobjektet utrustat sig med en riddningsdrakt som
har en hank for sikerhetslina.

Med den s.k. pumptekniken &dr det mgjligt att lyfta t.o.m. en relativt tung person
ur vattnet. Mot en minniska i vattnet riktas en lyftkraft som motsvarar tyngden
av vattnet som undantrings av kroppen. Vid pumpning dras dessutom nytta av en
aning rorelseenergi.

En medvetslos person lyfts alltid upp med ryggen mot relingen. Da minskar
risken fOr att rdddningsobjektet skall kriakas samt for att huvudet skall sla mot
sidan av béten.

En person som ir vid medvetande kan lyftas med magen mot batsidan. Det
bor anda beaktas att offret da skall vara i mycket gott skick. Om offret ar vid svagt
medvetande (forsdmrat) eller dr lider av utmattning skall offret lyftas pa samma
siatt som en medvetslds. Kom ihag att ingenting hindrar att en person som ér vid
medvetande lyfts med ryggen mot baten. Om osdkerhet finns om hur riddningsob-
jektet skall lyftas, ar regeln att ryggen halls mot baten, detta ar alltid rétt.

Huvudregeln géllande en hypotermisk person ér att denna skall lyftas 1 vagrét
stillning. Det finns 4ndd undantag. Om lyft av ett offer 1 vigrét stillning ger upp-
hov till stora svarigheter, exempelvis p.g.a. batens hoga reling, kan personen lyftas
med ryggen mot biten. Om lyft av en person i vagrit stillning fororsakar mycket
rorelser kan det vara ett simre alternativ dn att personen lyfts p4 samma sitt som
en medvetslds. Om rdddarnas grepp sldpper och/eller lyften ger upphov till s.k.
pumprorelser i benen, borjar kallt blod rora pa sig ldttare 4n om offret genast blir
lyft in 1 baten.

Om relingen dr hog eller om det i Gvrigt dr svart att f4 grepp om den som skall riad-
das, kan olika hjalpmedel anvindas. Olika lyftoglor eller raiddningsnit dr exempel
pa sddana hjdlpmedel. Som tillfallig utrustning kan t.ex. rep och livbojar anvéndas.
Anvindningen av dessa kriver 6vning precis som traditionella lyft.
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Det viktigaste ir att fa den som skall rdddas lyft ur vattnet. Vatten kyler den
som skall raddas 25 ganger snabbare én torr luft. Vattensttmmar gor att ned-
kylningen blir t.o.m. 200 ganger snabbare. Efter lyftet maste vindens inverkan
pa nedkylningen beaktas.

EFTERLYFTET MASTE VARMEFORLUSTEN
BEGRANSAS, T.EX. GENOM ATT ANVANDA
HYPOTERMIPASAR, PLAST, FILTAR OCH
TORRA KLADER.

Hjilpmedel

Pé storre fartyg finns ofta en lyftanordning (HIAB eller motsvarande). Pa ett
sadant fartyg dar det bra om det finns ocksa en lyftkorg eller en EFA-6gla for att
latt kunna lyfta dem som skall rdddas ur vattnet. Anvindningen av lyftanordning
begrédnsas framst av kraftig sjogang.

Vid lyft av en hypotermisk person kan en vakuummadrass anvdndas som hjdlpme-
del. Om vakuummadrassen kan tdmmas en aning, underldttas lyftet av den som
skall raddas i vagritt lage. Det bor tillses att vakuummadrassen flyter och att radd-
ningsobjektets ansikte inte sjunker under vattnet.

6.3.2 Dragande flott och bogsering

Réiddning av ett fartyg i en farosituation ar oftast det enklaste och fornuftigaste
sattet att ridda ménniskorna ombord. Det nodstéllda fartyget tas flott och/eller
bogseras till ndrmaste trygga hamn. Sjérdddningsledaren i sjordddningens led-
ningscentral fattar alltid beslutet och tar da hénsyn till rdiddningen av ménniskor
och dessutom till miljéfragor och forebyggande av ytterligare skador.
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Ansvarsforbindelse, bogseringsavtal

Innan rdddningsaktionerna inleds skall hjdlparen och befdlhavaren pa det
nddstdllda fartyget sinsemellan komma overens gillande ansvarsfragorna.
Riddningsaktionerna genomfors alltid pa den nodstélldas ansvar péd sa sétt, att
denna under rdddningsarbetena ansvarar for skador som eventuellt dsamkas det
egna fartyget. Det &r bra att komma Overens om ansvarsfragorna skriftligen i tva
exemplar av vilka det ena blir hos den som behdver hjélp och det andra hos hjil-
paren. Ansvarsforbindelsen skall inte underskrivas rutinmédssigt utan en noggrann
redogdrelse bor ges at hjalpbehdvaren om vad denna forbinder sig till och ansva-
rar for. Om hjdlpbehovaren inte vill gora en skriftlig ansvarsforbindelse kan inga
raddningsaktioner inledas for fartygets del.

Forhdllandena kan hindra att en skriftlig ansvarsforbindelse gors. I sddana fall kan
avtalet ocksd goras muntligen. For att ansvarsutredningen skall gélla dven senare
ar det bra om en utomstidende person kan fungera som vittne. Ansvarsfrdgorna kan
avtalas ocksa per radio. Da lonar det sig att be t.ex.sjordddningens ledningscentral
lyssna pd ansvarsutredningen. Ansvarsutredningen skall alltid registreras ocksa 1
rdddarens loggbok.
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Signalforbindelser

Innan de egentliga riddningsaktionerna inleds, skall signalférbindelserna vara
overenskomna. Om hjédlpbehdvarna har en VHF-radio, utnyttjas arbetskanalerna 1
kommunikationen mellan fartygen. Foérbindelsen mellan raiddaren och hjélpbeho-
varen kan ocksé uppratthillas med mobiltelefon. Mobiltelefonen dr andé betydligt
klumpigare dn en VHF-radio och forbindelsen dr langsammare med telefoner dn
med radioapparater. Om en VHF-radio eller mobiltelefon inte kan anvéndas, skall
nagon annan metod avtalas. Dessa kan vara t.ex. pa forhand 6verenskomna signa-
ler som kan ges antingen med mistlur eller stralkastare. Nér signalforbindelserna
ar overenskomna, skall de testas for att kunna sikerstilla att de fungerar.

Dragande flott

Nér grundstotningsuppgifter inleds skall man komma ihag att det kan finnas ska-
dade ombord pa biten som kort pd grund. Tvérstopp redan i tio knops fart kan for-
orsaka personskador eftersom passagerarna inte har sikerhetsbilten, krockkuddar
eller annan sdkerhetsutrustning som anvénds 1 végtrafik.

Om inga personer skadats och sjordddningsledaren gett tillstdnd for att dra flott,
klarldggs ansvarsfrdgorna och signalférbindelserna. Forst dérefter inleds under-
sokningen av bdten som &kt pa grund.

» Inspektera fartygsskrovet fran insidan ldngs hela béten, ocksa under durkpla-
ten.

» Fist sdrskild uppmirksamhet vid hur mycket vatten och hurdant, det finns 1
kdlsvinet.

» Utred hur mycket vatten det fanns i batens kolsvin fore grundstotningen.

 Inspektera fartygsskrovet fran utsidan s& bra som mojligt.

» Tépp till hilen pé alla tdnkbara sétt. Trapluggar, handdukar, gardiner och t.o.m.
presenningar duger som material. I storre batar dr sitsfyllningsmaterialet myck-
et anvindningsbart.

* Be de nodstillda klé pa sig flytutrustning!

Motorn &r det kinsligaste stillet for en utombordare som dkt pé grund eftersom
motorpropellern och véxlarna i allménhet finns klart under skrovet.
Inombordsmotorer far ldtt skador pd drivmotorn samt vid férbindelsepunkten mel-
lan drivmotorn och skrovet. Drivmotorerna i de flesta inombordsmotorer stiger vid
en grundstotning automatiskt upp fran vattnet och hindrar att ytterligare skador
uppstar. Trots det har kollisionen ofta fororskat skador i1 vixlarna och propellern.
Fast inga storre skador skulle synas i sjdlva drivmotorn, skall ocksd genomforings-
stallet for drivmotorn i skrovet undersokas noggrant. Ocksa en liten spricka slip-
per in mycket vatten 1 baten.

Axeluppsittningen och propellern dr de stdllen som &r kénsligast for skador i de-
placementbatar eftersom de ofta ar den ldgsta punkten i1 baten. Det dr mycket be-
svérligt att undersdka dem utan att dyka. P4 insidan av en deplacementbat &r det
skél att fasta uppmarksamhet forbindelsepunkten mellan axeln och skrovet samt
rodret och skrovet eftersom baten litt tar in vatten vid dessa punkter. Vid en grund-
stotning fir en segelbat oftast de storsta skadorna vid forbindelsepunkterna mellan
kolen och skrovet, drivmotorn och skrovet samt rodret och skrovet. Om kolen rér
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sig det minsta, kan mycket vatten snabbt floda in 1 baten genom halen som rivits
upp. For drivmotorn och rodret géller samma regler for segelbatar som for depla-
cementbdtar.

Dragningen flott bor planeras omsorgsfullt. Med god planering undviks att yt-
terligare skador uppkommer. Skador som upptéicks vid inspektion av en bat som
gitt pd grund utreds mellan den som skall undséttas och undsdttaren, for att bada
skall kunna forsikra sig om skadorna och om vad de de ger sig in pé. Riktningen
da man drar flott dr i1 allménhet densamma som béten kommit ifrdn nir den &kt pa
grund; dd hamnar inte den som &kt pd grund ldngre pa nya stenar i samband med
bargningen. Man forsoker hitta en stenfri rutt. Detta ar viktigt for att forhindra
ytterligare skador. Ibland &r det t.o.m. motiverat att anvinda dykare for att kunna
faststdlla den bésta rutten.

En segelbats djupgéende kan minskas med att luta baten frdn masten. Samtidigt
som ett fartyg kringer pa segelbaten genom att dra det frdn masten, genomfor ett
annat fartyg den egentliga bargningen pa normalt sitt.

I synnerhet stora batar och fartyg skall fore bargningen utreda mojligheten att
flytta lasten eller avldgsna barlasten. Med dessa atgérder kan fartygets djupgéende
minskas och den egentliga fbargningen underlittas. Om lasten flyttas och barlasten
minskas skall detta géras i samarbete mellan fartygsbeséttningen och rederiet samt
klassifikationsinstituten pa sa sitt, att fartygets stabilitet inte forsdmras. Fartyg i
yrkestrafik far dras flott forst nér sjofartsinspektorern gett tillstand. For bargning
av stora fartyg kravs dessutom tillstdind av Finlands miljécentral.

Fastpunkter

Bogserlinan fésts pa ett stélle som sékert héller. Pollarna pa dick kan vara bra men
om de &r bultade med sma skruvar endast 1 dicket slits pollarna loss vid flotttag-
ningen. Bogserings-/fastoglan som finns 1 foren av batarna kan ocksé vara ett bra
stille men deras faste maste ocksa kontrolleras fran insidan av baten. I segelbatar
ar vinscharna 1 allméinhet starka medan det inte 16nar sig att fasta en flottdrag-
ningslina runt masten. Masten kan vara fast endast i batens ddck och har sdlunda
inte planerats att fungera som dragpunkt.

Ibland finns det helt enkelt inte tillrdckligt starka fastpunkter 1 baten. Da fasts bog-
serlinan runt hela skrovet. Ritt hojd for linan fas genom att knyta flera korta linor
frdn dicket till flottdragningslinan. Detta dr en arbetsam och ldngsam metod men
belastningen fordelas jadmnt lings hela bétens skrov och ér betydligt béttre dn nir
linan fasts i enstaka pollare, krokar eller vinschar.
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Linan kan fdstas runt baten och

da blir belastningsférdelningen
jdmnast.
Teckning: Ossi Pylvildinen.

Naér linan ar ordentligt fast, inleds bargningen. Undséttaren skall alltid std vinkel-
ritt mot den som skall bérgas, annars for att den som ska bérgas ror sig i dnskad
riktning. Bogserlinan skall vara si lang som mojligt. Med en ldng lina minskas
belastningen och skadorna minskar om linan gar av. Bargningen paborjas mycket
forsiktigt. Oftast krdvs dverraskande lite krafter och den som &kt pad grund lossnar
latt. Ibland maste undsittaren 0ka accelerationen i motorn samtidigt som béten
som bidrgas oavbrutet iakttas. Bargningen far inte goras i knyckar eftersom knyck-
arna fororsakar onddiga pafrestningar. Genast nir den grundstdtte borjar rora sig
minskas accelerationen i motorn; nir sa lite kraft som mgjligt anvinds blir eventu-
ella ytterligare skador sa sma som mgjligt. Nar den grundstétte lossnar undersoks
skadorna igen. I detta skede kan det framga att det finns lickor som tidigare inte
upptickts. Lainspumpar och 6vrig motsvarande utrustning vara lattillgangliga med
tanke pa lackor.

Fore bargningen ar det ocksa bra att utreda vad som skall goras nir baten dragits
flott. Om skadorna &r ringa, kan hjélpbehovaren fortsitta sin fard for egen ma-
skin. Om skadorna &r storre, skall den undsatta bereda sig for att bli bogserad till
hemhamnen eller en trygg hamn. Det dr skél att granska de skador som en bét fatt
vid en grundstétning genom att lyfta upp den eller anlita en dykare nér den ar 1
hamn.

Bogsering

I sjoraddningstjanstens uppdrag bogseras baten till ndrmaste trygga hamn som
bestdmts av sjordddningsledaren. En trygg hamn ar ett stéille dér baten tryggt kan
ldamnas och dr beldgen pa fastlandet eller pa ett stélle dér det finns regelbunden
forbindelse till fastlandet. Ocksd nodbogsering av stora fartyg kan vara sjoradd-
ning. Det kan t.ex. vara ett littare och sdkrare sitt att ridda manniskor genom att
bogsera t.ex. ett helt passagerarfartyg, med passagerare, i hamn &n att evakuera
passagerarna till ett annat fartyg till havs. Ocksa andra passagerarfartyg kan bog-
seras om ytterliga skador eller miljokatastrofer pd detta sitt kan hindras t.ex. 1 en
situation dér fartyget haller pd att gd pd grund och inga egentliga kommersiella
sjoraddningsforetag (Salvage) dr nirvarande.
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Slipbogsering

Sldapbogsering ar det vanligaste sittet att bogsera ett annat fartyg. I slipbogsering
riktas inte lika stor kraft momentant mot den som skall rdddas som i flottdrag-
ning men & andra sidan tar bogseringen betydligt ldngre tid 4n en flottdragning.
Bogserlinan fésts pd samma sitt som 1 flottdragning och ocksa fastpunkternas
héllbarhet beaktas pd motsvarande sétt. Bogserlinan fdsts i fartyget som skall
bogseras i den bogserkrok eller bogserpollare som planerats och byggts for detta.
Overloppsdelen av bogserlinan fér inte fistas i bogseraren. Om bogserlinan lossnar
fran bogserpollaren eller —kroken, sliter den upp den upp den andra fastpunkten
nir bogserlinan snabbt spinns igen. Bogserlinan skall vara den svagaste ldnken i
bogseringen och om den brister skall inga ytterliga skador uppsté for bogseraren
eller den som skall bogseras. Risken finns att bogserlinan brister och dérfor far
ingen finnas i nirheten av bogserlinan eller -linjen.

Bogserlinan dimensionera sd att dess mittpunkt dr klart 1 vattnet. D& ar belast-
ningen pa bogserlinan mindre dn den pa den korta linan. Langden pa linan paver-
kas ocksa av svallvigorna efter bogseraren. Linan skall vara av ritt lingd nér det
fartyg som skall bogseras och bogseraren dr 1 samma vagskede. D fardas den som
skall bogseras upp mot svallvigen efter bogseraren vilket gor att kombinationen
ocksa ar léttast att styra. En kort lina anvdnds endast vid tillféllig transport, t.ex. i
smala sund.

= -"-*-E y '-.\__;.- n:ll

Linan &r tillrackligt 1dng ndr mittpunkten traffar vattnet under bogseringen.
Teckning: Ossi Pylvildinen.

Innan bogseringen inleds, skall rodrets skick och stéllning kontrolleras pa béten
som skall bogseras. Idealet 4r om styrningen i biten som skall bogseras fungerar.
Da uppmanas besittningen ombord pa fartyget som skall bogseras, att sjdlv ma-
ndvrera sitt fartyg. Om rodret skadats, 16nar det sig att t.ex. med reservstyrningsar-
rangemang fa rodret tillbaka 1 mitten. Om inte det heller hjilper, kan ett drivankare
fastas 1 aktern av den som skall bogseras for att minska effekten av rodret i fel
stdllning. Om rodret pa den som skall bogseras &r i en helt extrem stillning, 16nar
det sig att overviga bogsering vid sidan istdllet for slapbogsering.

Bogsering av en segelbat som forlorat rodret 4&r mycket utmanande. Det 16nar sig
att fasta ett drivankare 1 segelbétens akter for att dimpa segelbétens rorelser. Ett
sadant tillfalligt drivankare kan konstrueras t.ex. av rep och presenningar.

Bogseringsfarten maste i varje enskild bogsering bedomas separat. Hastigheten

paverkas av forhdllandena och hurdan struktur skrovet har p4 den som skall bogse-
ras. Skrovhastigheten for den skall bogseras dr den hogsta bogseringshastigheten
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som kan anvdndas. Om den Overskrids 6kar riskerna med bogseringen avsevirt.
Den rekommenderade bogseringshastigheten for en 8-12 meter lang bat ar ca sex
knop.

Under hela bogseringen skall den som bogseras och bogserlinan vervakas av bog-
seraren. Bogseringen styrs av stora krafter, om dvervakningen férsummas kan det
leda till att bogseraren eller den som bogseras sjunker. Dérfor skall det under hela
bogseringen vara mojligt att avbryta bogseringen snabbt, t.ex. genom att utldsa
bogserkroken eller skéra av bogserlinan.

Om fartyget som bogseras &r stort, 1onar det sig med tanke pd mandvreringen
att utnyttja en bogserare till. Denna bogserare fasts 1 aktern av fartyget som skall
bogseras. D4 kan denna bogserarer minksa bogseringsfarteb genom att dra bogse-
ringen “bakét”. Denna typ av bogsering kréver extrem forsiktighet for att inte den
bakomliggande bogseraren kantrar.

Bogsering vid sidan

Bogsering vid sidan tillampas pé tranga stillen. Pa detta sétt kan bogseraren bést
manovrera den som skall bogseras. Bogsering vid sidan tillimpas ocksé nér den
som skall bogseras under bogseringen behdver hjélp t.ex. med pumparna.

Innan undsittaren eller raddningsenheten kor upp bredvid den som undsitts,
placeras flera fendertar mellan dem. Bogseraren kor upp vid den som bogseras
pa sé sitt att bogserarens roder ligger betydligt langre bak @n rodret pd den som
skall bogseras. P4 detta sitt har bogseraren fortfarande bra mandvreringsformaga.
Manoévreringsformagan kan ocksa forbdttras genom att placera bogseraren och
den som skall bogseras i V-formation. Fartygen binds vid varandra med fyra rep
som enligt behov kan spinnas fran bogserarens sida. Fran foren och aktern pé det
fartyg som skall bogseras, fésts repen 1 bogseraren sd vinkelritt som mojligt mot
fartygsskroven. Syftet med dessa rep ar att fartygens sidldnges avstdnd skall vara
detsamma under hela bogseringen. Mellan fartygen dras tvd springs som skall
forhndra langsgaende rorelser mellan fartygen. Springs kan dras frdn foren och
aktern pa den som bogseras till mitten av bogseraren eller fran mitten av den som
bogseras till bogserarens for och akter. I allménhet dr det svart att fasta springs
p.g.a att batarnas pollare dr sma och dickshusen gor det besvérligt att fasta re-
pen i pollarna. Alla rep skall redan i inledningsskedet forsoka fastas sa spint som
mdjligt. Spanningen kan effektiveras genom att med foten trycka det fastspanda
repet nedat mellan batarna och omedelbart darefter ta bort “det 16sa” 1 repen fran
bogserarens pollare.
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Bogsering vid sidan genomfors med fyra rep. Teckning: Ossi Pylvildinen

Efter starten kan repen slakna igen, dérfor skall man bereda sig for att spanna dem.
Bogseringskombinationen skall goras sa spand som mojligt, da bevaras mandvrer-
barheten bast.

Rep it den nodstillda

Forhallandena kan gora att sjordddningsenheten inte alltid kan kora upp bredvid
nddstéllda. For att fa dver repen anvénds foljande:

» Kastlina,

» Skjutapparat for rep eller

» Flytande bogserlina.

Kastlina kastas ovanom vinden 6ver den nodstallda baten. Den nodstéillda fattar
tag 1 kastlinans sndre och med hjilp av detta dras den egentliga bogserlinan in 1
fartyget.

En skjutapparat for rep skickar repet ldngre &n vad kastlinan gor, t.o.m. flera hund-

ra meter bort. Traffsdkerheten forbéttras om repet kan skjutas rakt i med- eller

motvind. Siktet maste vara satt tillrdckligt hogt for att repets raketdel inte 1 misstag

traffar den nodstélldes fartyg.

* Repet skjuts i linje mot den nddstillde sa att skytten, replddan och den ndd-
stéllde dr pd samma linje.

+ Fist den ena dndan av repet 1 din egen bat och den andra 1 drivsatsen.

» Kontrollera att roret i apparaten ar rent.

 Stéll in apparaten.

* Placera drivsatsen i roret.

 Se till att ingen star pa linan.

» Skérvinkel ca 10 grader.

+ Fordldrad skjututrustning far inte anvéndas.

* Apparaten halls pé sidan.
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Om kastlinan eller skjutapparaten for rep inte kan anvédnds kan en flytande bogser-
linan fi driva till den nodstillda. I dndan av bogserlinan eller repet som dr mindre
an bogserlinan, fasts ett flytande foremal, t.ex. en livboj, och dérefter sldpper man
linan och féremélet ner i vattnet och later dem driva.

6.3.3 Evakuering

I varje sjordddningsuppgift kan det bli nédvéndigt att evakuera manniskor fran
ett nodstillt fartyg. Evakuering skall 4ndé inledas inte inledas i all hast eller pa
svaga grunder eftersom det alltid ar farligt att till havs flytta ménniskor frén ett
fartyg till ett annat. Ett bittre sitt &n evakuering ar darfor ofta att bogsera det nod-
stillda fartyget till en trygg hamn dir de ombordvarande relativt ldtt kan rdddas.
Bogsering lyckas inte alltid p.g.a. att den nddstédllda kan sitta sa stadigt pd grund
att flottdragning ar omojlig eller det finns risk for att det skall sjunka. Befdlhavaren
pa det nodstéllda fartyget fattar beslut om evakuering av det nddstillda fartyget.
Sjordddningens ledningscentral skall planera hur evakueringen genomfors.

Om ett passagerarfartyg maste evakueras ar det ofta friga om en storolycka p.g.a.
det stora antalet méinniskor. Sddana evakueringar kan inte genomf6ras med hjélp
av en rdddningsenhet utan flera riddningsenheter behdvs for evakueringen.

Evakuering av pasagerarfartyg

I evakuering av passagerarfartyg utnyttjas fartygets eget sikerhetssystem. I sys-
temet ingar rdddningsbatar samt olika typer av uppbldsbara rdddningsflottar och
rdddningssystem. Sdkerhetssystemet inkluderar ocksa manskapsutbildning.

Réddningsbatovningar dr en del av manskapets obligatoriska
sedkerhetsutbildning.
Bild: grinsbevakningsvisendet / Jukka-Pekka Lumilahti.
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Om situationen tillater det kan avkueringen av fartyget ske genom luckorna 1 far-
tygsskrovet, t.ex. via lotsluckorna direkt till riddningsenheterna. Det dr 4nda be-
svarligt att anvdnda dessa 1 sjogang. Nar ett nodstillt fartyg sdnkt sina livbatar,
l6nar det sig att pa initiativ av sjordddningsenheten fora dem till en trygg hamn
istdllet for att separat evakuera dem. Om raddningsbatarnas egna motorer av nagon
anledning inte fungerar, kan de bogseras av sjordddningsenheterna.

Fartygens uppblasbara ridddningsutrustning utvecklas kontinuerligt. De har blivit
alltmer populdr bl.a. for att de inte 4r skrymmande. Den uppblésbara utrustningens
svaga sida dr dndd att de dr komplicerade och alla enheter kraver aktioner av per-
sonalen for att fungera.

Réddningsflottarna bildar basen for riddningssystemet. Rdddningsflottarna finns
pa fartygets rdddningsstationer dér de aktiveras av personalen. En del av flottarna
ar konstruerade for hélla tyngden av médnniskorna ombord nir den sidnks ner i
vattnet. En del kan &ntras forst 1 vattnet. Alla rdiddningsflottar kan bogseras for de
ar utrustade med en bogserlina och/eller bogserpunkt. Bogseringshastigheten skall
hallas 14g (ca 2 knop) for att flottarna inte skall slitas sonder. En lang bogserlina
dédmpar effekten av sjogéng och hindrar att flotten slits sonder.

Rédddningskana 1 utbildningsbruk.
Bild: grinsbevakningsvisendet / Jukka-Pekka Lumilahti.

Fran rdddningskanan sker forflyttning till riddningsflottarna som aktiverats bred-
vid dem. Tack vare rdddningskanan kan evakueringen av fartyget ske bade effek-
tivt och snabbt men i1 hard sj6gang kan den egentliga kan det egentliga rutschandet
bli farligt. Vagorna ger upphov till guppar i1 rutschandet och passagerarna kan
hoppa forbi kanan 1 havet.

Flygplanens evakueringssystem inkluderar ofta just raddningskanor.
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Réiddningsstrumpa.
Bild: grinsbevakningsvisendet / Bjorn Sundstrom.

Den nyaste upplasbara riddningsutrustningen pé fartyg ar idag radddningsstrum-
por. Ett slags strumpa utldses pa fartygssidan och inne i denna kan passagerarna
rutscha ner i rdddningsflottar som hor till systemet. Det dr mer invecklat att utlosa
och forbereda detta system dn rdddningskanan for att det ska fungera ordentligt.
Det kan vara svirt for riddningsobjekten att rutscha ner genom strumpan och for
att undvika personskador skall ritt teknik tillimpas i rutschandet. Om fel teknik
tillampas okar risken for personskador avsevért. Den svaga sidan med rdddnings-
strumporna &r att smdbarn och personer med ett midjemétt som &r mer &n tva
meter, inte kan anvinda dem. Det &r inte heller mojligt att atervédnda till fartyget.
Evakueringen kan ske fran en rdddningsflotte eller ocksa bogseras dvriga flottar
som ingdr 1 systemet.

De raddade riknas

Vid evakuering av passagerarfartyg ar det friga om ett stort antal ménniskor.
Registreringen av dem maéste ske omsorgsfullt for att alla ménniskor sikert ska
kiunna ridddas. Ett traditionellt satt att rdkna ménniskor i sjérdddningsenheten ar
s.k. pinnstatistik. I systemet rdknar raddningsenhetens besittning personerna som
raddas till fartyget nir raddningsobjekten stiger ombord pa raddningsenheten. For
varje raddad dras ett streck och det totala antalet framgar nir strecken riknas ihop.
Systemet fungerar 4nda inte om flera tiotals personer evakueras till riddningsen-
heten eftersom pinnstatistiken 14tt blir rorig. Ocksa forhéllandena gor rdkningen
besvirligare. Risken for att blanda bort sig 6kar eftersom det dr omojligt att se
vilka av de rdiddade som redan &r raknade och vilka inte. Nér pinnstatistik fors far
de raddade heller ingen information om hur rdddningsaktionerna framskrider. Det
har konstaterats att detta ger upphov till osdkerhet och t.o.m. panik under ridd-
ningsaktionerna.

I evakueringar har forsok gjorts att gora rdkningen med l6pande nummer. Enligt
detta system skrivs med tusch ett nummer pa ett synligt stille, t.ex. i pannan, pa
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de som skall rdddas och dé blir alla sdkert riknade. En del av dem som skall
rdddas upplever denna markering som beklimmande. Ocksé riknarna méste vara
noggranna for att kunna hélla nummerordningen. Inte heller 1 detta system far de
rdddade ndgon information om hur riddningsaktionerna framskrider.

De rdaddade kan ocksa ges ett separat evakueringskort. Kortet har 16pande numre-
ring som hjdlper riddningsmanskapet att hélla reda pa hur minga ménniskor som
raddats till raddningsenheten. I kortet finns ett nummer och dessutom korta an-
visningar for de rdddade personerna. Anvisningarna gor det ldttare for personerna
eftersom de dé vet ungefir vad som sker som foljande.

Evakuering av vattenbussar

Vattenbussarnas riddningssystem bestar huvudsakligen av s.k. flytflottar men inga
utlosbara raddningsflottar finns 1 allménhet pa vattenbussar. De som skall rdddas
hinger i linor som finns runt flytflotten. Detta innebidr att de som skall rdddas
ar 1 vattnet och att det stiller krav pa hur snabb evakueringen sker. Om minnis-
korna kan evakueras direkt frdn vattenbussarna till riddningsfartygen, maste de
som skall raddas rdknas noggrant. Likadana system som i fartygsevakuering, kan
tillimpas i dessa fall.

Pé passagerarfartyg som ror sig nira kusten, anvénds i allmanhet flytflottar. P4
hjulédngaren Vispila har flottarna placerats pd taket av styrhytten.
Bild: grinsbevakningsvisendet / Jukka-Pekka Lumilahti.
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Evakuering av batar

Evakuering av batar kan i allmadnhet utféras med ett par riddningsenheter. En bat
som ser liten ut kan dndd rymma 6verraskande manga passagerare. Detta méste
beaktas vid evakueringen. Batarnas eget raddningssystem &r ocksd mycket varie-
rande och det finns ingen sdkerhet for att de kan anvédndas pa ritt sitt.

Evakueringscentralen

Personer som rédddats i stoore olyckor, fors iland till den evakueringscentral som
bildas. Om avsténdet till fastlandet dr langt och det finns manga som skall ridddas,
kan ett temporart evakueringsstélle bildas 1 ndrheten av olycksstéllet, t.ex. pd en 6
eller ett passagerarfartyg. I evakueringscentralen ordnas bl.a. fysisk och psykisk
vérd for de rdddade. Frn evakueringscentralen transporteras personerna till fort-
satt pa sjukhus eller andra stillen. I evakueringscentralen kan det finnas havs-VHF
eller VIRVE-radio och sjordddningsenheten kan pé forhand meddela evakuerings-
centralen hur ménga personer som réddats och i hurdant skick de ar.

I mindre olyckor bildas ingen evakueringscentral eller —-punkt. De raddade skall da
transporteras vidare med t.ex. taxi eller ambulans.

I stora olyckor faststdlls evakueringsordningen for hjdlpbehdvarna enligt Triagekl
assificeringssystemet.

6.3.4 Brand eller explosion ombord

En brand eller en explosion pa ett fartyg dr alltid en mycket besvirlig situation.
Réddningsarbetet forsvaras bl.a. av att fartyget dr trdngt samt av andra foljder av
branden eller explosionen, t.ex. en black-outsituation. I sddana situationer ar det
mycket viktigt att hélla kontakt med befdlhavaren pa det nddstéllda fartyget for att
fa information.

Nar rdddningsenheten anldnder till platsen, méste en noggrannare lagesbild forst
fis och denna formedlas till sjéraddningsledaren. Nedan finns en forteckning dver
uppgifter som maste klargoras och formedlas till sjordddningsledaren om denne
inte dnnu fitt dessa.

* Manskapsstyrka och passagerarantal

» Antal skadade

» Skadornas art

* Hur allavarlig situationen for fartyget

 Fartygslasten

» Sidkerhetsschema

« Atgirder som vidtagits ombord

Manskapsstyrka och passagerarantal maste noga utredas. Kom ihag att méannis-

kor mojligtvis flytt explosionen eller branden och hamnat i vattnet. Dessutom akall
antalet skadade och typ av skador utredas for att ritt typ av mer hjélp kan larmas.
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Utredning av fartygets stabilitet ir ytterst viktigt. Riddningsétgirderna paver-
kas viésentligt av fartygets stabilitet och hurdana fordndringar som sker . Det &r
svarare att utfora raddningsarbeten pa ett fartyg som fatt slagsida men det visent-
liga dr dnda att l4get &r stabilt och att stabiliteten inte forsvagas. Det ar skil att
komma ihag att omfattande och langvariga slickningsarbeten dir mycket vatten
anvinds, skapar fria vétskeytor ombord. Om fartyget har dilig stabilitet eller om
det forvintas att laget forsdmras, dr det ytterst viktigt att evakuera ménniskorna.
Réddningsmanskapets sékerhet far inte riskeras i 6nddan.

Det ér bra att planera de egentliga riddnings- och sldckningsarbeten tillsammans
med fartygets befdlhavare. De linjer som anvinds for riddning och slickning samt
vattenmatning dr 1 dessa fall viktiga saker med tanke pa rdddarnas arbetssdkerhet
och snabb raddning.

Fartygets lasttyp maste klargoras. Pa grund av lastegenskaperna maste den ur-
sprungliga sldckningsplanen ibland &ndras. Speciellt nir det géller kemikalier
maste det utredas hur de reagerar nir de kommer i kontakt med vatten. Nir ke-
mikalier kommer i1 kontakt med vatten kan farliga gaser uppsté eller ocksé kan
kemikalierna reagera pa ett farligt sitt.

Batbriander borjar i manga fall fran utblasningsror, virmeaggregat eller fran ug-
nen i pentryt. Branden kan fororskas t.ex. av dalig varmeisolering eller ett tekniskt
fel, bl.a. ett fel i elsystemet.

Bétbrinderna sprider sig snabbt och dirfor maste evakuering alltid ske fore alla
andra atgdrder. Nedan presenteras vissa saker som skall beaktas i batbrénder.

Brand i maskinutrymmet

* Avbryt forst bransletillforseln
+ Slick branden antingen med slidckningssystemet ombord eller med en pulver-
slackare.

- Sok en punkt, t.ex. maskinutrymmets ventilationséppning, genom vilken
pulver kan sprutas in i maskinutrymmet utan att luckan till maskinutrymmet
behdver 6ppnas. Tom hela sldckaren pa en gang!

- Dérefter skall man forsoka tappa till ventilationsdoppningarna for att avbryta
syretillforseln.

» Luckorna till maskinutrymmet fir inte 6ppnas innan det dr sékert att branden
har slocknat och maskinutrymmet svalnat.

- Det kan finnas heta avgaser i maskinutrymmet och dessa anténds explosions-
artat ndr de far syre.

- Luckan till maskinutrymmet 6ppnas forsiktigt pa sa sitt, att personen som
gor det sjdlv halls 1 skydd av luckan och har en pulversliackare i beredskap.
Kénn med handen hur varm luckan 4r innan den ppnas. Om luckan ar het
ar det sannolikt att avgaserna anténds explosionsartat nir den 6ppnas.
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Brand i andra utrymmen

Om det brinner i ett annat utrymmen an maskinutrymmet, dr branden svar att
slaicka med endast en pulverslidckare. Det méste ga att pdverka branden redan 1
initialskedet eftersom batarnas utrustning i allménhet bestir av endast en tva kilos
pulversliackare vars anvandningstid dr ca 15 sekunder. Allt pulver i sldckaren skall
anvédndas pd en gang fOr att sd bra slickningseffekt som mdjligt skall kunna upp-
nds. Om branden spritt sig, maste vatten anvdndas, helst. Det 16nar sig forstis danda
ocksa att anvinda pulversldckare dven om branden inte kan sldckas helt med den.
Denna aktion kan dnd4 hindra at branden sprider sig.

Om branden spritt sig ldngre dn 1 initialskedet dr det skil att anvdnda vattendimma
for att slacka den. Nedan presenteras nigra saker att beakta.
* For slickning av batbrander skall dimstralror anvindas om det ar mojligt.
- Vattendimma dr mycket effektivare dn direkt strdle och minskar séledes vat-
tenforbrukningen i slickningen.
* En bétbrand skall forsoka sldckas frén utsidan av baten utan att sjdlv ga in 1
baten.
- I en brand skadas bétstrukturerna och kan ge vika under slickningsman-
nen.
* Ocksé skum kan anvindas for slickningen om en skumkanon star till enhetens
forfogande.
- Fordelen med skum ér att det sprider jamnt i alla batens utrymmen.
- I en het brand kan skummet férangas och forlora sldckningseffekten vilket
kan ses som en nackdel med skummet.

Det viktigaste idr inte att slicka fartyget utan att ridda mianniskorna om-
bord.

6.3.5 Oljor och farliga amnen.

Farliga &mnen gor att det blir svarare att utfora sjordddningsuppdraget samtidigt
som risken for olyckor 6kar for sjordddningsenheterna. Farliga &mnen transpor-
teras ocksd med andra @n egentliga kemikaliefartyg, darfor dr det omojligt att pa
basis av fartygets utseende dra slutsatser om sékerheten i rdddningsaktionerna.
Sjordddningens ledningscentral skall gora en utredning om de farliga &mnena. Om
sjordddningsenheten har minsta lilla misstanke om farliga &mnen skall forhall-
ningsregler begéras av sjordddningens ledningscentral.

Om farliga dmnen lackt ut 1 luften eller vattnet pd olycksomradet, far inga nor-
mala sjordddningsenheter agera pd rdddningsomradet. Endast sjordddningsen-
heter vars inre utrymmen kan Overtrycksregleras, far utnyttjas for uppdraget.
Overtrycksregleringen gér att inga farliga imnen kan komma in i baten. I Finland
ar sjobevakningsektionernas bevakningsfartyg sjordddnngsenheter som kan over-
trycksregleras. Forutom Overtrycksreglering dr dessa fartyg utrustade med bl.a.
kemikalieskyddsdrékter och skoljplatser.

Uppsamling av olja som lackt ut i havet fran fartyget, r inte sjordddning. Pa 6ppna
havet har Finlands miljocentral (SYKE) och riddningsverken ledningsansvaret for
dessa uppgifter. Ocksé sjéraddningsenheter kan utnyttjas for sddana uppgifter men
dé verkar de understillda SYKE och rdddningsverken. I en flertypsolycka &r radd-
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ning av manniskor alltid det viktigaste men samtidigt kan ocksd bekdmpningsar-
beten pagé for att hindra miljoskador.

6.3.6. Forsta hjialp, Triage och samverkan med sjuktransportenheten

Enligt sjordddningslagen inkluderar sjoraddning ocksé forsta hjdlpen f6r méannis-
kor som ridddats fran fara till havs. Till havs paverkas hjdlpbehovarnas skick be-
tydligt mer av forhallandena #n iland. Aven en vacker sommardag kan hypotermi,
dvs. underkylning av kroppen, dverraska en ménniska i sjondd. Risken for hypo-
termi dr mycket stor i synnerhet nir den nddstéllda varit i vattnet eller pd annat sétt
blivit vat.

Till havs sker liknande olycksfall och insjuknanden som annanstans. I férstahjélps-
och vérdbranschens publikationer behandlas hur dessa vérdas, darfor fokuseras
hir endast pa forstahjalpsuppgifter till havs.

Sjoraddningsenheterna skall ha en ansvarig lékare i sin verksamhet och enligt
dennes anvisningar ordnas forstahjlalputbildningen och utrustningen for enhetens
manskap. Utbildning skall ges regelbundet och skall inkludera fristdende prov dér
manskapet kan pévisa sina forstahjdlpskunskaper. Dessutom skall alla sjoradd-
ningsenheter ha péd forhand 6verenskomna konsultationsférfaranden. Om inga sé-
dana finns, kan konsultering ske mde en ldkare som utses av nddcentralen eller
sjordddningens ledningscentral.

Sjordddningsenheternas forstahjélps- och sjuktransportniver kan grovt indelas 1
fem olika beredskaper:

» Nodforstahjélp,

* Forsta respons,

* Sjuktransport pé basniva,

» Sjuktransport pa vardniva,

 Sjuktransport pé lakarniva

Nodforstahjélp ar grundliaggande forsta hjdlp som rdaddar liv. Den ges av lekmén
som har basutrustning for forsta hjdlpen. Utbildningskrav dr FRK:s EA 142 eller
avlagd kurs pad samma niva och uppritthallande av kompetensen.

Forsta respons dr av lekmin utford effektiverad forsta hjdlp och bedomning av
patientens tillstdnd med hjélp av ldkarkonsultation. Utbildningskravet &r kurs for
forsta respons eller annan utbildning som ger motsvarande kunskaper. Dessutom
krédvs ett kontinuerligt upprétthdllande av kunskaper och fardigheter kombinerat
med ett regelbundet test dir kunskaps- och fardighetsnivdn méts. Pa beredskaps-
nivan for forsta respons anviands forutom basutrustning for forsta hjilpen, ocksa
olika mitare for att bedoma hjilpbehdvarens tillstdnd.

Grundniva, vardniva och ldkarnivd beskriver hurdan forsta hjdlp patienten far,
vilka dtgdrder som vidtas och vilken virdutrustning som anvinds.
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Undersokning av patienten

Bild: Einari Karjalainen

Vid ankomst skall den skadade undesdkas omsorgsfullt eftersom transporterna till
fortsatt vard kan vara langa och besvirliga. Undersdkningen av patienten indelas
1 primirbeddmning som kan goras utan virdutrustning och preciserad bedémning
av tillstdndet dir enhetens utrustning anvinds.

Priméarbedomning

A. (Airways) Ar patientens luftvigar Sppna, ror sig brostkorgen, kinns luftstrom-
men? Vid behov skall luftvigarna 6ppnas genom att lyfta kiken samt avlagsna
frimmande foremal och sekret.

B. (Breathin) Hur andas patienten? Om andningsfrekvensen ar under 10/min, ge
andningshjilp. Om andningsfrekvensen dr 10-30 /min eller om personen sager
meningar, svavar patienten inte i omedelbar livsfara.

C. (Circulation) Hurdan ir patientens blodcirkulation? Kénns handledspulsen,
ar pulsen normal/snabb/langsam. Stilla massiva blédningar genom tryck med
handen. Om ingen puls kinns, borja dterupplivning med tryckmetoden.

D. (Disability) Vilken dr patientens medvetandeniva? Ar patienten saklig, for-
virrad eller medvetslos? Medvetslos = reagerar inte pa vackningsforsok eller
smirta. Om medvetslos, ldgg personen i framstupa sidoldge

Efter primdrbeddmning gors en preciserad bedomning av tillstdndet med hjdlp av

den vérd- och undersdkningsutrustning som finns med.

A. Vid behov 6ppnas luftvigarna med en svalgtub eller med intubering. Om spi-
nalskada misstinks, stods ocksa nacken.

B. Blodets syrehalt méts med hjilp av syresaturationsmaétare. Vid behov ges pa-
tienten extra syre.
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C. Blodtrycksmitning samt av pulsfrekvensen och hur regelbunden pulsen ir.

D. Faststadllande av medvetandeniva pa basis av om patienten kan vickas, reage-
rar han eller hon pé smérta, tal eller ingenting. Dessutom méts blodsockret.

E. (Exposure) Patienten avkldds pa sa sitt, att patientens kropp kan undersokas sd
bra som mojligt. Upptickta skador vardas bl.a. genom att stoda benbrott och
forbinda sar samt forhindra att ytterligare sksdor uppkommer, t.ex. genom att
tdcka en hyptermipatient med rymdlakan.

Med en omsorgsfull undersokning kan de situationer minskas, dar patientens till-
stand, p.g.a. skador som inte upptéckts, forsaimras under transporten. Sjogang kan
under battransporter 6ka patientens smértor och riskerna for invalidisering. Om
sjordddningsenheten inte sjidlv kan ordna ordentlig transport, skall en enhet som
béttre lampar sig for transport alarmeras.
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Ndr patientens tillstand bedoms, lonar det sig att utnyttja FPA:s blankett.
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En del av vardatgiarderna dr noggrann registrering av hindelserna. Foljande blan-
ketter lampar sig bra for detta &ndamal: FPA:s utredning av och ersdittningsan-
sOkan for sjuktransport — blankett eller annan motsvarande blankett. Blanketten
ger stdd ndr man av patienten skall fa de vésentliga uppgifter som behdvs for den
fortsatta varden. Blanketten fungerar ocksa kom ihaglista éver vard- och under-
sOkningsatgirder for patienten

Storsta delen av de ménniskor som rdkat i sjondd, har inga fysiska skador En
sjonddssituation som rdddarna kan anse vara t.o.m. ofarlig, kan ge hjdlpbehovar-
na allvarliga, psykiska traumor. Dérfor skall riddningsenhetsbeséttningen 1 alla
uppdrag diskutera med de nddstéllda. Fastin diskussionerna inte forhindrar alla
psykiska traumor, underlittar det de nodstilldas situation och hjédlper dem nir néd-
situationen bearbetas efterat.

Hypotermi

En person anses vara hypotermisk nir den inre kroppstemperaturen (matt t.ex. i
dndtarmen eller matstrupen) sjunkit under 35 °C. I vatten utsitts mianniskan snabbt
for hypotermi p.g.a. att vatten nedkyler en minniska 25 ginger snabbare in
lika varm luft. Tjocka klader gor att nedkylningen inte sker lika snabbt for de
fungerar som en vatdrikt. Dessa kldder skall 4nda ha tdta buntar och 1 6vrigt ocksa
vara tita, for stt det vatten som ligger ndrmast kroppen inte byts. I bifogade tabell
visas hur vattnets temperatur inverkar pd en normalt pakladd manniska som ham-
nat i vattnet. Overlevnadstiden forkortas betydligt om det r hird vind och sjoging
pa olycksomrédet.

Vattnets temperatur medvetsloshet utmattning och déden
0°C Under 15 min 15-45 min
0°C-5°C 15 - 30 min 30-90 min
5°C-10°C 30 - 60 min 1 - 3 timmar
10°C-15°C 1 - 2 timmar 1 - 6 timmar
15°C-21°C 2 - 7 timmar 2 - 40 timmar
21°C-27°C 3 - 12 timmar 3 timmar —

Tabellkdlla Havsforskningsinstitutet

Varje ménniska dr en individ, darfor ar tabellen endast riktgivande. Dessutom mas-
te man komma ihag att rdddarna sillan helt sdkert vet hur de nodstéllda ar klddda.
Med en rdddningsdrikt, riddningsvést och lager pa lagerklddsel kan en ménniska

klara sig ocksa 1 kallt vatten mycket ldngre &dn det som anges 1 tabellen.

Hypotermisymptom och identifiering
Hypotermi kan indelas i tre delar

* lindrig hypotermi (inre temperatur 34-35 °C), magen kan vara sval
« mattlig hypotermi (inre temperatur 30-34 °C), magen &r sval
 svar hypotermi (inre temperatur 30 °C), magen ar kall.
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Symptomen 1 méttlig hypotermi dr frossbrytningar, koldkénsla, klumpighet, mus-
keldarrningar samt likgiltighet. Nar kroppstemperaturen sjunker ytterligare, upp-
hor koldkédnslan och muskeldarrningarna och patientens medvetandeniva sjunker
ytterligare. Samtidigt blir andhdmtningen och pulsen langsammare och svagare.

Vird av en hypotermisk person

En hypotermisk person skall alltid hanteras forsiktigt. Om personen vardas med
oforsiktiga och abrupta rorelser, kan blodet i den perifera blodcirkulation borja
rora pé sig och ge upphov till kammarflimmer nir det nar hjértat. Det dr problema-
tiskt att skota kammarflimmer hos en hypotermisk person p.g.a. att defibrillatorn
inte nddvandigtvis hjdlper denna person. T.o.m. en person som ir i god kondition
kan via kammarflimmer avlida i denna s.k. efternedkylning.

Vérd av en hypotermisk person som inte kan rora sig:

» Personens vita kldder kan t.ex. klippas bort, direfter sveps han eller hon in 1
en filt och ett rymdlakan. Personen kan flyttas till ett rumstempererat utrymme
men inte varmare an det.

* Om mojligt skall intravends tillforsel av uppviarmda infusionsvitskor pabor-
jas. Observera att infusionsvétskorna p.g.a. forhdllandena pé havet, vanligen &r
svala. Svala vitskor forvarrar hypotermin ytterligare!

* Personen vitala livsfunktioner skall sdkras. Om personen ir livlds, skall han el-
ler hon under aterupplivning foras till sjukhus. Doden kan bekréftas forst efter
uppvarmningen. Andhdmtningen hos en svart hypotermisk person ar ldngsam
(3-4 ggr /min) och pulsfrekvensen 14g. En person som hamnat i kallt vatten kan
klara sig anmirkningsvirt ldnge for att kylan delvis skyddar manniskans vitala
livsfunktioner.

* Medvetandenivin hos en hypotermisk person skall bedémas och i min avmoj-
lighet skall hjartats elektriska aktivitet (EKG), syrehalten i blodet dvs. syresatu-
ration (Sa02), blodtryck (RR) och puls undersdkas samt personens temperatur
beddomas/maitas.

» Personens kroppstemperatur skall forsoka hojas sd 1dngsamt som mojligt. Om
personen inom en realtivt rimlig tid kan transporteras till sjukhus, skall man
istdllet for att varma upp personen forsoka forhindra ytterligare nedkylning.

* En hypotermisk person skall transporteras i framstupa sidoldge for att andnings-
vagarna skall hallas 6ppna. For att forhindra att kallt blod borjar rora pa sig,
skall personen sé gott det gar, hallas 1 vagratt lage vid forflyttningar och lyft.

Vérd av en hypotermisk person som kan rora sig:

* Personens vata kldder avldgsnas, direfter sveps han eller hon in i en filt och
ett rymdlakan. Personen kan flyttas till ett rumstempererat utrymme men inte
varmare dn det.

* Personen kan fa varm, sockerhaltig dryck. Alkohol far inte ges.

Triage eller patientklassificering

I storolyckor samt i situationer dir det finns manga hjalpbehovande, gors en klas-
sificering av de nddstdllda enligt hur bradskande vard behdvs. Denna klassificering
gors med hjélp av Triage-bestimmelserna. I princip gors Triage-klassificeringen av
en person som fatt vardutbildning. t.ex. en ambulansforare eller en akutvardslika-
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re. I praktiken kan det ta sa 1dng tid innan de anldnder till platsen att besittningen
1 de forsta sjordddningsenheterna blir tvungna att borja den forsta klassificeringen,
dvs. primértriagen.

Triage-klassificeringen kan goras flera gnger i en olyckssituation. Primértriage
gors genast pa olycksplatsen. Patientklassificeringen gors pa nytt ndr uppsamlings-
och evakueringspunkter upprittats pa platsen. Till havs kan dessa punkter vara
beldgna ocksa annanstans &n pa det egentliga olycksomradet, t.ex. pa nirliggande
Oar. Den andra patientklassificeringen kallas for sekundértriage. Tredje gdngen kan
Triage goras t.ex. 1 en evakueringscentral pd fastlandet. I evakueringscentralen
ordnas ocksa patienternas vidaretransport till sjukhus.

I primértriage klassificeras patienterna i den ordning de pétraffas. Mélet ar att 20
sekunder far anvindas for varje patient. Patienterna klassificeras pa foljande sitt:

Mycket akut Akut gér Dod
* Andningstéithet | ¢ Kan inte rora * Gér  Andas inte
under 10 eller sig  Halspulsen
over 30 * Andningstithet kénns inte
» Handledspulsen 10- 30 » Doda
kdnns inte * Handledspulsen
* Foljer inte kénns
uppmaningar  Foljer
uppmaningar

Primértriage gors, ifall det &r mojligt, 1 par for att vard som ar tillaten i triage kan
utforas av assistenten. Tillaten véard dr endast 6ppning av luftvdgarna genom att
lagga personen 1 framstupa sidolidge och snabbt stillande av massiva yttre blod-
ningar.

Personens Triage-klass markeras pa med en firgad tejpbit som sétt pa handleden.
De som klassificeras som svarta far ett kors placerat pa dverkroppen. Tejp eller
motsvarande material som anvédnds for markeringen, skall finnas 1 alla sjéradd-
ningsenheter. Personer som varit tvungna att genomfora Triage skall efter uppgif-
ten ordna ett feedbacktillfdlle dér uppgiften kan gas igenom konfidentiellt.

I sekundartriage ar patientklassificeringen betydligt noggrannare. I tilldgg till de
farger som anvénds i primértriage kan ocksa violett tas i bruk; med denna firg
beskrivs patienter som inte har mgjligheter att 6verleva. For sekundértriage star
Triage - kort till forfogande for en del av ambulanserna och rdddningsverken.
Dessa placeras runt halsen.

Samverkan med en sjuktransportenhet

Sjordddningsenheterna blir 1 sjuktransportuppdrag néstan alltid tvungna att sam-
arbeta med ambulansforare. Om mojligt, [onar det sig att ta med ambulansforarna
redan pé sjédlva uppdraget. P4 grund av avstanden och tidsfordrdjningarna ar detta
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inte ens ndra alltid mojligt. Alarmering av ambulans maste avtalas mellan sjoradd-
ningsenheten och sjordddningens ledningscentral pa sa sitt att bdda vet vilkendera
som alarnerar ambulansen. Traffpunkt for ambulansen maste klart avtalas for att
bada sikert skall dka till sammas tille. Nar motesplats viljs, lonar det sig att ta
hénsyn till sjoresan och dessutom till ambulansens kortid.

I allvarliga fall maste patienten transporteras med helikopter till fortsatt vérd.
Ytbérgarna i gransbevakningsvisendets helikoptrar har fitt utbildning i sjuktran-
sport pa basniva och dessutom dr helikoptrarna utrustade med utrustning for sjuk-
transport pa basniva.

6.3.7. Ovriga uppdrag for sjoriddningsenheter

Updragen i denna del dr inte egentliga sjoraddningsuppgifter men sjérdddningsen-
heterna blir 4nda tvungna att genomfora dem.

Hjilpstrom

Sjordddningsenheterna dr séllan tvungna att som sjoraddningsuppdrag ge hjélp-

strom at andra fartyg, oftast dr det friga om annat an att rdidda ménniskoliv. Ibland

kan ytterligare skador forhindras om hjédlpstrom ges. Hjélpstrom ges pa foljande
satt:

1. Kontrollera elsystemet (12V eller 24V) i1 baten som skall fa hjilp.

2. Sla av strommen 1 batterierna.

3. Vidra batteriutrymmet for att eventuella batteridngor skall avdunsta.
Hjdlpstrom far inte ges om batteriet frusit eller om det skadats pa annat sitt,
da kan det explodera.

4. Koppla hjilpstartkablarna i f6ljande ordningsfoljd: fran den réda (+) polen i
det laddade batteriet till den roda (+) polen i det tomma batteriet, darefter fran
den svarta / blaa (-) polen till en omalad punkt i skrovet pa den bat som skall
hjélpas. Alltsa: inte till minuspolen i det tomma batteriet!

5. Koppla péastrommen forst i batteriet som dr i gott skick och forst sedan i det
déliga. Starta forst hjdlparens motor och sedan motorn i den bat som far hjélp.
Starta inte motorn lidngre dn 10 sekunder per gang.

6. Koppla bort kablarna i omvind ordning.

Stromtillforsel till ett olycksfartyg

Produktionen av strém ombord pa ett olycksfartyg kan lamslas t.ex. till foljd av
en brand eller ett stort ldckage. I sddana fall kan sjoraddningsenheten bli tvungen
att tillfora strom till fartyget. Bl.a. grinsbevakningsvdsendets bevakningsfartyg
ar utrustade med en ca 100 meter lang elkabel med vilken sjoraddningsenheten
vid behov kan tillfora strom till ett olycksfartyg. Med hjilp av strémmen kan t.ex.
nddbelysning ordnas pa olycksfartyget for att underlétta riddningsarbetena samt
med elektriska sinkpumpar avlagsna vatten som fartyget tagit in.
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Dykning

I sjoraddningsuppdrag som kraver dykare, utnyttjas i regel gransbevakningsva-
sendets, forsvarsmaktens och raddningsverkens yrkesdykare. Frivilliga utnyttjas
néstan inte alls i dykuppdrag for att ansvarsfrdgor och personskador skall kunna
undvikas. I sjérdddning utnyttjas dykare

 {Or att finna och rdidda ménniskor som hamnat under vattenytan,

 fOr att finna och rddda personer som blivit i sjunkna fartyg.

Nér det inte ldngre finns nagot hopp om att hitta ndgon ménniska vid liv 1 havet,
blir uppdraget liksokning. Ledningsansvaret dvergar da frin sjordddningsledaren
till polisen.

Hundar

Under de senaste aren har ocksd hundar bérjat anvindas i sjordddningen. Alla

ménniskor avger for minniskan typiska lukter som sprids med vinden. Utnyttjande

av hundar i efterspaningar baserar sig pa att spara lukter eftersom hundarnas lukt-

sinne ar betydligt béttre an manniskans luktsinne. Sjordddningshundar utnyttjas av

sjobevakningssektionen och dessutom av vissa sjoraddningsforeningar.

* Hundar kan uppticka minniskor som inte syns pa ett skir pa t.o.m. 2 NM:s
avstind.

* Hundar upptécker ocksd ménniskor i havet.

* Hunden soker alla méinniskors lukter och darfor behover hunden inte separat
kdnna till den férsvunna personens egenlukt.

* Hundigaren / instruktoren intar en central roll i1 tolkningen av hunden.

* Hunden och dess instruktdr maste vara vana vid havsforhdllanden och sjoradd-
ningsefterspaning.

» Morker forsvagar inte hundens observationsforméga.

 Efterspaningseffektiviteten forsvagas om det finns manga utomstadende pa om-
radet.

Sjordddningshund och hundinstruktdr i sjordddningsdévning.
Bild: Jan Sundell
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Rep eller nit i propellern

Det ar séllan frdgan om lagenlig sjéordddning nir nit och rep 10sgors fran batfarar-
nas propellrar. I situationer d4 manniskoliv &r i fara dr det oftast mera dndamals-
enligt att evakuera. Om sjordddningsenheten, med hjélp av dykare, 16sgor ett rep
eller nét fran en propeller skall foljande beaktas

» Ansvarsfrdgorna,

* Dykarnas sékerhet for att forhindra personskador,

» Nitédgarens kontaktuppgifter for eventuella krav.

Naér béten fastnat i ett nét finns det risk for att den fylls med vatten. Natets mot-
stand drar ner aktern pa béten och da kan bten ta in vatten p.g.a sjoging. Lickage
ar forradiskt eftersom det inte forutspas och nér vattnet uppticks kan det redan
vara for sent att hindra sjunkandet.
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6.4

ARBETSSAKERHET

6.4.1 Kladsel

Rétt klddsel enligt uppdrag &r en vdsentlig del av arbetssdkerheten. En ménniska
som dr ratt kladd bevarar ocksa funktionsformagan ldngre. Detta giller bade nir
det dr varmt och nér det &r kallt.

Det dr viktigt att komma ihdg multilager -klddsel nir man klir pa sig.
Arbetsuppgifterna kan variera fran knog till stillasittande och dé fér ritt kladsel
annu storre betydelse, for att inte tala om nir man hamnar i vattnet. Narmast huden
skall det finnas ett material som gor att fukt avdunstar frdn huden. Det haller huden
torr och varm. Ovanpa detta r det bra att ha nigot fuktabsorberande material, t.ex.
bomull. Ytterst halls ett material som héller mot vinden/ér vattenavstétande men
som dnda andas. Denna typ av klddsel garanterar att minniskan héller sig varm
trots eventuell lindrig svettning.

I sjordddningssituationer dr det viktigt att komma ihdg att anvdnda farggranna
kldder. Orange och gult syns bra. Rott dr en bra farg men inte i klass med de ovan
ndmnda. Svart, blatt och terrangfiarg bor undvikas. Dessa farger dr ndstan omojliga
att urskilja nér personen &r 1 vattnet. Anvandning av reflexer i kldderna kan inte
nog betonas.

Alla medlemmar i sjordddningsenheten skall ha en riaddningsdrikt. Dessutom
skall drékten vara lagom stor och bekant f6r anvindaren. I borjan av sdsongen &r
det skal att repetera hur man klér pa sig rdddningsdrikten samt att testa driktens
vattentithet. Sarskild uppmarksamhet bor fastas vid att sommar och stovlar ar tita.
Manschetterna vid halsen och hdnderna kan ocksé vara 1 daligt skick efter vinter-
forvaringen. Blixtlaset skall smorjas regelbundet och det bor i synnerhet tillses att
det inte bildas ndgra ”veck” 1 det. Dessutom maste man komma ihag att riddnings-
drikten egentligen inte dr planerad som ytbéargardrikt.

Flytvist eller flytjacka hor naturligtvis till utrustningen. Vid arbete pa déck skall
dessa alltid béras. Idag finns det sa manga olika modeller att det sdkert finns en
lamplig for alla. De automatiska flytvéstarna har blivit vanligare och nigra saker
bor observeras gillande dem: Nar den anvdnds som egentlig flytvast skall den ha
automatutldsning. Endast dé tjénar de sitt syfte ndr en medvetslds person hamnar
1 vattnet. I regel finns det tvé olika automatutldsare: saltpatronutlosare eller hy-
drostatisk utlosare. Den hydrostatiska dr sédkrare eftersom den inte utloses av en-
bart fuktig omgivning vilket en vist med saltpatron kan gora. Visten maste servas
regelbundet, minst en ging i dret. Om vésten fOrvaras pa ett fuktigt stille maste
konditionsgranskningar goras regelbundet. Den automatiska visten som anvands 1
ytbérgning kan naturligtvis inte forses med automatutlosare och maste férvaras t-
skilt fran andra véstar. De automatiska véstarna kan ha anvindningsbegriansningar
p.g.a. utlosarmekanismen. Vidsten kan t.ex. i hard kold anvidndas i1 begransad om-
fattning. Begrinsningarna finns i bruksanvisningen.

Handskar maste anvindas nir spinda linor hanteras.

Alla ansvarar personligen for underhéllet av sin egen sédkerhetsutrustning.
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6.4.2 Utrustning

P4 fartygen finns olika typer av arbetssikerhetsutrustning. Anvindningen maste
ovas och alla manskapsmedlemmar miste veta var vilka redskap finns.

Exempel pa redskap:

» Nodraketer —bloss och rokbloss,

* Mobil radio (VHF-GMDSS),

+ Livflottar (kontrollera att flotten &r fastspand pa rétt sitt),
* Flytvéstar,

» Livbojar (kontrollera eventuellt ljus),

* Ytbirgarlina,

» Pulversldckare (kontrollera trycket) och

» Sidkerhetsselar

Foljande bor beaktas niir pyroteknisk utrustning hanteras

Foraldrade nodbloss, raketer eller rokbloss far inte finnas ombord!
Ova inte med foraldrade redskap!

Foraldrade nodraketer har minskad ljuseffekt.

Nodraketpatronen véger i allminhet ca 250 gram. Eftersom en nddraket kan
ha storre utgdngshastighet 4n en pistolkula, dr det skal att iaktta sirskild for-
siktighet.

Innehallet 1 ett fordldrat nodbloss blir hirt och packat. Detta leder till att
blosset blir kinsligt for stotar som ger upphov till sprickor. Eftersom en
spricka alltid sldpper igenom luft, kan antdndning leda till att blosset brinner
for snabbt, dvs. exploderar. Sprickan syns inte nddvandigtvis utanpa.

Nér handbloss och rok hanteras bor man dessutom komma ihag att antdnd-
ningen kan ta t.o.m. flera sekunder. Roken eller blosset far i1 ingen héndelse
riktas mot ndgon. Nér de antdnds flyger silikonproppar eller proppar i mot-
svarande material frdn dem och dessa kan skada 6gonen.

All pyroteknisk utrustning brinner med hég virme. Om dessa avfyras eller
faller i det egna fartyget medfor det allvarlig brandfara.

Information om séker anvdndning av redskapen finns pa holjet. Las informa-
tionen fore anvindning.

6.4.3 Bemanning

Fartyget méste bemannas pé ritt sitt for att verksamhetssdkerheten skall kunna
garanteras. Begreppet ritt bemannat fartyg, innefattar beséttningsstyrkan men
ocksé utbildningsniva.

I en batklass skall det alltid finnas minst tre (3) personer. Pa detta sétt sékras att
en besittningsmedlem kan hjdlpa en annan som &r skadad eller som har hamnat i
vattnet och en kan skota om fartygssdkerheten. Det rekommenderas dnda att far-
tyget bemannas med minst fyra personer eftersom det t.ex. dr besvirligt att ensam
lyfta upp ndgon som hamnat i vattnet. Nir lyft utfors ensam éar risken alltid stérre
att hjdlparen sjdlv hamnar i knipa.

68



Minimiutbildningskravet kan anses vara att besédttningsmedlemmen kan grunderna
for bade raddning och dverlevnad till havs.

6.4.4 Arbetsmetoder

I dacksarbete maste alltid forsiktighet iakttas och inga onddiga risker far tas.
Vid arbete pd dick maéste alltid flytdrdkten vara paklidd och handskar nir linor
hanteras. I déliga viderforhédllanden ar det skal att kld sig i riddningsdrdkten och
anvinda sikerhetsselar.

Hantering av bogserlinor och andra spiinda linor ar speciellt riskabelt. Pa far-
tyget maste man se till att ingen stér 1 linje med en spédnd lina! Om en spind lina
gdr av innebdr det en stor risk for att skadas.

I dicksarrangemangen maste det alltid efterstrdvas att ddcket dr sd tomt som
mdjligt. Endast de nédvéndiga repen och manskapsmedlemmarna skall finnas pa
déack. Ju storre méangd rep det finns pa dick, desto mer sannolikt r det att ndgon
trasslar in sig i repen. Repen som finns péd dick skall vara utredda och utplacerade
sa klart som mojligt.

I kallt viader skall ddcket hallas sé is- och snofritt som mojligt. Dacksvarme skall
anvindas om det finns. I annat fall dr en isldgga och en snospade de mest anvénd-
bara redskapen for att avldgsna snd och is. Is som samlats pa ytkonstruktionerna
forsvagar snabbt fartygets stabilitets- och mandvreringsegenskaper.

Den muntliga kontakten maste upprétthallas mellan dicket och styrhytten. For
detta lampar sig t.ex. en radio eller en person vars uppgift ar att f6lja med och
overvaka verksamheten pa déack och fungera som férmedlare av budskap.

Varje besittningsmedlem ansvarar for att handla pa ett sikert séitt och in-
gripa i fel och brister som uppticks samt vidta nédviindiga reparationsatgir-
der.

6.4.5 Overlevnad till havs

Varje besittningsmedlem skall kdnna till grunderna for 6verlevnad till havs. Den
kan grovt indelas enligt foljande:

- Utrustningshantering
» Réddningsdrikt
= Flytutrustning
= Utlosning av livflotte
= Utnyttjande av nddsignaler

- Aktioner
»  HELP- och huddling-stillningarna
= Utnyttjande av livflotte

Hantering av utrustning skall 14ras at alla och repeteras minst en gang i bérjan av
sdsongen. Likasd granskas redskapen i borjan av batsdsongen.
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Aktionerna for 6verlevnad till havs skall vara kdnda for alla besittningsmedlem-
mar och vil indvade. En del av 6vningarna kan genomforas ocksé under vintern
inomhus 1 simhall.

HELP (heat escape lessening position) dr ett sétt for en enskild person att minska
viarmeforlusten. Denna stillning ger dyrbar tilldggstid ndr man hamnat 1 vattnet.

HUDDLING ar ett satt att
fungera som grupp 1 vattnet.
Grundidén for huddling kan in-
delas i foljande delar:

- Gruppen halls samman

- I gruppen fir man stod av
varandra (ingen dr ensam)

- Vattenstrommen 1 mitten
av gruppen dr mindre —>
Mindre virmeforlust — Den
svagaste 1 mitten

- Medlemmarna kan turvis
vara i mitten

Huddling.

KEDJESIMNING ir ett sdtt att spara krafter i grupp. Férdelen med kedjesimning
ar att de svagaste 1 kedjan kan vila emellanidt medan de andra simmar. En annan
fordel &r att gruppen halls samman.

Anvéandning av LIVFLOTTE kan ocksé 6vas under vintern 1 simhallar. Om livflot-
tens egenskaper och utrustning dr kdnda kan livflotten utnyttjas effektivare. I stort
sett kan livflotten anvidndas pa t.ex. foljande sitt:

- Utlsning av flotten,

- En uppochnedvind flotte vinds,
- Hur flotten éntras,

- Aktionerna pa flotten samt

- Hur flotten lamnas

Det ér sdllan mojligt att utlosa flotten 1 dvningssyfte. Ombord pa fartyg maste dnda
en genomgang gdras om hur flotten 16sgdrs. Resten kan ovas i simhall. Oftast skall
flotten kastas, inte rullas i vattnet. Det 4r mer sannolikt att flotten 6ppnas &t rétt hall
om den kastas 1 vattnet.

Om rdddningsflotten 6ppnats at fel hall dr det i allmadnhet inte sa svart att vinda
den men 6vning krdvs. Principen for alla flottar dr foljande

1. Stig upp pé flotten. Detta sker frdn den sida dir drivgasflaskan finns. Fatta
repstegen under flotten och flytta foten, med hjilp av handen, s& hogt upp pa
repstegen som mojligt. Placera dérefter vénster fot pa ett ldgre steg och ta ett
stadigt tag om repstegen hogre upp. Ta sats och anvind samtidigt armarna for
att dra dig upp pa flotten. Om det 4r mgjligt, forsok placera dig sé att ansiktet &r
vant mot vinden.
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2. Dra repstegen mot dig sjilv samtidigt som du lutar dig bakét. Snurra aldrig
repstegens linor runt dina hiinder! Sta alltid pa en och samma sida av rep-
stegen.

3. Nir flotten har blivit ritt vdn och du hamnat under flotten, skjut ifrdn i 45 gra-
ders vinkel mot repstegen med ansiktet uppat. Vind dig aldrig “pa mage”
under flotten, dia du kan trassla in dig i repstegen. Om du fastnar under
flotten: Anvind hinderna for att trycka upp bottnen pa flotten sa att en
luftficka bildas.

For att vinda en stor livflotte krdvs
eventuellt fler &n en person.

Bilder: Grdns- och sjobevakningsskolan
och Kaj Gronholm
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Hur riddningsflotten fintras

Om det dr mojligt, skall livflotten utlosas pa sé sitt att flotten kan antras torr-
skodd.

Livflotten dntras pa samma sitt som nér den vinds. Fotterna placeras s hogt upp
pa stegen som mojligt, sats tas samtidigt som hénderna anvinds for att dra sig

upp.

Niér andra hjdlps upp pa flotten 16nar det sig att fatta tag 1 kldderna vid axlarna. Nér
det finns tva hjilpare, kan hjdlparna sitta och hjélpa till vid 6ppningen om forhal-
landena tilldter det.

Niér en hypotermisk person lyfts skall han eller hon lyftas i vagrit stillning om
forhallandena tillater det. Ett lyckat lyft krdver minst tre hjdlpare av vilka tva ar i
vattnet och lyfter vid ryggen och benen.

Funktion pa livflotten.

Det skall finnas en befilhavare pé flotten, precis som pa ett fartyg. Det kan vara
antingen fartygets befdlhavare eller ndgon annan kapabel person. Om mdjligt skall
flotten fyllas med ménniskor, di fas mer virme av varandra. Foljande atgirder
vidtas pé rdddningsflotten:

1. Ovriga ménniskor hjilps upp pa livflotten,

Sjosjukemedicin tas genast. Medicinen maste tas innan illamaendet borjar och
alla maste gora det,

Flotten toms pa vatten,

Forsta hjélpen for skadade,

Spaning organiseras,

S4 manga som mojligt placeras i1 hypotermipdsar, de svagaste prioriteras,
Nodsignalsutrustning anvdnds enligt situationen.

N

Nk W

Pa livflotten finns alltid forhillningsregler for vistelsen pa flotten. Oftast finns
de i pasar som hénger i flottens tak. I samma péase finns oftast ocksa sjosju-
kemedicinen.

Det ar bra att repetera funktionen pé livflotten vid borjan av varje batsdsong samt
att ova hur livflotten vdnds och dntras.
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6.5 BEFALHAVAREN FOR SJORADDNINGSENHETEN, UPPGIFTER

6.5.1 Planering

Fartygets befdlhavare skall planera genomforandet av sitt eget uppdrag inom ra-
men for de anvisningar som sjordddningsledaren gett. Befdlhavaren for SRU for-
verkligar sjoriddningsledarens beslut i stort (BIS) och utarbetar en egen BIS
dér hiansyn tas till sjérdddningsledarens bestimmelser, gor forfragningar for att fa
tilldggsinformation, anvisar uppgifter at sin besittning, rapporterar till sjéradd-
ningsledaren samt fOr ett atgérds- och evakueringsregister.

Beslut i stort - BIS

Beslut i stort dr befdlhavarens syn pa hur uppdraget som getts av sjordddningsle-
daren, genomfors med hans eller hennes enhet. BIS dndras enligt situationen och
befdlhavaren méiste hela tiden be om tilldggsuppgifter for att kunna utveckla pla-
nen och beakta sjordddningsledarens order. Féljande fragor méaste utredas for
BIS eller paverkar BIS:

» Hur ser olycksplatsen ut? Detta ér speciellt viktigt om enheten &r den forsta som
anlinder till platsen.

* Finns det médnniskor i vattnet? Om det finns, hur manga och vilken temperatur
har vattnet?

» Kontakt med befdlhavaren pa olycksfartyget — Vilken utrustning, kanal etc.?

* Inom vilka sektorer behdvs omedelbar hjdlp? Evakuering, tomning etc.?

* Hur minga ménniskor finns det ombord?

* Behovs det mer hjilp? Om det behovs, hurdan?

+ Viderlek och sjogang

 Vilka ar riskerna? Kantring, grundsttning, miljoskador etc.

Order at besittningen

» BIS — Alla besittningsmedlemmar skall veta vad som skall goras och hur det
gors.
* Vad skall goras:
= Rédddning av ménniskor 1 vattnet
Evakuering
Skadebekdampning
Brandbekdmpning
Forsta hjélpen och patientklassificering (TRIAGE)
Efterspaning
Bogsering
Transport
* Vem skall gora det
» Varfor skall det goras
» Evakueringsplatser
+ Forbindelser /radiokanaler
» Risker
* Dokumentering
» Atgirdsregister
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= Evakueringsforteckning
= Fotografering / videoinspelning
»  Teckning 6ver omradet

* Meddelanden

* Vem édr OSC (om utsedd)

SRU:s BIS gors alltid enligt sjoriddningsledarens BIS

Kom ihag:

* Din enhet hjélper for sin del sjérdddningsledaren att skapa en ldgesbild
* Du producerar information som stéd for sjordddningsledarens beslut

» SRU dér alltid understélld SMC eller OSC

6.5.2 Uppgiftsfordelning och uppritthillande av funktionsformagan

Befidlhavaren ger beséttningen uppgifter. Eftersom det ofta finns bara tre personer
1 enheten, kan besittningsmedlemmarna ha flera uppgifter. Nedan finns nagra ex-
empel pa uppgifterna:

* Rorsman

» Signalist

+ Navigator

* Spanare

* Ytbirgare

+ Forsta hjdlpen

* Brandsldckning
* Dokumentering

Uppgiftsbyte: Det dr skil att byta uppgifter mellan varven. Bytena innebdr om-
vaxling for besittningen och uppgiftsbelastningen fordelas jamnare inom besitt-
ningen. Detta forfarande gor att funktionsférmégan uppritthélls ldngre och alla
har mgjlighet att t.ex. dta och vdrma sig. Ofta &r byte en gédng i timmen lagom men
intervallet beror 1 hog grad pa forhallandena. Befdlhavaren byter inte uppgift.

Enligt separat dverenskommelse kan besittningsutjamning ocksd goéras mellan
enheterna som fitt uppdraget. Detta kan bli aktuellt om ndgon enhet har stor be-
sattning. | efterspaningssituationer kan besdttningsutjdmning ge speciell nytta.
Besittningsutjimningen skall diskuteras med SMC som ger sitt tillstind.
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6.5.3 Ledning

SMC ansvarar for raddning av ménniskoliv till sjoss, for att fa hjilp med led-
ningen kan SMC utnimna en OSC och/eller en ACO som assistenter. Ombord
pa olycksfartyget ansvarar fartygets befilhavare for riddningsaktionerna sa
linge som han kan fungera i sin uppgift.

SRU-befdlhavarens viktigaste uppgift r att leda den egna raddningsenheten. Utan
planenligt och klar ledning dr SRU inte lika effektiv vare sig i efterspaning eller i
andra uppdrag. Ledningsarbetet kan indelas t.ex. enligt foljande.

. INFORMATIONSINSAMLING

7_

. SITUATIONSBEDOMNING
TILLAGGS 3. GRUNDIDE OCH HANDLINGSPLAN
-INF
o P — 4. ORDER OCH HANDLING

Insamling av information borjar redan i samband med uppdragsgivningen.
Sjoraddningsledaren ger sina egna order och anvisningar samt annan information
som géller uppdraget. I samband med detta stiller befdlhavaren for SRU precise-
rande fragor. Mer information fas senast niar den forsta enheten anldnder till efter-
spanings-/olycksomradet.

I ligesbedomningen bedomer enhetens befdlhavare den egna enhetens forut-
sattningar for att genomfora det givna uppdraget. Nér forutsattningarna bedoms,
madste hinsyn tas till &tminstone besdttningsstyrkan och utbildningen, hur fartyget
lampar sig for uppdraget, viderleksforhallanden samt eventuellt ocksd overlev-
nadsaspekter (angeldgenhet). Om befdlhavaren anser sig vara i behov av mer hjélp
eller att den egna enheten inte ldmpar sig for det givna uppdraget, maste detta med-
delas 4t sjoraddningsledaren eller ledaren pé olycksplatsen sa fort som mojligt. 1
situationsbeddmningen skall hinsyn ocksa tas till hur olyckan sannolikt utvecklar
sig eller om ldget ar stabilt.

Beslut i stort (BIS) och plan behandlas i en separat del 6.5.1. Befdlhavaren maste
ha en plan och en grundidé for sin verksamhet, dvs. vad skall goras och hur.

Order och aktioner bildar insatsen. Befdlhavaren skall med sina order sikerstélla
att besittningen vet vad som gors, vem som gor det och varfor. Hela besittningen
skall fa information om planen och BIS. Detta dr det enda sittet att sdkerstélla
att hela beséttningen gor rétta saker pa det sitt som befdlhavaren planerat. Det dr
ocksa léttare for besittningen att ge befdlhavaren information f6r bedomning nér
BIS ér kénd.

For verksamhetens del skall befdlhavaren folja med aktionerna och effekterna
aktivt och modifiera planen enligt behov. Alla védsentliga dndringar skall meddelas
at sjoraddningsledaren och besittningen. Befdlhavaren skall huvudsakligen kon-
centrera sig pd ledningen, inte pa utforandet av prestationerna. Detta hindrar 4nda
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inte befdlhavaren frdn att hjilpa beséttningen nir det behdvs och han eller hon
har tid for det. T.ex. i en efterspaning har befdlhavaren efter de forsta atgarderna i
allménhet tid att hjdlpa sin besittning.

Tilldggsinformation fis nir situationen utvecklar sig. Tilliggsinformationen
maste formedlas ocksé till sjordddningsledaren eller ledaren pd olycksplat-
sen. Tillaggsinformation dr ocksa effekterna av de egna aktionerna pa aktions-
omradet, t.ex. observationer, patienternas reaktioner pd forsta hjdlpen etc.
Tillaggsinformationen ger befdlhavaren mer grunder for ligesbedomningen.
Under aktionerna skall befalhavaren redan planera foljande aktioner och dverviga
alternativ om uppdraget inte kan genomforas enligt planen.

Olyckor dir méinga patienter dr inblandade kriver extra mycket av ledningen.
SRU:s befdlhavare kan hamna i en situation dér hans eller hennes enhet anldnder
forst till platsen och ddrmed bli tvungen att leda verksamheten. Befdlhavaren har
1 denna situation inte tid for annat dn ledning. I olyckor dir méinga patienter ar
inblandade, kan atgirderna indelas t.ex. pd foljande sitt:

+ Forhindrande av ytterligare olyckor vilket skapar en trygg arbetsmiljo for hjil-
parna.

+ Atgirder som riddar liv — Riddning av ménniskor som &r i vattnet och forsta
hjilpen + TRIAGE.

» Forberedning av transport — Faststillande av transportfartyg eller forberedning
av landningsplats for helikopter.

+ Forfragningar i ndromgivningen — Skadade och 6gonvittnen eftersoks.

» Dokumentering — Fotografering av omradet, utredning av patienternas identitet
etc.

Ovan nimnda atgérder &r inte enskilda atgérder. Beroende pa beséttningsstyrkan
kan flera atgirder genomforas samtidigt. Huvudsaken é&r att ridda manniskoliv
men pa s sitt, att riddaren sjdlv inte 1 onddan blir utsatt for fara.

Befilhavaren maste ta reda pa hur manga personer som &r inblandade i olyckan for
att pd ett fornuftigt sitt kunna fordela resurserna i de enheter som anlénder. I en
idealsituation kan enheterna som anldnder for att hjdlpa, tilldelas vissa delomraden
1 olyckan. T.ex.: Den egna enheten — fOrsta hjdlpen, den andra enheten — forsta
hjélpen, den tredje enheten — forfragningar 1 ndiromgivningen och férberedning av
landningsplats for helikopter etc.

Det ar bra att samla de skadade pa ett stélle i olyckor ddr det finns ménga skadade.
Da blir det lattare dven for en mindre beséttning att 6vervaka dem. I valet av plats
bor hiansyn tas till att patienterna inte flyttas 1 onddan. Dessutom maste de om-
komna héillas atskilt fran de skadade.

Uppgiftsfordelningen

» Den forsta (egna) enheten ges alltid uppgiften att utféra atgarder som raddar
liv.
* Om det behdvs, be SMC utse en ledare pa olyckplatsen.
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* Den andra enheten skall stoda atgidrderna som riddar liv samt gora forfrag-
ningar i och dokumentering om nidromgivningen ifall personresurserna tillater
det.

» De Ovriga enheterna kan ges ansvaret for att forbereda transportarrangemangen
om besittningen inte behovs for att stoda atgirderna som riaddar liv.

SMC och OSC ansvarar alltid for helhetsledningen. SRU:s befilhavare disku-
terar alla betydande atgiirder med dem.

6.5.4 Samarbete

SMC ANSVARAR FOR SAMARBETE

SRU:s befédlhavare skall ocksd komma dverens om samarbete med andra enheter.
Storsta delen av samarbete sker pa order av sjordddningsledaren eller ledaren pé
olycksplatsen men vissa saker kan avtalas med andra enheter som deltar i uppdra-
get. Ocksé de lokala samarbetsavtalen skall beaktas. Uppdragets karaktir paverkar
samarbetet. Nedan finns en lista 6ver saker att komma ihg.
+ Saker som skall §verenskommas

- Arbetskanaler — VHF (SMC bestimmer, SRU kan foresla)

- Arbetsfordelning (t.ex. i fall med ménga patienter inblandade — SMC)

- Besittningsfordelning (diskutera med SMC)
» [ efterspaning

- Grénsen for efterspaningsomradena

- Omraden som inte genomsokts (t.ex. omrdden som inte kan nds med eget

fartyg)

* Olyckor som kréver specialkunskaper.

- Rédddningsutrustning

- Brandbekdmpning

- Dykare

Arbetskanalerna faststills av sjordddningsledaren. Ledaren pa olycksplatsen eller
rdddningsenheten kan foresla arbetskanalen for SMC om det anses nddvéndigt.

Arbetsfordelningen skall vara sd effektiv och klar som mojligt. Det 16nar sig att
komma 6verens om fordelningen i forsta hand enligt riddningsenheternas lamp-
lighet.

Besittningsfordelningen kan dndras under uppdraget. Enheterna kan sinsemellan
komma &verens om beséttningsfordelningen pa sa sitt, att ledaren pé olycksplatsen
eller sjordddningsledaren dr medveten om och har godkéint dndringen. Ingen, med
undantag av ledaren pé olycksplatsen och sjordddningsledaren, far utnyttja besatt-
ningen i en annan enhet utan separat overenskommelse. Den allménna principen
for besittningsfordelningen dr att samla en stor besattningsstyrka for livriddande
aktioner. I efterspaning kan besittningsutjimning ske med hansyn till utrymmen
och besittningsstyrka.

I efterspaning maste det vara 6verenskommet hur grainsen mellan enheternas efter-
spaningsomraden genomsoks. Med luftfartyg kan man komma verens om omré-
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den som inte med den egna enheten kan nas for effektiv efterspaning. Syftet med
samarbetet dr att fa hela efterspaningsomradet genomsokt s& bra och dandamélsen-
ligt som mgjligt.

I olyckor som kréaver specialkunskaper framhdvs enheternas specialkunskaper.
Huvudregeln borde dndé vara, att den enhet som har den mest &ndamalsenliga
utrustningen skoter rdddningen. I vissa fall kan det d&nda vara mera dndamaélsen-
ligt att ”lana” besittning och utrustning fran en annan enhet for en viss uppgift.
Hydraulisk rdddningsutrustning samt personal kan lanas av riddningsverket t.ex.
for att 16sgdra en person som blivit 1 kldm. Specialutrustning far endast anvéndas
av en person som dr insatt i hur den anvénds.

Sjoraddningsledaren kommer dverens om samarbete t.ex. med evakueringscentra-
len och de frivilliga grupperna som &r aktiva iland.

Sjordddningsledaren fattar beslut om samarbete med massmedia. Efterspanings-
och rdddningsenheten skoter informering endast enligt separat dverenskommelse.
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6.6

SAMARBETE MELLAN LUFTFARTYG OCH YTENHET

Luftfartygen ar sjérdddningsenheter precis som ytfarkosterna. I Finland anvinds
endast for marint bruk avsedda, tvdmotoriga helikoptrar samt mangmotoriga
flygplan med fasta vingar. Grinsbevakningsvasendets AS-332 Super Puma- och
Agusta Bell/Bell 412-helikoptrar samt Dornier-6vervakningsflygplan dr exempel
pa sddana luftfartyg. Griansbevakningsvisendets helikoptrar dr utrustade och be-
mannade som en sjuktransportenhet pa grundniva. Vid behov kan ocksé en extern
lakarenhet och dess utrustning folja med 1 helikoptern och darmed kan helikop-
terns vardniva hojas. Av forsvarsmaktens luftfartyg kan NH 90/MI-8 helikoptrarna
anvédndas for sjordddning. Fordelen med dessa ar att de har stor evakueringskapa-
citet. NH 90/MI-8 helikoptrarna kan utrustas for uppdrag till havs.

De riaddnings- och lidkarhelikoptrar som huvudsakligen utnyttjas i den allmdnna
raddningsverksamheten, kan utnyttjas ocksa 1 sjordddningsuppdrag. I utnyttjan-
det av dem finns dndé vissa begrdnsningar som beror pa helikoptertyperna och
piloterna. Utnyttjandet av rdddnings- och ldkarhelikoptrar kan hindras ocksé av
forhallandena, t.ex. morker.

Civilluftfartyg anvédnds i regel inte for sjoraddningsuppdrag i Finland.

Luftfartygen kan utféra samma uppdrag tillsammans med ytenheter eller ocksa
kan de fa ett helt separat uppdrag. I samarbete genomfors t.ex. efterspaning dir
luftfartyget kompletterar ytenheternas efterspaning. Luftfartygen kan genomftra
spaning dven runt sma skir och grynnor som ér besvirliga att nd med ytenheter. En
ytenhet och en luftenhet som &r aktiva inom samma omrade, kan sinsemellan per
radio be varandra kontrollera observerade objekt. I mdrker har en luftenhet béttre
efterspaningseffektivitet &n en ytenhet, tack vare effektivare stralkastare, morker-
siktsutrustning samt spaningshdjd.

Om flera luftfartyg utnyttjas i ett sjordddningsuppdrag skall flygsidkerheten pa
olycksomradet sikerstillas. En metod dr indelning i nivaer, vilket innebar att luft-
fartygen arbetar pa olika hojder. En annan metod ir att tilldela luftfartygen skilda
aktionsomraden. Nér tva eller tre luftfartyg utnyttjas for ssamma uppdrag, kan luft-
fartygen sinsemellan komma Overens om nivaerna och andra metoder som kravs
for sdkerheten. Nar det finns tre eller flera luftfartyg, skall flygverksamheten ledas
fran sjordddningens ledningscentral eller en separat koordinator for flygverksam-
heten (ACO) utses for uppgiften.

Grinsbevakningsvisendets helikoptrar dr utrustade med olika tekniska apparater
for efterspaningsuppdrag. Dessa ir:

» Morkersiktsutrustning (Night Vision Goggles, NVQG),

+ Strélkastare

e Virmekamera,

* Radar och

+ Radiopejlingsapparat.
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Med morkersikts-
utrustning blir
efterspaningseffekti-
viteten bittre. Utan
morkersiktsutrust-
ning skulle endast
gatubelysningen
kunna urskiljas.
Bild: grinsbevak-
ningsvdsendet

Av dessa anségs tidigare virmekameran och strilkastarna vara de effektivaste for
efterspaning i morker. Anvindningen av virmekameror har andd minskat nar mor-
kersiktsutrustningen blivit vanligare. Orsaken dr att morkersiktsutrustningen har
bittre efterspaningseffektivitet. Dett beror pa att utrustningen har annorlunda tek-
nik samt vidare perspektiv. Dessutom kan morkersiktsutrustning anvindas av alla
besdttningsmedlemmar. Trots alla tekniska hjidlpmedel dr det en ménniska som
utfor efterspaningen ocksa pa ett luftfartyg, darfor &r det ménskligt om en forsvun-
nen person dnda inte observeras.

Efterspaningsmetoderna pé luftfartygen &r likadana som i ytenheterna.

Alla luftfartyg som anvénds for sjordddning &r utrustade med havs-VHF-radio-
telefoner. Dessutom anvinder grinsbevakningsvisendets enheter VIRVE-radi-
on. Mobiltelefoner kan under flygningen inte anvindas ombord pa luftfartygen.
Luftfartygen har naturligtvis luftfarts-VHF-radioapparater som anvénds 1 de
storsta sjordddningsenheterna och pé alla passagerarfartyg. Sjordddningens led-
ningscentral meddelar i samband med uppdragsgivningen vilka signalférbindelser
som anvénds for att alla enheter skall kunna kommunicera sinsemellan. I princip
andras inte den normala signaltrafiken pa négot sitt av att luftfartyg utnyttjas i ett
sjoraddningsuppdrag utan kommunikationen med luftfartygen sker pa samma sitt
som med de 6vriga sjordddningsenheterna. Om luftfartyget inte far kontakt med
ytenheten, kan sjordddningens ledningscentral eller vid behov ndgon annan sta-
tion, fungera som link mellan enheterna.

6.6.1 Flygplan

Fordelen med flygplan jimfort med helikoptrar, dr snabbheten eftersom gransbe-
vakningsvésendets Dornier-overvakningsflygplan har en marschfart pa 200 knop,
vilket dr betydligt hogre dn helikopterns. Tack vare snabbheten kan ett flygplan vara
pa olycksomradet snabbare dn en helikopter. Fastén ett flygplan inte kan landa vid
den som behdver hjilp, kan flygplanet soka den nddstillde innan de 6vriga enhe-
terna anldnder till platsen. Detta gor att raddningsuppdraget att 16per snabbare. Nar
det efterspanade objektet hittats, kan flygplanet per radio meddela sjoraddningens
ledningscentral samt de 6vriga sjordddningsenheterna. Tack vare snabbheten och
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verksamhetsradien ér ett flygplan en effektiv enhet nér stora objekt efterspanas pa
ett stort omrade. I sjordddningsuppdrag anvéinds flygplan ocksa for rapportering pa
olycksomradet, transport- och evakueringsuppgifter, dokumentering, formedling
av information samt for att fdlla raddningsutrustning 4t de nddstillda.

6.6.2 Helikopter

Helikoptrarna ér effektiva sjordddningsenheter. Utnyttjandet begrdnsas dnda av
viderleksforhdllandena, uppdragets karaktiar samt av vilken typ av helikopter som
anvidnds. Helikoptrarna paverkas inte av hird vind. Dalig sikt hindrar inte nédvin-
digtvis avfairden men kan hindra helikoptern fran att ndrma sig objektet. Iskalla
forhallanden innebér ockséd begransningar for en del av sjéordddningshelikoptrarna.
Super Puma-helikoptrarna som anvénds i Finland, ar utrustade med ett uppvéirm-
ningssystem som forhindrar att rotorbladen fryser, men i de andra helikoptrarna
finns inte detta system. De andra helikoptrarna kan inte flyga i forhéllanden da is
bildas pé helikopterns rotorblad och andra konstruktioner.

Helikoptrarnas aktionstid beror pa forhdllanden och pé deras briansleméngd. Nar
uppdraget drar ut pa tiden och till sin karaktér ar sddant att ingen stor nyttolast
behovs, kan helikoptern ta mycket brinsle. Efterspaningsuppdrag ar ett exempel
pa sadant uppdrag. Om det &r friga om ett uppdrag som kraver stor nyttolast, t.ex.
evakuering av ménniskor, tas inte max briansleméingd. En del av helikoptrarna &r
utrustade med ett system for bransletomning for att helikoptertyngden under en
flygning skall kunna minskas och diarigenom kunna evakuera ett stérre antal min-
niskor.

Miénga handelsfartyg har en landningsplattform eller vinschningsplats for heli-
koptrar. Utnyttjandet av fartygens landningsplattformer kan begrinsas av fartygets
konstruktioner, last och viss temporér utrustning. Fartygens rullning i sjogang gor
det besvérligare och kan t.o.m. helt och hallet hindra att helikoptern landar pa far-
tyget. Innan vinschning eller landning inleds, skall fartygen enligt bestimmelserna
forbereda sig bl.a. med nddvéndig brandberedskap. Dessutom avldgsnas allt som
ligger 16st och utrustning som eventuellt kan lossna p.g.a. rotorluftstrommarna
frén décket.

Forhéllanden kan hindra séker riddningsvinschning direkt frén fartyget och dé kan
helikoptern genomf6ra vinschningen fran raddningsflottar eller direkt fran vattnet.
Vinschning kan vid behov genomforas ocksa fran bat- eller fartygsklassens sjo-
raddningsenheter. Om vinschningen sker fran ett fartyg, avtalar helikoptern i god
tid fore ankomsten till platsen om vilka signalférbindelser som anvinds tillsam-
mans med fartyget fran vilket lyftet skall ske. Om ingen signalférbindelse av en
eller annan orsak fés, kan ocksa sjordddningens ledningscentral eller ndgon annan
lamplig enhet vid behov utnyttjas som ldnk. Under den egentliga vinschningen
skall anvindning av signalforbindelserna undvikas for att sikra helikopterbesatt-
ningens arbetsro. Man forsoker alltid genomf6ra vinschningarna sé att helikoptrar-
na flyger rakt mot vinden och fartyget ror sig ca 20-60 grader till hoger utgéende
fran det héll vinden bldser ifrdn. DA fungerar fartyget som &dr under helikoptern
som fast punkt, helikopterdérrarna ér 1 ett bra ldge for lyftet och piloten ser ob-
jektet bra under hela operationen. Det ideella med tanke péd vinschningen, skulle
vara att fartyget som &r under helikoptern kunde rora sig sakta framét. Pa detta

81



satt stor stdnken fran rotorbladen lyftet s lite som mojligt. Helikopterpiloten ger
alltid forslag och ndrmare instruktioner at vinschningsobjektet fore vinschningen.
Den egentliga vinschningen inleds forst nir beséttningen pa bade helikoptern och
fartyget dr redo.

Réddningsbar. Bild: grinsbevakningsviisendet.

I Finlands anvéinds i huvudsak en s.k. EFA-lyftsele samt rdddningsbar for vinsch-
ning. Annanstans anvinds dessutom lyftkorgar, raddningshédckar och rdddnings-
sitsar.
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Vinschningsstillning.
Bild grdnsbevakningsvd-
sendet / Kaj Jahnsson.

Fore vinschningen vinschas en ytbargare ner fran helikoptern till fartyget; hans
uppgift ar att sékra vinschningssdkerheten. Nér en EFA-sele anvinds, genomfors
vinschningen i allménhet som parvinschning vilket innebar att hjdlpbehdvaren
lyfts tillsammans med ytbargaren till helikoptern. Efter lyftet vinschas ytbéargaren
igen ned till ytfarkosten eller i havet for att lyfta f6ljande person. EFA-selen klés
alltid pa enligt ytbargarens anvisningar; den egentliga lyftselen trés bakifran under
armhélorna péa den som skall lyftas, medan lyftvajern kommer framfor ansiktet pa
den som skall lyftas. Dérefter dras spdnnmuffen i selen sd 14ngt ner som mdjligt for
att lyftselen skall sitta sd stramt som mdjligt. Under lyftet sétts hinderna mellan
benen for att lyftselen skall hallas pé rétt plats och personen som riddas kan inte
glida genom lyftselen. Helikoptern borjar lyftet nir ytbargaren gett lyftsignalen.
Helikoptervinschen mandvreras med reglagen som finns i nirheten av helikopterns
Oppna dorr. Reglagen ér placerade sa att vinschskotaren hela tiden ser hur lyftet
framskrider och kan ge instruktioner for den som blir lyft nir denna ar vid heli-
kopterddrren. Nér en EFA — sele anvdnds, vinschas médnniskorna in i helikoptern
dér de ska sitta sig innan selen 160sgors av helikopterbeséttningen. Nar en EFA-sele
anvdnds, assisterar den som ska lyftas inte pa ndgot i sjdlva lyftet. Det tar mellan en
halv minut och énda upp till fem minuter, beroende pa forhallandena, att vinscha
upp en person i helikoptern och darfor dr vinschning ett mycket langsamt alterna-
tiv 1 storevakueringar.
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Nar helikopterns raddningsbar anvinds, kan ytbérgaren stanna pa fartygsdacket for
att styra lyftet med en skild styrlina. Styrlinan fér inte fdstas i fartyget! Fore lyftet
kontrollerar ytbargaren lyftbaren och ser till att den som skall rdddas &r ordentligt
fastspind. Rdddningsbéren vinschas i regel pa s sitt att personen dr i vagrit stall-
ning under hela lyftet. Ytbédrgaren kan ocksd vinschas med den nodstéllde och da
kan ytbargaren behjilpligt skota patienten under lyftet. P4 tringa stillen kan den
nddstéllde vid behov lyftas med raddningsbar ocksa i lodrit stillning, pa sa sétt att
huvudet ar uppat.
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6.7.

NODSIGNALER

I bilaga IV 1 sjovégsreglerna definieras signalerna som tillsammans eller atskilt
betyder n6d och behov av hjilp.

V%

Rod
Fallskdrmsraket
Signalflaggor "N.C.” Figurer i form av en kvadrat

och en boll pé varandra

j i OO0 J000

Kontinuerliga och 1dngsamma Med S.O.S. ljus
rorelser med hinderna at sidorna eller ljud
1. kanonskott eller annan smaéllsignal med ca 1 minuts intervaller

2. oavbrutet ljud med ndgon typ av mistlursapparat

3. raketer eller bomber som skjuts upp en och en med korta intervaller och som
sprutar ut roda stjarnor

4. signalgrupp med radiotelegrafi eller annan telemetod ...---... (SOS) enligt
Morsesystemet

5. muntligt “M A'Y D A Y”’-meddelande per radiotelefon

6. nodsignalen N C enligt Internationella signalboken

7. signal som bildas av en fyrkantig flagga och en boll eller ett liknande féremal
under eller ovanfor denna

8. eldslagor pa ett fartyg (t.ex. brinnande tjdr- eller oljetunnor m.m.)

9. fallskdrmsraket eller nodbloss som visar rott ljus

10. réksignal som utvecklar orange rok

11. &t sidorna utstrickta armar, langsamma och kontinuerliga rérelser uppat och
nedat
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12. radiotelegrafisk larmsignal

13. larmsignal via radiotelefon

14. radiosignal frdn en boj som anger nodplatsen
15. godkinda signaler sdnda via radiotrafiksystem
16. larm siant som digitalselektivanrop.

I tillagg till de officiella nodsignalerna skall uppmairksamhet féstas vid foljande
signaler:

1. ett stycke orangefargat tacktyg med antingen en svart kvadrat och cirkel eller
annan lamplig figur (fér observation fran luften);
2. vattenfargningsimne

Det dr forbjudet att anviinda nddsignalerna for annat andamal an for att signalera
ndd eller behov av hjilp. Det dr ocksa forbjudet att anvdnda nagon annan signal
som kan tolkas som nddsignal.

Tillstindspliktiga nodsignaler

Anvéindning av nddraketer, nddbloss samt orange rok i nddsituationer ar krivande
och t.o.m. farligt. Nir den nya sjéraddningslagen tradde 1 kraft ar 2002, gavs darfor
ocksd en mojlighet att bevilja vningstillstdnd for den aktuella nddsignalutrust-
ningen. Vid kusten beviljas tillstindet av sjobevakningssektionen och péd ovriga
stillen av den lokala polisen. Enligt gransbevakningsvisendets anvisningar far
dessa Ovningar dnda inte vara tillfdllen att gora sig av med foraldrade raketer utan
uttryckligen utbildningstillfillen dar anvindningen av nddsignalutrustning tryggt
kan ovas.
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Forkortningar:

ACO
AIS
ARA
ARCC
ATA
ATD
AV-Kklass
Av
Black Out
CSP
DSC
DV

GCS

GMDSS

EKG
EFA-sele
ETA
EPIRB
EVAC
FT

GPS
HELP

Huddling
Hz
IA-klass
IAMSAR

IAS
IFR
IMC
IMO

ISPS

kHz

LT
MAYDAY
MF

MHz
MOB
knop
SB
MRCC

Koordinator for flygverksamheten (Aircraft Co-ordinator)

Automatiskt identifikationssystem for fartyg (Automatic Identification System)
Instrumentlandning med stod av luftfartygets radar (Airborne Radar Approach)
Flygraddningscentral (Aeronautical Rescue Co-ordination Centre)

Ankomsttid (Actual Time of Arrival)

Avgangstid (Actual Time of Departure)

Hjalpbatsklass

Hjalpbat (frivilliga)

Strémavbrott

Startpunkt for efterspaning (Commence Search Point)

Digitalt selektivanrop (Digital Selective Calling)

Fartyg i nod (Distress Vessel)

Tabell som anvéinds for faststidllande av medvetandegrad (Glasgow Coma
Scale)

Internationellt ndd- och sdkerhetssystem for sjofarten (Global Maritime Distress
and Safety System)

Hjartats elektriska aktivitet

Lyftsele for lyft av manniskor som hamnat i vattnet

Uppskattad ankomsstid (Estimated Time of Arrival)

Nodboj for sjofarten (Emergency Position-Indicating Radio Beacon)
Evakueringscentral (Evacuation Centre)

fot, mittenhet (feet)

Satellitpositioneringssystem (Global Positioning System)

Flytstillning for en enskild person, som gor att virmeforlusten minskas ldngre i
vattnet (Heat Escape Lessening Position)

Flytstéllning for tvé eller flera personer, gor att de klarar sig ldngre 1 vattnet
Hertz, frekvensenhet

Luftkuddefarkostklass

Internationell flyg- och sjérdddningshandbok (International Aeronautical and
Maritime Search and Rescue manual)

Ett luftfartygs instrumenthastighet (Indicated Air Speed)

Instrumentflygregler (Instrument Flight Rules)

Instrumentflygforhdllanden (Instrument Meteorological Conditions)

Den internationella sjofartsorganisationen understdlld FN (International Maritime
Organization)

Internationella sékerhetsregler for fartyg och hamnbyggnader (International Ship
and Port Security code)

Kilohertz (1000 hertz), frekvensenhet

Lokal tid (Local Time)

Internationell nddsignal

I sjoradiotrafiken 2 MHz frekvensomrade (MF-frekvensomrade 300 kHz —

3 MHz) (Medium frequency)

Megahertz (1000 hertz), frekvensenhet

Man 6verbord (Man Over Board)

Knop

Sjobevakningssektion

Sjoraddningscentral (Maritime Rescue Co-ordination Centre)
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MRSC
nm
NV-klass
NVG
OSC

Pr
PV-klass
Pv
Refuel
RIB

Rk
GSBS
RR
RV-klass
GBV
Salvage
Sa02
SAR
SART
SC

Sea level
SMC
FSRS
knop
SOLAS

SOS
FRK
SPOC

SRU

SSAS
SYKE
TPA
TRIAGE
TROSSI
UTC
VaPePa
VFR
VHF

VIRVE
VMC
VTS
WIND
WPT

Sjordddningsdistriktscentral (Maritime Rescue Sub-Centre)

Nautisk mil (Nautical Mile)

Snabbatsklass

Morkersiktsutrustning (Night Vision Goggles)

Ledare pa olycksplatsen OSC (On Scene Co-ordinator)

Réddningskryssare (frivilliga)

Patrullbétsklass

Réddningsbat (frivilliga)

Tanknings- och servicestélle

Hardbottnad gummi bat (Rigid Inflatable Boat)

Réddningskryssare (frivilliga)

Gréns- och sjobevakningsskolan

blodtryck

Kustbevakningsbatsklass

Grinsbevakningsvisendet

Kommersiell sjordddning

Syrehalt i blodet dvs. syresaturation

Efterspaning och raddning, sjoraddning (Search And Rescue)

Radarsvarare (Search And Rescue Transponder)

Ledare for sjoraddningstjinsten (Search and rescue Co-ordinator)
Havsvattenniva

Sjoraddningsledare (Search and rescue Mission Co-ordinator)

Finlands Sjordddningssillskap

Hastighetsenhet 1 sjofarten

Internationell konvention om sdkerheten for manniskoliv till sjoss (Safety Of
Life At Sea)

Internationell nddsignal

Finlands Roda Kors

Internationell kontaktpunkt for Cospas-Sarsat-satellitsystemet (Sar Point Of
Contact)

Efterspanings- och rdddningsenhet, sjéoraddningsenhet (Search And Rescue
Unit)

Anmailan om hot mot sdkerhet, sikerhetsanrop (Ship Security Alert System)
Finlands Miljocentral

Verksamhetens grundidé

System for klassificering av patienter i en situation med ménga patienter
Medlemsformén for frivilliga sjoraddare

Virldstidsskalan (co-ordinated universal time)

Frivillig rdddningstjanst

Visuella flygregler (Visual Flight Rules)

I sjoradiotrafiken 160 MHz frekvensomridde (VHF-frekvensomridde 30 kHz —
300 MHz) (Very High Frequency)

Myndighetsradionétet

Visuella vaderforhallanden (Visual Meteorological Conditions)
Centraliserat trafikinformationssystem for fartyg (Vessel Traffic Service)
Vindriktning, vind

Girpunkt (waypoint)
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