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4.

4.1

KOORDINATORN FOR FLYGVERKSAMHETEN
(AIRCRAFT CO-ORDINATOR,ACO)

For ACO-verksamheten behovs specialkunskaper och av personen som tillsatts
for uppgiften krévs tidigare deltagande i operativ verksamhet samt i 6vningar.
Utbildade ACO skall kunna bevara formégan och mojligheten att fungera 1 denna
uppgift och dérfor dr det inte andamalsenligt att alltfér minga personer har ACO-
fardigheter. Bade flygraddningen och sjordddningen har nytta av ACO-utbildning-
en som sadan.

Uppfattningen, pa basis av den erfarenhet man har av olyckssituationer och 6v-
ningar, dr att béttre luftfartygskoordinering klart forbéttrar flygraddningen och ef-
fektiverar riddningsverksamheten. Piloterna anser att metoderna skall grunda sig
sa fardiga rutinmetoder som majligt.

I den finldndska ACO-modellen assisteras sjordddningsledaren (SMC) 1 sjordadd-
ningens ledningscentral av en kompetent ACO som har fungerande modeller for
raddningsledning och forutséttningar for ledning.

I vissa specialsituationer kan ACO finnas pa olycksplatsen men dé star inte all led-
ningsutrustning i sjérdddningens ledningscentral till ACO:s férfogande.

Utnyttjande av en koordinator for flygverksamheten

SMC kan behova experthjilp for koordinering av flygverksamheten nér flera luft-
fartyg alarmeras eller ndr man forbereder sig for att utnyttja flera luftfartyg i radd-
ningsuppdraget. I dessa situationer kan SMC tillsdtta en ACO f6r koordinering av
flygverksamheten. Om ingen koordinator finns blir piloternaa tvungna att sinse-
mellan komma Overens om anvdndningen av luftrummet samt att skota trafikan-
malningarna i riddningsverksamheten. Nir en ACO utnyttjas, kan rdddningsverk-
samheten effektiveras och flygbesittningens arbetsbelastning minskas.

Huvudreglerna for utnyttjande av ACO som stod for SMC:

1. Alltid nir tre eller flera luftfartyg alarmeras for ett efterspanings- eller
raddningsuppdrag

2. Aven nir tva luftfartyg alarmeras, om:

- forhallandena ér exceptionellt svéra,

- verksamheten drar ut pa tiden,

- utldndska luftfartyg alarmeras,

- ingen reserv finns nér luftfartyg utnyttjas eller

- om SMC skall leda manga andra rdddningsenheter.



4.2 Uppgifterna for koordinatorn for flygverksamheten

4.2.1 Uppritthéllande av flygsikerheten

Skapar nivder mellan luftfartygen inom aktionsomréadet och i dess omedelbara
nérhet

Skaffar viderrapporter for SMC och férmedlar dem till luftfartygen

* pé destinationen

* pa evakueringsplatsen

* paservicebasen

vésentliga fordndringar skall meddelas speciellt om de inverkar pé eventuell
funktionsférmaga

Sékerstélla samarbetet mellan flygraddningscentralen (ARCC) och 6vriga luft-
fartsansvariga

Faststiller avgings- och ankomstpunkterna for lufttrafiken, vinteomraden samt
flyghdjder

Skoter om luftfartsradiotrafiken och faststéller vid behov luftfartygens radioan-
rop

Anvisar och formedlar uppgifter for luftfartygen

4.2.2 Stod for raddningsverksamheten

Forsdkrar sig om att luftfartygens beséttning dr medveten om de planer som
SMC/ledaren pa olycksplatsen (OSC) har

Foljer med hur efterspaningarna framskrider och rapporterar deras tickning
inom omradet

Ordnar tankning och service for luftfartygen

tankplatser

* brénslekrav

» service for besdttningar

+ teknisk service

Haller SMC/OSC informerade om kontinuiteten i luftfartygsverksamheten
den totala aktionstiden

+ aktionstiden pa omradet/destinationen

* max transportkapacitet

» begransningar i1 flygbesittningens verksamhet (arbete/flygning/vila)

Mottar luftfartygens aktionsmeddelanden

Ser till att riddningen och evakueringen sker smidigt och leder enheterna till
uppdraget

Planerar och presenterar hur luftfartygen effektivt kan utnyttjas

4.3 Samarbete med sjordddningsledaren/ledaren pa olycksplatsen

ACO genomfor sjordddningsledarens raddningsplan betrdffande flygverksamhe-
ten ACO ser till att genomforda atgérder dokumenteras. I sjoraddningscentralerna
méste ett fungerande arbetsutrymme reserveras for ACO for att denne skall kunna
fungera som en del av teamet.

SMC ser till att ACO far en ligesbild senast nir denne anlinder till centralen,
men det dr skl att forbereda lidgesbilden redan under forflyttningen.



- SMC ger uppdrag 4t ACO
SMC och ACO byter regelbundet lagesbilder med vilka man sékrar att SMC:s
raddningsplan genomfors och ACO ger sin ldgesbild for luftfartygen at SMC

I aktion pa olycksplatsen

OSC och ACO fungerar i regel som arbetspar

OSC och ACO skall ha en klar arbetsfordelning géllande de sjoraddningsenhe-
ter som utnyttjas och idéerna om hur de skall anvindas skall sammanpassas pa
sa sdtt, att SRU utnyttjas sa effektivt som mojligt med hinsyn till deras egenska-
per. OSC och ACO bor konsultera hur ytfarkosterna skall placeras med tanke pa
sdkerheten 1 flygverksamheten.

4.4 Kontroll 6ver lufttrafiken

ACO:s stiallning i ordnandet av lufttrafiken:

For att sikra effektivt och sékert utnyttjande av flygenheter, ser ACO till att trafik-
meddelanden formedlas inom aktionsomrédet och i dess ndrhet samt stravar efter
att ge de luftfartyg som deltar, anvisningar om hur de med sin verksamhet undvi-
ker att utsitta andra enheter som deltar i rdddningsverksamheten for fara.

Anvisningarna skall f6ljas sa noggrant som mdjligt. Man maste komma ihag att
de inte befriar flygkaptenerna fran skyldigheten att aktivt iaktta luftrummet och
att undvika kollisioner i odvervakat luftrum. Om flygsdkerheten s& kraver, skall
flygbesittningen skrida till nédvéndiga atgirder for att undvika kollision. Om flyg-
kaptenen blir tvungen att avvika fran forhallningsreglerna, skall ACO omedelbart
f4 meddelande om detta for att kunna ge nya anvisningar samt ge flyginformation
for annan lufttrafik.

Eftersom ockséd annan personal dn en behorig flygledare kan fungera som ACO i
den luftrumsreservation som gjorts i luftrummet, skall ACO:s anvisningar inte hel-
ler d& uppfattas som flygledningsklarering utan som en trafikledningsmetod som
framjar flygsdkerheten och effektivt utnyttjande av rdddningsenheter.

For att kunna ha kontroll 6ver lufttrafiken uppritthdller ACO en luftldgesbild. ACO
gor en modell for luftrumskontrollen och férmedlar den till enheterna som deltar.
Dessutom skdéter han arrangemangen med basen.

For ordnandet av samarbete med ARCC:

- skaffar vaderleksinformation

- alarmerar luftfartyg

- bildar tillfalligt faro-/begransningsomrade

- dirigerar utlindska rdddningsenheter till platsen

- héller kontakt med ATS (Air Traffic Service)-enheterna
- skoter tillstindsarrangemangen (utldndska luftfartyg)



4.5 Flygmetoder / flygverksamhet

I aktion realiserar ACO foljande principer och kan tillimpa foljande grundliag-
gande metoder. Med hjilp av modeller for luftrumskontroll som presenteras i bild,
kan verksamheten inledas pA SMC:s initiativ och ACO kan fortsétta och komplet-
tera redan pa borjade aktioner.

4.5.1 Search-procedure (organisering av luftfartygen for efterspaning)

Faststill startpunkten for efterspaningarna samt den forsta flygriktningen pa sa
satt, att luftfartyg som befinner sig pa bredvidliggande omraden fjairmas eller
halls étskilda fran varandra under efterspaningen.

Anvind likriktade flygbanor, 14t inte luftfartygen flyga mot varandra pé grinsen
av efterspaningsomradet.

Strava efter att leda luftfartygen till startpunkten for efterspaningen pa sé sitt,
att de inte flyger via andra omréden.

Om ovan stdende metod inte dr mdjlig, kontrollera hojden for luftfartyget som
redan dr pa omradet och be det ankommande luftfartyget hélla en hogre flyg-
hojd tills det &r inne pé sitt eget omrade.

Informera om trafik som inverkar

Nar luftfartyget avldgsnar sig fran omradet skall det inom sitt eget omrade lyfta
over den Ovriga trafiken innan det ldmnar det egna omrédet.

I VMC (Visual Meteorological Conditions) verksamheten &dr flygh6jden 500 ft
tillracklig

Geografisk bild och genomskarningsbild
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4.5.2 Rescue VFR-procedure (lufttrafikarrangemang under en riddnings-/
evakueringsoperation i viderforhiallanden med god sikt)

- Destinationen nirmas i motvind

- Faststill atskilda ankomst- och avgangsportar for luftfartygen pa omrédet.

- Om flygtrafiken fortfarande gér i kors, ge trafikinformation eller gér en hojdse-
paration tills flygbanorna dr atskilda.

- HaAll flygarna informerade om antalet luftfartyg inom aktionsomradet

Vid ankomst- och avgingsporten kriavs positionsmeddelande

- Om verksamheten fungerar flexibelt och sikten &r tillrdckligt bra, kan alla sepa-
rationer frangas for att gora riddningsverksamheten snabbare

Geografisk beskrivning

$SYWIND



4.5.3 Rescue IFR-procedure (lufttrafikarrangemang under en riddnings-/
evakueringsoperation i daliga viderforhallanden)

Overga till IFR (Instrument Meteorological Rules) funktion forst nir VFR-
flygning blir omdjlig p.g.a. vidret

Avvisa / héll luftfartyg som inte kan delta i riddningen, borta fran omradet
(t.ex. flygplan)

Destinationen ndrmas i motvind

Bestim viénteplatsen fore destinationen (WPT = waypoint) 5 NM (Nautical
Mile) fran destinationen, under vinden (Bild 1).

Forsikra dig om att OSC haller approachsektorn fri fran ytfarkoster sa att radar-
approachen (ARA, Airborne Radar Approach) lyckas.

Vilj fardigt ut tillrackligt manga vénteplatser for de huvudsakliga ankomstrikt-
ningarna (WPT). De ska ligga pd minst 5 NM:s avstdnd fran varandra
(Bild 1).

Ge alla luftfartyg pé alla vénteplatser ett likadant vintemdnster, inflygningsrikt-
ning (inbound track), hoger- eller vinstervarv (right hand / left hand pattern),
utflygningstid 1 min, max marschfart i vintemonstret 100 knop IAS (Indicated
Air Speed).

Faststéll ankomst- och avgangsportar pa s sitt, att trafikstrdmmarna halls at-
skilda.

Om trafikstrdmmarna gér i kors, skall en hojdseparation pd 1000 fot bibehillas
mellan ankommande och avgaende trafik.

Vid behov kan hdjdseparation tillimpas ocksé mellan vénteplatserna (Bild 2).

Geografisk beskrivning




4.6 Ovrigt

4.6.1 ACO-procedurformulir (ACO procedure form)

innehaller uppgifter som flygenheterna behover

-- operationens namn, destinationsldge

-- kénnetecken for destinationen

-- vinteplatser, evakueringsplatser

-- servicepunkter

-- radiofrekvenser som anvinds

-- kartskiss over destinationsomridet och metoden
skickas (per fax, email) till flygenheterna

4.6.2 Faststillande av forhallandena

Piloterna faststiller forhallandena pa destinationsomradet

Om inte alla enheter kan handla enligt VFR-metoden, sker en 6vergéng till IFR-
metoden eller ocksa tillimpas VFR-metoden och luftfartygen som inte klarar
det, kommenderas till andra uppgifter.

Metoden maste véljas pé si sitt, att riddningsverksamheten blir effektiv och
tillrackligt séker.

Verksamheten i VMC

separationer 500 ft / klart atskilda

informering racker

VFR-vintetider

ledning av trafiken genom ankomst- och avgangsporten
positionsmeddelanden kravs

separationerna kan vid behov fringés

Verksamheten i IMC

separationer 1000 ft / sidkert avstdnd
informering och anvisningar

utspridda vintepunkter

nedisning beaktas

ARA-approach maste beaktas i planeringen
efterspaning och utpekande av objekten
positionsmeddelanden krivs
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ACO-PROCEDURE
INFORMATION FOR AIRCREWS

OPERATION:

TIME UTC:

ACO CALLSIGN:

FREQ:

ACO

TELEPHONE

NUMBERS:

EMERGENCY LOCATION: N

IDENTIFICATION:

WAYPOINTS 1 N E
2 N E
3 N E
4 N E
5 N E
6 N E
7 N E
8 N E
9 N E
10 N E

EVACUATION 1

(98]
z z Z Z Z
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REFUEL

z z Z Z

CREW
SUPPORT

z z Z z

TECHNICAL
SUPPORT

z

KARTRITNING OCH METOD:
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