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3. SJORADDNINGSLEDAREN (SEARCH AND RESCUE MISSION
CO-ORDINATOR, SMC)

3.1 UPPGIFTER

Uppgifterna i sjoriddningens ledningscentral

Sjordddningens ledningscentral skall inom sitt eget sjordddningsdistrikt ansvara
for det omedelbara uppritthallandet av lednings- och kommunikationsbered-
skapen samt for radiokommunikationen i farosituationer inom sjoéraddningen.
Ledningscentralen ansvarar for ledningen av spanings- och rdddningsaktiviteterna
och anvisar hjdlp till personer i fara till havs.

Sjoriaddningens ledningscentral skall uppfylla foljande krav:

centralen skall dygnet runt kunna fungera och sti till férfogande for sjoradd-
ningstjinstens uppgifter,

personalen skall vara utbildad och kunna utfora sjéraddningstjanstens uppgif-
ter,

personalen skall ha kunskaper i engelska

kartverken skall ticka hela sjoraddningstjdnstens ansvarsomrade,

centralen skall kunna faststilla den nddstélldas position (bl.a. gsm-lokalise-
ring),

centralen skall kunna motta och férmedla nédanrop,

skall omedelbart kunna kontakta andra sjordddningsledningscentraler, flyg-
rdddningscentralen och kustradiostationen,

skall snabbt och palitligt kunna kommunicera med rederier, nationella grannsjo-
rdddningscentralen, sjérdddningscentralerna i grannldnderna, Meteorologiska
Institutet samt efterspanings- och riddningsenheter bekriftade av sjordddnings-
distriktet, och

centralen skall ha en uppdaterad sjérdddningsplan (inkl. storolycksplan) betraf-
fande sjordddningsdistriktets anvdndning och ledning av resurser samt koordi-
nering av funktionerna i olika farosituationer.

Sjoriaddningsledarens (SMC) uppgifter:

Sjordddningsledaren i sjordddningens ledningscentral, leder efterspanings- och
rdddningsverksamheten. I dessa aktiviteter skall SMC,

vid behov motta anmilningar om farosituationer,

faststélla graden av farosituation

utreda laget och behovet av hjélp pa olycksplatsen,

besluta om alarmeringen av nddvéndiga sjéraddningsenheter enligt hur allvar-
lig och omfattande situationen ér,

utarbeta en rdddningsplan (beslut i stort, BIS),

besluta om vilka sjordddningsenheter som skall utnyttjas,

vid behov utse ledare for olycksplatsen (OSC) och koordinator for flyg-
verksamheten(ACO),

ge uppgifter och anvisningar at underordnade enheter och nédvindig special-
personal samt riddningsvisendet,



- vid behov foresla for SC att ledningsgruppen larmas,

- se till att samarbetet fungerar med sjordddningens andra ledningscentraler,

- foresla order om flygbegransningar for flygraddningscentralen,

- héilla sjordddningsenheterna och 6vriga ledningsinstanser ajour om olyckska-
raktdren och hjilpbehovet,

- se till att det finns forutséttningar for riddningsorganisationen att fungera situa-
tionsenligt samt skaffa nédvéandiga extra resurser,

- besluta om meddelande till sjéraddningsmyndigheterna i andra lander (SITREP-
blanketten),

- vid behov komma 6verens med vakthavande befilet om att inkalla tillaggsper-
sonal,

- meddela jourhavande pa centralen for undersdkning av olyckor och den pé for-
hand 6verenskomna sjéfartsmyndigheten, om olyckor som drabbat fiske- och
handelsfartyg

- vid behov meddela jourhavande pd Finlands miljocentral om det skedda och
komma 6verens om eventuellt samarbete,

- vid behov ge order om meddelande och begiran om atgéirder till flygraddnings-
centralen och kustradiostationen,

- formedla lagesrapporter till riddningsenheterna och den som skall rdddas,

- sammanstilla meddelanden om ridddningstjénsten for rund- och lokalradion,
samt meddelanden for massmedier,

- skota om informeringen

- meddela polisen om personer som omkommit eller forsvunnit i olyckan, och
om eventuella brottsmisstankar i samband med olyckan,

- Dbesluta om avbrytande eller avslutande av efterspanings- och raddningsuppgif-
terna,

- ansvara for statistikféringen och inférandet av hdndelsens prestationer i sj0-
rdddningens datasystem vid sjoraddningsdistriktscentralen samt

- meddela SGBV om viktiga sjoraddningshindelser.

1. INSAMLING AV INI

o

LAGESBEDOMNING
3. BIS OCH HANDLINGSPLAN

ORDER OCH UPPFOLJNING

=
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3.2 Verksamheten i olika farosituationer

3.2.1 Mottagande av anmilan

Sjoraddningens ledningscentral mottar anmélningar om farosituationer dar mén-
niskor hamnat i sjondd, t.ex.:

- per telefon

- pé VHF- och MF-DSC n6d- och sikerhetsanropsfrekvenser samt

- muntligen pa VHF- och MF-frekvenser,



- genom VIRVE,
- genom systemet for mottagande av nddlarm Cospas-Sarsat,
- per textmeddelande (t.ex. system for personer med begrinsad horsel).

Anmilningsuppgifterna registreras alltid i sjordddningens datasystem. Nér nod-
meddelandet mottagits, skrider ledningscentralen till omedelbara atgiarder for att
rddda ménniskoliv eller for att kartldgga hjélpbehovet.

P& basis av uppgifterna i anmilan om forsvinnande férsoker man utreda var den
forsvunna personen befinner sig samt om denna ir i sjondd och hurdan hjélp som
eventuellt behovs.

I sjordddningsuppdragen skall alltid den mest andamalsenliga enheten utnyttjas.
Under sjuktransporter fran fartyg till havs kan lékare vid behov konsulteras om
patientens tillstdnd, transport och vard under transporten.

Sjuktransport frén fastlandet eller fran en 6 &r inte sjordddning. Det grundar sig pa
nddcentralens riskbeddomning om patientens tillstand eller om hur akut transporten
ar.

Gemensamt for alla anmélningar;

- operatoren tar emot anmélarens kontaktuppgifter och anmélan,

- kontakten med personen som gjort anmélan fér inte brytas innan alla nddvén-
diga uppgifter, inkl. kontaktuppgifter, registrerats och instruktioner getts,

- genast efter att anmélan mottagits gor sjordddningsledaren en riskbedomning
och faststéller graden av farosituation samt utarbetar en rdddningsplan,

- om hjélp behovs omedelbart, skall en raddningsenhet - samtidigt som informa-
tion insamlas — genast séndas till olycksplatsen,

- enheterna mobiliseras enligt fallets prioritet,

- forfragningarna fortsétter genom att utnyttja olika register och datasystem,

- man reagerar pa ny information,

- all meddelandetrafik bandas samt

- alla atgérder registreras och sparas i datasystemet.

3.2.1.1 Nodanmailan

Operatoren samlar in vésentlig information om héndelsen av anmélaren genom
att aktivt stdlla frigor och leda diskussionen. Operatoren skall genast forsoka fa
direkt kontakt med den nddstéllda eller med personen som gjort observationen. En
kritisk beddmning av uppgifternas riktighet méste goras redan under samtalet och
preciserande fragor stillas at anmélaren. Ledande informationsinsamling bor und-
vikas. En nddanmélan som mottagits via en DSC-apparat eller per radiotelefon,
mdiste omedelbart besvaras. Situationsenlig ndd- och iltrafik inleds vid behov.

Foljande uppgifter skall begéras av anmaélaren;
- anmdlarens kontaktuppgifter,

- vad har hént,

- den nodstilldas kontaktuppgifter,

- den nddstilldas position,



+ fOrsdkra sig om positionen genom att binda den till omgivningen (stad, kom-
mun, omréde eller annan kidnd geografisk plats),
- behovet av hjélp,
- personantalet,
- information om fartyget,
- eventuell farlig last,
- viéderleksforhallandena pa olycksomrédet,
- dessutom maéste instruktioner ges at de nddstillda.

Operatdren registrerar anmélningsuppgifterna, hindelsebeskrivningen och véder-
leken pa olycksplatsen, i sjordddningens datasystem. Sjordddningsledaren gor pa
basis av informationen en situationsbeddomning, faststiller graden av farosituation
och utarbetar verksamhetens grundidé samt registrerar ocksa dem i sjordddning-
ens datasystem. Vid behov gor sjéraddningsledaren en noggrannare rdddningsplan
som ocksé registreras 1 datasystemet. Om situationen kréver maste hjilp tillkallas
enligt fallets prioritet.

3.2.1.2 Anmilan om forsvinnande

Sjoraddningslagen tillimpas pé efterspaning av ménniskor i fara till havs. I 6vriga
fall &r polisen den myndighet som har huvudansvaret {for efterspaning av forsvunna
personer.

En malmedveten utredning av omstidndigheterna kring forsvinnandet och den for-
svunnas bakgrund samt sinnesstimning, bor efterstrivas. Bakom forsvinnandet lig-
ger mojligtvis ett gril, alkohol eller ndgon annan orsak, som kan forklara den for-
svunnas sinnesstamning och avsikter. Informationsmédngden far dnd4 inte begriansas
av finkédnslighet. Anmailarens egna aktiviteter maste ocksd utredas och anméilaren
samt de egna maste aktiveras och, i min av mojlighet, fis med i efterspaningen.

Foljande uppgifter skall begiras av anmélaren;

- anmélarens kontaktuppgifter,

- den/de forsvunnas person- och kontaktuppgifter,

- personens signalement,

- vad som hént,

- har ndgot motsvarande hint tidigare,

- hur vél kinner den forsvunne till havsomradet,

- ruttplaner,

- bekanta stéllen eller personer inom omrédet; kontaktuppgifterna fér bekanta
personer,

- sjukdomar och eventuell medicinering,

- varifrén har personen gett sig av och har avgangsplatsen kontrollerats,

- ndr har avgdngsplatsen kontrollerats,

- senaste sdkra observation av personen,

- transportmedlets kédnnetecken

- finns transportmedlet (bil, cykel) pa avgangsplatsen,

- omradet for forsvinnandet lokaliseras,
» forsdkra sig om platsen genom att binda den till omgivningen (stad, kom-

mun, omrdde eller annan kind geografisk plats), samt
- viderleksforhallandena pa omradet for forsvinnandet



Forfragningarna maste fortsittas aktivt och man maste reagera pa ny information
enligt situationen.

Operatdren registrerar alla ovan ndimnda uppgifter, hindelsebeskrivningen och va-
derleken pa olycksstillet i sjoraddningens datasystem. Sjordddningsledaren gor
pa basis av informationen en ldgesbedomning, faststiller graden av farosituation
och utarbetar verksamhetens grundidé samt registrerar ocksé dem i sj6raddningens
datasystem.

Vid behov ldser sjordddningens ledningscentral upp ett situationsenligt nod- el-
ler ilmeddelande i radion. Ligesbestimning av en mobilterminal gors med hjilp
av sjordddningens datasystem eller ocksa skickas en begéran till teleoperatoren.
Textmeddelandet “kontakta sjoraddningscentralen (sjordddningens nédnummer)’
skickas till en eventuellt avstaingd mobilterminal. Uppgifter om var mobiltermina-
len finns far ges at anmaélaren eller de egna, endast om det dr friga om en minder-
arig person. De egna kan meddelas t.ex. ’den person som anmilts férsvunnen &r
inte i fara och har blivit ombedd att ringa hem’.

3.2.1.3 Nodraketanmalan

Operatoren samlar in vasentlig information om hindelsen av anmélaren genom att
aktivt stélla fragor och leda diskussionen. Operatoren skall genast forsoka fa direkt
kontakt, utan mellanhdnder, med personen som gjort observationen. En kritisk
beddmning av uppgifternas riktighet maste goras redan under samtalet och preci-
serande fragor stillas at anmilaren. Alla atgérder maste registreras.

Foljande information begérs av personen som gjort observationen;
- vad har observerats,
- personens position vid tidpunkten for observationen,
- klockslag for observationen,
- observationsplatsens hojd dver havsytan
- observationens hojd dver havsytan
- bdringen pé observationen,
* som sann béring samt
* terrdngbunden,
- rorelseriktning,
- avstandsbedomning, eventuell rok efter nddsignalen
- farg,
- varaktighet,
- eventuella ljud samt
- har personen som gjort observationen sett en nodraket tidigare och finns det
andra observationsfaktorer.



HJALPTABELLER FOR FASTSTALLANDE AV MINIMI- OCH MAXIMIAVSTAND

Uppskattad vertikalvinkel ”hogst ...”

GRADER NAVE NODBLOSS STJARNRAKET FALLSKARM
I horisonten - 0,1 n mi 1 n mi 4 n mi

2° Ya 0,05 nmi 0,5 nmi 2 nmi

4° Ya 0nmi 0,25 nmi 1 n mi

8° 1 0 nmi 0,1 nmi 0,5 nmi

16 ° 2 0nmi 0,05 n mi 0,2 nmi

24 ° 3 0nmi 0nmi 0,15 nmi

32° 4 0 nmi 0 nmi 0,1 nmi

Uppskattad vertikalvinkel ”minst ...”

GRADER NAVE NODBLOSS STJARNRAKET FALLSKARM
I horisonten - 6 n mi 28 n mi 30 n mi

2° Vi 4 n mi 24 n mi 26 n mi

4° ) 2 n mi 6 n mi 8 n mi

8° 1 1 n mi 3nmi 4 n mi

16 ° 2 0,5 nmi 1 n mi 1,5 n mi

24 ° 3 0,25 nmi 0,5 nmi 0,75 nmi

32° 4 0,1 nmi 0,25 nmi 0,5 nmi

Med “ndve” avses i tabellen ndvens hojd dver horisonten, nér armen halls utstrackt

Niér observationsvinkeln dr mer dn 8° dr objektet sannolikt ”nédra”, dvs. pd mindre &n 4 n mi:s
avstand.

Virdena 1 tabellen 1dmpar sig endast for fall dir observatérens 6gonhéjd over
havsytan dr 6 meter eller mindre.

Operatdren registrerar alla ovan ndimnda uppgifter, hindelsebeskrivningen och va-
derleken pa observationsomradet i sjordddningens datasystem. Sjordddningsledaren
g0r pa basis av informationen en ldgesbedomning, faststéller graden av farositua-
tion och utarbetar beslutet i stort (BIS) samt registrerar ocksa dem i sjordddning-
ens datasystem. En bekréftelse pa observationen bor efterstrivas fran andra enhe-
ter och fartyg som ror sig inom omradet. Sjordddningens ledningscentral siander
vid behov ett situationsanpassat ilmeddelande.

3.2.1.4 Sjoraddningstjinstens sjuktransporter

Nar en ménniska raddas fran fara till havs och evakueras for fortsatt vard, ar det
friga om sjordddningstjanstens sjuktransport. Transporten dr avgiftsfri for patien-
ten och anses inga i en farosituation inom sjoéraddningen dnda tills ansvaret for
patienten Overlatits till den allmdnna sjukvarden iland.

Atgirder;

- utredning om vad som hént, var det hdnt samt kontaktuppgifter
» skade- eller sjukdomssymptom,
+ skadeorsak

10



vid behov kan en ldkare konsulteras for utredning av symptom och transport-

sitt,

hjalp alarmeras,

* transportmedel bestims samt

* vid behov foljer vardpersonal med,

enheten far en lagesbeskrivning,

 vad vintar pd destinationen,

 fartyget och hjdlpenheten kommer Gverens om fortdjningsplats for den far-
tygsenheten och landningsplats for helikoptern samt

* transport iland,

véderleksforhallandena pa platsen klarldggs samt

atgiarderna under hindelsen registreras och sparas i datasystemet.

3.2.1.5 Ovriga sjuktransporter

Nir en patient himtas fran en 6, fastlandet eller en insj6 pa begéran av nddcentra-
len, &r det friga om annan sjuktransport. Jourhavande pa nddcentralen bedomer
patientens tillstdnd, faststédller hurdan transportniva och hur snabb transport som
krdvs, enligt anvisningar av den ansvariga ldkaren. Beslut om annan sjuktransport
av sjordddningsenheten fattas av SMC.

I begéran bor foljande framga;

anmélarens kontaktuppgifter,

patientuppgifter, tillstand, riskbedomning samt eventuell prognos,
patientens position,

vad har hint,

» vad som véntar pd destinationen,

+ angorningsplatser och

* transport iland,

foljer ambulansférarna med samt

vart skall patienten transporteras?

Alarmering av sjordddningsenheter for annat dn sjuktransport

kalla pé hjélp,

* bestdm transportmedel enligt begéiran,

» ambulansférarna maste eventuellt f6lja med,
ge enheten en ldgesbeskrivning,

 vad som véntar pa destinationen,

* angdrningsplatser

* transport iland samt

- registrera och spara atgirderna under hindelsen i sjordddningens datasystem.

3.2.2 Inledning av efterspanings- och raddningsverksamheten

3.2.1.1 Lagesbedomning

Sjordddningsledarens forsta uppgift dr att géra en ligesbeddmning. I lagesbedom-
ningen noteras vad som sannolikt har hént. I lagesbedomningen faststills graden
av farosituation, karaktdren och omfattningen av ndden pé basis av anmélnings-

11



uppgifterna. Bedomningen méste vara baserad pa fakta och faktorer som kan ha
inverkat pa hindelsen bor beaktas. Beredskap méste ocksa finnas for att férhallan-
dena och farosituationen dndras eftersom den egentliga situationen pa olycksplat-
sen kan vara betydligt avvikande fran de forsta anmilningsuppgifterna. lagesbe-
domningen specificeras nir sjordddningsuppdraget framskrider och darfér bedoms
laget fortlopande. Register och datasystem skall utnyttjas bl.a. for att faststélla
fartygets position och specificera objektet.

Faktorer som paverkar ligesbedomningen,;

position,
 fartygets avgangshamn och — tid i efterspaningssituationen,
* positionsbestamningens tillforlitlighet,
+ faststillande av olycksfartygets position genom att binda det till omgivning-
en (stad, kommun, omrade eller annan kdnd geografisk plats), och
» faststidllande av den anmaélda positionen for olycksfartyget med hjilp av
overvakningsutrustningen i sjobevakningsenheternas sjotrafikcentral eller
forsvarsmaktens enheter
anmaélarens beskrivning av situationen
+ &r anmadlaren en utomstdende person eller t.ex. befdlhavare pd olycksfarty-
get,
» kritisk bedomning och ytterligare klarlaggning med preciserande fragor,
objekt,
* objektets storlek och karaktir samt
+ t.ex. om det flyter, om det tagit in vatten eller sjunkit,
antal nodstéllda och handlingsférmaga,
* hinsyn bor tas till hur manniskor i olika &ldrar handlar i en olyckssituation,
maéanniskor som hamnat i vattnet,
* har ménniskor hamnat i vattnet utan flytutrustning, klidda 1 flytutrustning
eller befinner de sig pé en flotte,
behovet av hjélp,
+ evakuering
= en evakueringsplan bor utarbetas tillsammans med olycksfartygets befl-
havare,
= bestdmning av evakueringsplats pa fastlandet, pa en 6 eller pa ett annat
fartyg, tillsammans med rdddningsmyndigheterna,
en forbindelseofficer skall utses pa evakueringsplatsen samt
registrering av personuppgifterna for ménniskorna pa olycksfartyget och
pa evakueringsplatsen,
personbeteckning,
namn,
kon och
nationalitet
* brandbekdmpning,
= beddomning av behovet av extra hjélp (rdddningsvisendet) samt
= transportbehov,
* skadebekdmpning,
» finns det kapacitet for skadebekdmpning pé fartyget,
= sjordddningsenheterna inleder skadebekdmpning endast om det dr nod-
véandigt for att kunna rddda manniskoliv eller om en omfattande miljoka-
tastrof hotar
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+ fOrsta hjélpen,
» sjordddningshelikopter for sjuktransport samt
= sjukvardspersonal inkallas
* Dbogsering,
» bogseringsuppdrag dr vanligtvis inte sjordddning och bogseringar kan
overldtas at enheter som bedriver affarsverksamhet
»  for att kunna rddda ménniskoliv frin en uppenbar fara kan fartyget bog-
seras, men bogseringen skall inte fortsitta som ett sjordddningsuppdrag
langre dn nddvéndigt utan uppgiften skall 6verlatas till kommersiella ak-
torer.
- arstid och havsvattentemperatur,
* beddmning av om méanniskor kan 6verleva om de hamnat 1 vattnet,
- ljusforhallanden,
* hur ldnge kan aktiviteterna pagéd under den ljusa tiden,
« effektivt utnyttjande av flera enheter under goda ljusférhéllanden,
- last,
* inverkan pé rdddningsverksamheten,
« anmadlan om kemikalielast maste ges till jourhavanden pa nédcentralen och
miljocentralen,
* instruktioner om hur man nirmar sig fartyget,
- enheter som star till forfogande,
+ ldmplighet for det givna uppdraget,
» sammanslagning av personalen inom olika enheter enligt behov i en efter-
spaningssituation, i syfte att uppna béttre efterspaningskapacitet,
- Ovrig sjotrafik samt
 utredning av sjoldgesbilden, Gvriga sjofarare skall aktiveras
- vaderleksforhdllandena pé olycksplatsen,
+ vindhistoria, viderprognos, information om strdommar och signifikant vig-
hojd.

3.2.2.2 Beslut i stort (BIS)

Beslutet 1 stort skapas pa basis av ldgesbeddmningen och inkluderar aktiviteter
for att finna och rddda en nodstélld. Ur beslutet i stort framgér hur och med vilka
resurser raddningsuppgiften utfors, samt om OSC och ACO kommer att utnyttjas
1 uppgiften.

Faktorer som inverkar
- resursernas tillgidnglighet och lamplighet
- enheternas uppgifter,
* efterspaning,
metod,
vad som efterspanas,
efterspaningsomréde,
startpunkt och riktning,

* evakuering

= bestdmning av evakueringsplats,
* brandbekdmpning,
+ skadebekdmpning,
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+ fOrsta hjdlpen, Triage,

» Dbogsering,

* OSC,

* transportbehov,

meddelandeforbindelser,

viderleksforhdllandena pé olycksplatsen,

Ovriga enheter som deltar,

beredskapsuppgift eller information om nér tilliggsuppgifter ges,
beredskap for att situationen kan dndras i simre riktning,

Om situationen kraver kan en noggrannare raddningsplan goras som stod for radd-
ningsverksamheten. (IAMSAR).

3.2.2.3 Planering av efterspaningen

For planeringen av efterspaningen utnyttjas sjordddningens datasystem som far
stod av tjinster som produceras av olika myndigheter och samarbetesparter (bl.a.
Meteorologiska institutet, Sjofartsverket, Havsforskningsinstitutet, rederier, far-
tygsregister). Mycket information maste produceras som stod for planeringen for
att efterspaningen skall ge resultat.

Olyckssituationen

beskrivning av olycksfartyget,

position,

* kind plats eller plats som sist kénts igen, och tid,

+ {0r sjofarten farligt omradde — eventuella begransningar VTS,
+ eventuella forslag om begrénsat luftrum till ARCC,
klockslag for handelsen,

antal nodstillda,

finns det ménniskor eller riddningsutrustning i vattnet,
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- vad efterspanas i forsta hand och i andra hand,
- raddningsutrustningens art och mangd ombord pa olycksfartyget,
- inverkan av viderlek,
+ vindhistoria och vindprognos
- information om strémmar,
* information om strommar, vid behov en egen stromboj pa olycksplatsen
- resurser som utnyttjas samt
- finns det fartyg, dar eller fastland i narheten, for eventuell evakuering.

Efterspaningsomride och delefterspaningsomraden
- storleken pa det totala efterspaningsomradet faststélls med hédnsyn till
o viderleksforhdllandena inom omradet,
* de efterspanades dverlevnadsaspekter,
 tyngdpunkten i efterspaningen,
» objekt,
 resurser som utnyttjas i efterspaningen samt
* efterspaningstiden, utnyttjande av den ljusa tiden beaktas.
- delefterspaningsomraden, t.ex.
* norra och sddra latituden samt vistra och Gstra longituden anges
« ett ritvinkligt delefterspaningsomrade anges med hornpunkterna,
» som kvadrat koordinaterna for mittpunkten och radien,
« genom att binda omradet t.ex. till dar eller skér,
* iruttefterspaning start- och slutpunkten som koordinater eller
* 1en expanderande cirkel startpunkten som koordinat.
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Samarbete pa olycksomradet

- Overvigande av behovet av OSC
 skall 6vervdgas om minst tre ytbargningsenheter deltar 1 uppgiften,
* uppnas verklig nytta med ordern eller binds en enhet i onddan,
* tillgdngliga enheters lamplighet for OSC-uppgiften.
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- Overvigande av behovet av ACO
+ Overvidgs om minst tre flygraddningsenheter deltar i uppgiften,
» dr flygverksamheten sd omfattande, att det &r motiverat och dr det mdjligt att
flygverksamheten utvidgas senare samt
« finns det utbildad personal till férfogande for uppgiften.

3.2.2.4 Riddningsplanen

En separat raddningsplan kan goras, t.ex. som stod for ldngvarig efterspaning, eller
alternativt kan en ny ldgesbeddmning goras i skenet av den nya situationen och en
ny grundidé for verksamheten utarbetas for de fortsatta aktiviteterna i situationen.
Med planen efterstrivas att verksamhetskontinuiteten garanteras.

I raddningsplanen skall stidllning tas bl.a. till foljande faktorer;
- beddmning av 6verlevnadsaspekterna,

- beddmning av miljofaktorer,

- val av riddningsmetoder,

- utarbetande av ny efterspaningsplan,

- val av rdddningsutrustning,

- utvecklande av en optimal rdddningsplan,

- utvecklande av en fardig raddningsplan,

- evakuering av rdddade personer samt

- forsta hjilpen for de raddade.

3.2.3 Alarmering av sjoriddningsenheter

Sjordddningsenheterna alarmeras per telefon, via radio eller per textmeddelande.
Enheten som mottar larmet, kvitterar larmet och kontaktar ledningscentralen for
ytterligare information. Pa basis av de givna uppgifterna kan patrullchefen ta stall-
ning till med vilken utrustning utryckningen sker, ifall inte sjordddningsledaren
ger order om det. Automatalarmet ger speciell nytta da flera enheter alarmeras och
vérdefull aktionstid skulle ga till spillo ifall bakgrundsinformationen gavs separat
at var och en.

3.2.3.1 Uppdragsgivning

Den mest dndamélsenliga och samtidigt den snabbaste enheten kommenderas till
sjoraddningsuppgiften. Enheten som alarmerats fér ett klart uppdrag fran sjoradd-
ningens ledningscentral. Enheten far reda pa situationsbeskrivningen, graden av
farosituation, verksamhetens grundidé och uppgiften och, i man av mojlighet, ges
ocksa en beredskapsuppgift eller information om nér ytterligare uppgifter finns att
fa. Signalférbindelserna for uppgiften bestims och information ges om vilka andra
enheter som deltar.

Stommen 1 uppdragsgivningen;
- ldgesbeskrivning och BIS,
- raddningsenheten utses i ledningscentralen,
- uppdraget,
* maéinniska som hamnat i vattnet,
 evakuering, (plats),

16



+ efterspaning,
vad efterspanas,
efterspaningsomrade och tyngdpunkt,
metod,
avstand mellan efterspaningslinjerna,
efterspaningsfil samt
startpunkt och riktning,

* transport

* brandbekdmpning,

+ skadebekdmpning,

 forsta hjélp, Triage,

* bogsering samt

* annat,
- meddelandeforbindelser,
- viaderleksforhdllandena pé olycksomradet,
- Ovriga enheter inom omradet samt
- beredskapsuppgift.

3.2.3.2 Tillsdttande av ledare pa olycksplatsen

Sjordddningsledaren kan vid behov tillsdtta en ledare pé olycksplatsen (OSC), som
ar understdlld sjordddningsledaren och skall leda efterspanings- och raddningsak-
tiviteterna pa olycksplatsen utanfor olycksfartyget. Ledaren pé olycksplatsen skall
vara en tjdnsteman som ar val insatt i uppgiften. I bradskande fall, nér det ar nod-
véandigt for att radda ménniskoliv, kan en annan for uppgiften kompetent person én
en tjdnsteman, tillfalligt utses till OSC. P4 internationella vatten maste en person
ombord pa ett fartyg under annan en finsk flagg vara villig att ta emot uppgiften, i
annat fall skall han eller hon inte tillsittas for uppgiften.

Tillsdttande av ledare pa olycksplatsen dr en dndamaélsenlig 16sning speciellt 1 sa-
dana fall dir minga enheter anldnder till olycksplatsen. Alla efterspanings- och
rdddningsenheter som anlént till platsen samt fartyg som befinner sig pad omradet,
maste tilldelas uppgifter. En person som befinner sig pa olycksplatsen, har 1 all-
méinhet de bésta forutsdttningarna for denna atgard.

Nar en ledare péd olycksplatsen utses maste man komma ihdg att gransbevak-
ningsvisendets fartyg inte alltid nddvandigtvis ldmpar sig som bésta plattform for
OSC.

Den efterspanings- och rdddningsenhetschef som har de bista ledningsforut-
sattningarna, skall om mgjligt tillséttas som ledare pé olycksplatsen. Ocksa en
griansbevakare som skickats fran land till olycksplatsen kan fungera som ledare pa
olycksplatsen. Sjordddningens ledningscentral stoder ledaren pa olycksplatsen 1
hans eller hennes ledningsverksamhet genom att allokera nddvindiga resurser for
uppgiften.

Ledaren pé olycksplatsen kan ge de nidrvarande efterspanings- och rdddningsenhe-
terna bindande order och uppdrag. Understilld sjordddningsledaren anvinder OSC
1 sin uppgift offentlig makt och fungerar 1 sin uppgift under tjainstemannaansvar.
Det bor alltid separat klarldggas for den som utses for uppgiften, att han eller hon
1 sin uppgift fungerar med fullt tjinstemannaansvar.
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3.2.3.3 Tillsittande av koordinator for flygverksamheten

Nar flera luftfartyg alarmeras eller ndr man bereder sig for att utnyttja flera luft-
fartyg for riddningsuppgiften, dr det mojligt att SMC behdver experthjélp {or ut-
nyttjandet av flygflottan. I sddana situationer kan SMC tillsétta en koordinator for
flygverksamheten (ACO) for att leda flygverksamheten. Utan den hjidlp som en
sakkunnig koordinator for flygverksamheten kan ge, blir flygkaptenerna i samband
med raddningsverksamheten tvungna att sinsemellan komma 6verens om anvénd-
ningen av luftrummet samt att skdta trafikanmélningarna. Nar en ACO utnyttjas
kan rdddningsverksamheten effektiveras och flygbesittningens arbetsbelastning
minskas.

En pilot inom griansbevakningsvisendet eller en civil flygledare som fatt utbild-
ning for uppgiften fungerar i regel som ACO.

Huvudreglerna for utnyttjande av ACO som stéd f6r SMC:
- alltid nér tre eller flera luftfartyg alarmeras for en efterspanings- eller radd-
ningsuppgift
- dven ndr tva luftfartyg alarmeras, om:
 forhéllandena ar exceptionellt svara,
+ verksamheten drar ut pa tiden,
» utldndska luftfartyg alarmeras,
* ingen reserv finns nér luftfartyg utnyttjas eller
* om SMC skall leda manga andra rdddningsenheter.

3.3. Arbete i centralen

3.3.1 Centralens bemanning

Grundberedskapen i sjordddningens ledningscentral innebdr, att minst en sjéradd-
ningsledare (SMC) och en operator har jour dygnet runt. Grundberedskapen ska-
par tillrdckliga forutséttningar for ledning av kortvariga sjérdddningshandelser.

SMC ir skiftesforman i centralen och ansvarar for ledningen av alla sjoraddnings-
tjdnstens efterspanings- och rdddningsuppgifter inom omréadet for sitt sjoradd-
ningsdistrikt. Dessutom ansvarar han for att utrustningen i centralen ar funktions-
duglig, att centralen dr bemannad enligt bestimmelserna och att sjéraddningspla-
nerna dr i skick.

Operatoren i centralen har i grundberedskap tva separata ansvarsomréaden. I fraga
om radiotrafik skoter operatoren nddtrafikjouren och lyssnar da p4 VHF-kanal 70
(DSC) och 16, samt MF-frekvensen 2187,5 kHz (DSC). Operatoren lyssnar pa
ocksa ocksd de ovriga signalsystemen.

Det andra ansvarsomradet innefattar bl.a. skotsel av telefon-, telefax- och VIRVE-
trafiken samt uppfoljning av sjérdddningsresurserna.
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3.3.2 Forstirkning av centralen

Sjordddningens ledningscentral far planméssigt forstarkning péd sé sitt, att olika
typer av sjoraddningstjanstuppgifter som kan vara overlappande, kort- eller lang-
variga, samtidigt kan klaras av.

Om personalen (SMC och operatdren) enligt grundberedskapen 1 sjérdddningens
ledningscentral inte dr tillracklig for att skota alla brddskande uppgifter, sker en
overgang till effektiverad beredskap. I effektiverad beredskap inkallas tilliggs-
personal till centralen, enligt en pa forhand uppgjord plan eller enligt situationen
med SMC:s beslut. Situationer som kréver tilliggspersonal kan vara t.ex. nér flera
bradskande sjoraddningsuppgifter eller omfattande efterspaningar pagar samtidigt.
Sjobevakningssektionens vakthavande befdl samt sjordddningens ledningscentral-
personal som inkallas fran ledigt skifte kan fungera som tilldggspersonal.

Centralens effektiverade beredskap skapar ledningsforutsittningar for fullfoljande
av sddana storre och ldngvariga sjoolycks- och efterspaningsuppdrag dir manga
sjordddningsenheter behovs. Om vakthavande befilet eller en annan ledningscen-
tralofficer finns i1 centralen tillsammans med SMC, fungerar de frimst som assis-
tenter for SMC. D4 kan de ansvara t.ex. for planering av efterspaningen, avdrifts-
prognoser och informering.

Aven under den livligaste batsisongen skall centralpersonalen, i min av mojlighet,
planenligt fa forstdrkning av minst en extra operator; da kan den ena operatdren
ansvara for radiotrafiken och den andra for telefon- och annan meddelandetrafik.

I storolycksberedskap forstirks sjordddningens ledningscentraler enligt storo-
lycksplanen for sitt sjordddningsdistrikt. P4 denna beredskapsnivd fattar kom-
mendoren beslut om att sammankalla medlemmarna i ledningsgruppen for sjo-
rdddningsdistriktet. Som stdd for centralen bildas en informations- och vid behov
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ocksé en servicegrupp bestdende av stabspersonal. Storolycksberedskapen skapar
forutséttningar for kontinuerlig ledning for alla riddnings- och efterspaningsenhe-
ter vid kusten, samt sd brett samarbete som mojligt mellan sjordddningstjinsten,
flygraddningstjénsten och raddningsvisendet.

3.3.2.1 Centralens och stodpersonalens uppgifter i storolycksberedskap

I centralen skapar en storolyckssituation ménga uppgifter for personer som inte
ndmns i IAMSAR. Nedan finns en grundldggande 16sning for hur centralens stod-
personal kan placeras och hur uppgifterna kan fordelas.

SC

- Kommenddren for gransbevakningssektionen eller dennes stéllforetradare, le-
der sjoraddningsverksamheten med stod av sjoraddningscentralen, staben for
sjobevakningssektionen och ledningsgruppen for sjérdddningsdistriktet.

SMC

- leder sjordddningsoperationen och enheterna enligt situationen,

- ansvarar for att centralen har en tillrackligt noggrann och uppdaterad lagesbild
samt

- for att den ldgesinformation som paverkar verksamhetsprinciperna si snabbt
som mojligt formedlas till SC, sekreteraren i ledningsgruppen for sjoraddnings-
distriktet och 1 nédvéndig utstrickning till samarbetesmyndigheterna.

Sjoriddningsledarens assistent (t.ex. chefen for centralen, vakthavande befilet
eller ledningscentralofficeren)

- deltar 1 situationsbedomningen,

- skaffar aktivt information,

- Dbereder givna order och uppgifter,

- hjélper till 1 planeringen av efterspaningen samt
- deltar i informeringen.

Operator 1

- ansvarar for radiotrafiken.

Operator 2

- ansvarar for telefontrafiken.

Ovrig personal

Uppritthaller pa basis av de meddelanden som de fatt och de uppgifter de sjilva

skaffat, &tminstone foljande information:

- léget pa olycksfartyget (bl.a. meddelandena om nodkaraktéren inkl. dndringar,
antalet rdiddade, evakueringsberedskap och —kapacitet),
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- laget pa olycksplatsen (OSC:s och enheternas meddelanden om t.ex. de nérva-
rande sjordddningsenheterna och andra fartyg, radande forhdllanden och &nd-
ringar),

- Oversiktsbild dver signalférbindelserna

- resurser (tillgdngliga, alarmerade, ETA, beredskap, information om rdddnings-
enheternas situation och egenskaper),

- tilldelade uppgifter samt

- vid behov lagesrapporter for informatorer och staben.

Koordinatorn for flygverksamheten (ACO)

- leder flygrdddningsenheternas verksamhet enligt uppgifter faststillda av SMC

- ansvarar for att luftfartygens servicebehov uppfylls,

- bokfor de for varje luftfartyg evakuerade personer samt flygtid som star till
forfogande samt

- beaktar den allménna flygsdkerheten.

Separat utnimnd person 1 (t.ex. bitridande kommendor)

- leder stabens verksamhet,
- fungerar som informationschef samt
- deltar 1 sjordddningsdistriktsgruppens maten.

Separat utnimnd person 2 (t.ex. chefen for sjobyran)

- fungerar som sekreterare i sjordddningsdistriktsgruppen,

- haller sig ajour om den allménna situationen och 6vervakar att ledningsgruppen
for sjordddningsdistriktet och kommendoéren far tillrdckligt information fran
centralen samt

- ser till att ledningsgruppens och vid behov kommendorens beslut formedlas till
SMC.

Separat utnimnd person 3 (t.ex. chefen for tekniska byran)

- fungerar som ledare for servicegruppen samt
- foljer med servicesituationen och bereder sig for nddvindiga aktiviteter for att
uppfylla stabs- och centralpersonalens servicebehov.

3.3.3 Arbetsskiftesrutiner

Rutiner vid skiftbyte

Arbetsskiftet for jourpersonalen i sjordddningens ledningscentral borjar med skift-
byte. For skiftbytet reserveras tillrackligt 6verlappande arbetstid med det forega-
ende arbetsskiftet. SMC ansvarar som arbetsskiftsforman for att centralens jour-
personal dr arbetsfor samt for att all utrustning som behdvs for sjoraddningsupp-
gifterna &r 1 skick. Formannen for foregaende skift ansvarar for informationsbytet
till formannen for f6ljande skift i centralen.
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Ovriga rutiner vid skiftbyte

genomgang av sjordddningshéndelserna samt de centrala delarna av handréck-
ningsuppgifterna under skiftet som avslutas, samt av de alltjimt padgdende ope-
rationerna,

tillgdngligheten pa de personer som for kommenddren for sjobevakningssek-
tionen samt for sjordddningsverksamheten i det egna sjordddningsdistriktet ar
viktiga

enheternas position i kartldggningen av sjordddningsresurserna, beredskap och
ovriga faktorer som eventuellt kan pdverka utnyttjandet av dem. Kartldggningen
inkluderar ocksa klarldggning av de egna bevakningsfartygens position och av
vaktskiftsplanerna samt av luftfartygens beredskap och planerade patrull- och
overvakningsflygningar,

rddande véderlek (isldge, havsvattentemperatur mm.) samt vaderprognoser
klarldggs och prognosen ldggs fram,

eventuellt pagdende eller under skiftet infallande skjutningar, dvningar eller an-
nan operativ verksambhet (sjotrafikovervakning mm.) inom omrédet for det egna
sjoraddningsdistriktet,

vakthavande befdlet halls ajour om héndelser som intrdffat inom omrédet for
sjoraddningsdistriktet under ett dygn samt

utredning av fel 1 utrustningen som upptéckts men inte reparerats under forega-
ende skift och som péverkar centralens verksamhet. Utredning av vilka dtgérder
som vidtagits fOr att reparera utrustningen p.g.a. av problemen som upptickts
och nir arbetet borde vara slutfort.

Skiftets arbetsrutiner

centralen uppritthéller oavbruten nddtrafikjour,

information om alla sj6olyckor inom handelssjofarten (inkl. fiske- och charter-
fartyg) vidareformedlas inom den egna organisationen och jourhavande pé cen-
tralen for undersokning av olyckor, jourhavande pa Finlands miljocentral, sjo-
fartsinspektoren och polisen far alltid anmédlan om vad som skett Information om
olyckor som intriffat, formedlas ocksa till den lokala nédcentralen och marinen,
MRCC Abo uppritthiller ligesbilden for de viktigaste nationella (luftfartyg)
efterspanings- och rdddningsenheternas beredskap. Distriktscentralerna upp-
ratthaller en ldagesbild for luftfartygen som stoder det egna distriktsomradet.
Nir distriktscentralerna utnyttjar nationella sjoraddningsresurser, ger SMC sj6-
rdddningscentralen en uppskattning pa hur ldnge resursen dr bunden till den
aktuella uppgiften,

hastiga viderleksforandringar meddelas till sjordddningsdistriktets sjobevak-
ningsstationer och bevakningsfartyg. Sa lange en kraftig skfront varar, med
hiansyn till langd och tidpunkt, kallar SMC enligt anvisningarna den jourha-
vande helikoptern till faltberedskap,

1 centralen uppritthalls en kontinuerlig sj6lédgesbild for det egna sjordddnings-
distriktet och dess omedelbara nirhet samt sjoraddningsresursersans beredskap
samt

kontinuerlig uppf6ljning av utrustningens skick. Nodvindiga radio- och te-
lefonforbindelser testas regelbundet och eventuella fel meddelas 1 nddvéndig
utstrdckning dven till samarbetesparterna. Forbindelserna till grannlédndernas
sjordddningscentraler testas regelbundet.
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3.3.4 Ledningsutrustning

Ledningsutrustningen i sjordddningens ledningscentral inkluderar meddelande-,
overvaknings- och inspelningssystem, olika situations- och kartnivier samt sjo-
rdddningslitteratur faststilld av IMO.

Signalsystem

I sjoraddningens ledningscentral uppratthalls ett register dver nddvandiga kontakt-
nummer. Alla samverkansmyndigheter dr skyldiga att meddela sjordddningsmyn-
digheten om kontaktnummer som @ndras. Operatorerna uppdaterar uppgifterna om
myndigheterna eller riddningsenheterna som deltar 1 sjoraddningen.

I sjordddningens ledningscentral anvinds ett inspelningssystem for meddelande-
trafiken som gor det mojligt att banda telefon- och radiotrafiken (inkl. VIRVE-
meddelandetrafik). Féljande hindelser som kommit till kinnedom, registreras per-
manent i systemet och inspelningsbandet sparas;

- storolyckor,

- olyckor dir en eller flera mdnniskor omkommer,

- olyckor dir en eller flera minniskor skadas allvarligt samt

- all trafik som stér meddelandetrafiken (bl.a. busringningar och sabotage).

Radioutrustningen i sjordddningens ledningscentral &r VHF- och MF-DSC-radio-
system som tdcker hela Finlands sjérdddningsansvarsomrade eller sjoraddningsdi-
striktsomrade samt VHF- och MF-radiotelefonsystem. VHF-kanalerna 70 (DSC)
och 16 samt MF-frekvensen 2187,5 kHz (DSC) har jour. Ocksa luftfartsradion och
NAVTEX-mottagaren ingar i centralens radioutrustning.

For VIRVE-signalforbindelserna har VIRVE DWS-terminaler, fordonsstationer
samt mobilenheter placerats i centralerna.

Overvakningssystem

Syftet med sjordddningens dvervakningssystem dr att skapa forutséttningar for
centralen att folja med sjotrafiken och forandringar i den. P4 detta sétt kan centra-
len halla sig ajour om héndelserna inom ansvarsomradet for sitt eget sjordddnings-
distrikt och uppritthdlla hog beredskap for att reagera pa eventuella hindelser.
Centralen anvédnder foljande dvervakningssystem;

- sjolagesbild 1 realtid,

- luftldgesbild samt

- bilder fran 6vervakningskameror i realtid.

Kartverk

Foljande kartverk dr placerade och uppritthalls i sjordddningens ledningscentral;

- viéggkartor 6ver Finlands sjordddningsansvarsomrade eller sjordddningsdistrik-
tets ansvarsomrade. P4 denna niva finns ocksa sjobevakningsomradenas och
sjobevakningsstationernas verksamhetsomrdden, evakueringscentralerna samt
evakueringsplatserna utsatta,
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- allminna kartor 1:200 000 eller 1: 350 000 &ver sjordddningsdistriktsomré-
dena,

- flygkartor 1: 500 000,

- sjokort 1:50:000 6ver sjoraddningsdistriktsomradena,

- topografikartor 1:50 000 6ver det egna sjordddningsdistriktsomréadet,

- hamnkartor 1:20 000 6ver hamnarna inom det egna sjordddningsdistriktet
samt

- stddernas guidekartor i nddvéandig omfattning.

Inspelningssystem

I sjordddningens ledningscentral finns inspelningssystem for telefon- och radio-
trafiken. Ocksa sjoldges- och luftldgesbilderna och 6vervakningskamerabilderna
kan sparas.

Sjoraddningslitteratur

IMO har publicerat en lista dver publikationer och dokument som skall finnas i

sjordddningens ledningscentral.

Nedan finns en lista §ver de viktigaste internationella publikationerna som skall

finnas 1 sjoraddningens ledningscentral.

- International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS).

- International Convention on Maritime Search and Rescue (SAR), 1979, as
amended

- International Aeronautical and Maritime Search and Rescue (IAMSAR)
Manual, Volumes I, II and III.

- Amendments to the IAMSAR Manual (Volumes I, IT and III)

- NAVTEX Manual

- International SafetyNet Manual

- Joint IMO/THO/WHO Manual on Maritime Safety Information (MSI)

- International Code of Signals

- International Maritime Dangerous Goods (IMDG) Code, as amended

- IMDG Code Supplement: Emergency Procedures (EmS); Medical First Aid
Guide (MFAGQG); Reporting Procedures; Packing Cargo Transport Units; Safe
Use of Pesticides; INF Code and Appendix

34 Samarbete

3.4.1 Sjoraddningens ledningscentraler

Den internationella grunden for kuststaternas sjordddningssystem samt samverkan
i riddningsaktiviteterna i sjoolyckor, dr det Internationella Sjofartsorganisationens
(IMO) konvention om efterspanings- och rdddningstjansten till havs, som ingicks
1 Hamburg ar 1979, den s.k. Hamburgkonventionen. Finland anslot sig till konven-
tionen ar 1986.

I frdga om sjordddningstjénsten r de olika ldndernas nationella lagstiftningar av-

vikande och verkstills pa olika sitt, t.ex. i Ostersjolinderna finns det inte ens tva
helt identiska sjoraddningssystem.
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Finland

I Finland ar grinsbevakningsvdsendet som hor till inrikesministeriet, den ledande
sjoraddningsmyndigheten

Ansvarsomradet for Finlands sjordddningstjanst dr indelat 1 Véstra Finlands och
Finska vikens sjordddningsdistrikt, enligt distriktsindelningen mellan sjobevak-
ningssektionerna.

Sjordddningens ledningscentraler leder sjordddningens efterspanings- och riadd-
ningsverksamhet. Inom Vistra Finlands sjériddningsdistrikt i Abo finns sjoradd-
ningscentralen Abo (MRCC Abo). I Vasa, understilld sjoriddningscentralen,
finns sjordddningsdistriktscentralen Vasa (MRSC Vasa). Inom Finska vikens sjo-
rdddningsdistrikt i Helsingfors finns sjoraddningsdistriktscentralen Helsingfors
(MRSC Helsingfors).

Sverige

I Sverige ansvarar sjofartsverket for sjordddningsverksamheten. Sjoraddnings-
centralen finns i Goteborg (MRCC Goéteborg). I samma utrymmen finns ocksa
Sveriges nationella flygraddningscentral.

Estland

I Estland ansvarar Estlands Griansbevakningsvidsende for sjordddningsverksam-
heten. Sjordddningscentralen finns i Tallinn (JRCC Tallinn). I samma utrymmen
finns ocksa Estlands riksflygraddningscentral. Sjordddningsdistriktscentralerna
finns i Narva-Jdesuu (MRSC Narva-Jdesuu), pd Dagé (MRSC Kirdla) och Osel
(MRSC Kuressaar).

Ryssland

I Ryssland ar trafikministeriets sjotrafikavdelning den ansvariga myndigheten for
sjordddningsverksamheten. Sjordddningscentralen finns i St. Petersburg (MRCC
St. Petersburg). De luftfartyg som behdvs for sjordddningsuppgifter begars i
allménhet fran flygraddningscentralen i Moskva. Det finns inga sjordddningsdi-
striktscentraler.

Lettland

I Lettland ansvarar marinen for sjoraddningstjinsten. Sjoraddningscentralen finns
1 Riga (MRCC Riga). Distriktscentralerna finns i1 Liepaja (MRSC Liepaja) och i
Ventspils (MRSC Ventspils).

Litauen

Klaipeda hamnforvaltning som &r understilld trafikministeriet, ansvarar for sjo-
raddningsverksamheten i Litauen. Sjordddningscentralen finns i Klaipeda (MRCC
Klaipeda).
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Polen

I Polen ansvarar ett kommersiellt statligt foretag for sjordddningsarrangemangen.
Sjoraddningscentralen finns i Gdynia (MRCC Gdynia). Sjérdddningsdistriktscent
ralen finns i Swinoujscie.

Tyskland

Tysklands sjoraddningssallskap ansvarar for sjordddningsverksamheten i Tyskland.
Sjordddningscentralen finns i Bremen (MRCC Bremen). Luftfartyg som behdvs
for sjordddningsuppgifter alarmeras via flygraddningscentralen.

Danmark

Danska flottan som &r understilld forsvarsministeriet, ansvarar for sjéraddnings-
verksamheten i Danmark. Sjériddningscentralen finns i Arhus (JRCC Arhus).

Norge

I Norge ansvarar justitie- och polisministeriet for sjordddningsverksamheten.
Sjoraddningscentralerna finns 1 Stavanger (MRCC Stavanger) och Bode (MRCC
Bodoe). Riddningsverksamheten ir i1 sin helhet sammanslagen och omfattar sj6-
och luftriddningstjansten samt riddningsvésendet iland.

Ovriga linder

Nar kontakt onskas med ett sjoraddningssystem 1 ett annat land, tas direkt kontakt
med sjordddningscentralen som ansvarar for de internationella férbindelserna i det
aktuella landet.
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3.4.2 Riddningsviasendet

3.4.2.1 Nodcentralsverket

Nodcentralsverket deltar i alarmeringen av personal for efterspanings- och radd-
ningsenheternas samt sjoraddningstjénstens uppgifter enligt separat Gverenskom-
melse.

Det finns 15 nddcentraler i olika delar av Finland, med undantag av Aland.
Nodcentralen skall ta emot larm som hor till rdddnings-, polis-, social- och hél-
sovdsendets verksamhetsomrade, 6vriga anméilningar som géller sdkerheten for
maénniskor, miljé och egendom samt formedla dem till olika hjdlpande myndighe-
ter samt andra samverkansparter.

Den administrativa Nodcentralsenhetens lokaler finns i Bjorneborg och dess upp-
gift ar att leda, styra, 6vervaka samt utveckla nddcentralernas verksamhet.
Nodnumret dr 112 och det anvénds i alla europeiska ldander.

Nodcentraler
L. Helsingfors
2. Vistra Nyland
¥ 3. Ostra och Mellersta Nyland
4. Egentliga Finland
i, 5. Satakunda
6. Tavastland
e/ 7. Birkaland
= 8. Sydoéstra Finland
9. S6dra Savolax
10.  Osterbotten
T 11.  Mellersta Finland
12.  Norra Savolax
™ 4 r l'; # 13.  Norra Osterbotten och Kajana
I.' " l'|"‘--_-'/L\-. 14. Lappland
e -‘ﬂ\ v I 15. Norra Karelen
o T d S 16. Adalarna
almEe —
T L -
: L:"'*, e ;I; '
g Yy RS
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3.4.2.2 Regionala riddningsverk

De regionala raddningsverken deltar i1 sjordddningsuppgifterna genom att till-
handahdlla personal och utrustning inom de egna verksamhetsomridena.
Réddningsverkets enheter alarmeras via nddcentralen.

Det finns 22 regionala rdddningsverk 1 Finland och dessa skoter rdddningsvésen-
dets uppgifter. De enskilda kommunerna ar dnda skyldiga att ordna sléckvatten-

forsorjning, bygga befolkningsskydd samt bygga och skota underhallet av kom-
munens egna ledningscentraler fér undantagsforhillanden.

Réaddningsomriden

Raddningsomraden

P 2 - 1. Helsingfors i,
| borjan av ar 20_94 over- 2 Vastra Nyland .
togs ansvaret for radd- 3. Mellersta Nyland
. Kk het 4.  Ostra Nyland 4
ningsverksamheten, som 5 Egentliga Finland : 22
tidigare hort till de enskil- 3 ge{wtre#a Tavtlasu:nd !

. stra lavastian f i
da kommunerna, av 22 re- 8 Kymmenedalen &
gionala raddningsverk. 9. Stdra Karelen WS

10. Soédra Savolax } _igail
1. Mellersta Finland o2l
12. Birkaland . :

13. Satakunda

14.  Sydosterbotten

15.  Osterbotten

16. Mellersta oy \ \
Osterbotten £ gt ;18 )

17.  Norra Savolax / /

18. Norra Karelen

19. Adalarna

20. Kajana b

21. Uleaborg-Nordostra s, .-
Osterbotten ) -

22. Lappland 'e:r

3.4.3 Flygraddningstjinsten

Luftfartsmyndigheterna deltar i efterspanings- och rdddningsverksamheten och
utnyttjar da luftfartens radddningstjinstsystem.

I den rdddningsverksamhet som krévs i farosituationer och olyckor i luftfartstrafi-
ken, har luftfartsmyndigheterna det allminna ledningsansvaret och ddrmed sam-
manhédngande arrangemang, fram till den punkt da olycksluftfartyget har lokali-
serats. Dérefter bestims det allmédnna ledningsansvaret for aktiviteterna, beroende
pa olycksplats, enligt forordningarna om sjéraddningstjdnsten eller riddningsva-
sendet.

Flygraddningscentralen

Samarbetet med flygraddningscentralen sker via de tva flygrdddningscentraler
som uppritthalls av Luftfartsverket. Tammerfors flygraddningscentral (ARCC
Tammerfors) fungerar i anslutning till S6dra Finlands kontrollcentral (EFES),
och Rovaniemi flygriddningscentral (ARCC Rovaniemi) i anslutning till Norra
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Finlands kontrollcentral (EFPS). Verksamhetsgransen mellan flygraddningscentra-
lerna gér ldngs axeln Nurmes — Haapajirvi — Kalajoki. Flygraddningsledaren leder
flygraddningsaktiviteterna i flygraddningscentralen.

3.4.4 Ovriga myndigheter

3.4.4.1 Polisen

Polisen deltar i sjérdddningstjdnsten genom att tillhandahalla personal och utrust-
ning. Polisens enheter alarmeras via nddcentralen.

Polisorganisationen har tre nivéer. Inrikesministeriets polisavdelning &r polisens
hogsta ledning. Under denna fungerar bl.a. polisens ldnsledningar (5 st) och poli-
sens riksenheter.

Lokalpolisverksamheten dr administrativt placerad i hdrader (90 st). Polis-
inrdttningarna i hdraderna dr understéllda polisens ldnsledning.

Polisen ansvarar for efterspaning av en forsvunnen person pa land- och insjoom-
raden. Polisen kan ge denna terrdngefterspaning eller en del av den, 1 uppdrag &t
en for verksamheten ansvarig enhet inom griansbevakningsvisendet eller forsvars-
makten, dock dnda sa att polisen fortfarande har helhetsansvaret.

3.4.4.2 Sjofartsverket

Sjofartsverket bevakar havsomradet med hjélp av servicesystemet for fartygstra-
fik, for att upptdcka och lokalisera farosituationer, samt deltar i efterspanings- och
rdddningsverksamheten genom att tillhandahalla personal och utrustning.

Sjofartsverket dr den myndighet som ansvarar for sikerhet, farledshillning och
sjokartlaggning i sjofarten samt for bistand och forbindelsefartygstjanster i vinter-
sjofarten. Sjofartsverket ansvarar ocksé for sjotrafikdirigeringen och -lotsningen.

For att trygga sjofarten skaffar sjofartsverket de nddvéndiga tjénsterna fran af-
farsverk som grundats, eller frdn andra foretag. Sjofartsverkets centralforvaltning
finns 1 Helsingfors.

Vakthavande sjofartsinspektor

Det finns tvé jourhavande sjofartsinspektorer utanfor tjanstetid, den enas verksam-
hetsomrade ticker Finska viken och Insj6finland, och den andras Skdrgérdshavet
och Bottenviken.

VTS

VTS eller Vessel Traffic Service dr lednings- och stodtjansten for fartygstrafik,
vars syfte ar att 6ka sjofartssdkerheten, frimja smidig och effektiv fartygstrafik
samt att forebygga olyckor och eventuella miljoskador dessa kan ge upphov till.
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VTS-centralernas dvervakningsomraden ticker alla handelssjofartsleder ldngs
kusten samt Saimens djupfarleder.

Fartygstrafikledarna i VTS-centralerna foljer med fartygstrafiken inom sitt ansvars-
omrade och uppritthaller samtidigt en ldgesbild for sjotrafiken i realtid. Fartygen
ges information bl.a. om: trafiken inom VTS-omradet, farledernas och sékerhetsut-
rustningens skick samt anviandbarhet och 6vriga faktorer som paverkar séker trafi-
kering. Fartygstrafikledarna kan ocksa ordna trafiken t.ex. med starttillstdnds- och
begriansningsmetoder samt vid behov ge fartygen navigeringshjélp.

GOFREP

Det obligatoriska rapporteringssystemet for fartyg pa Finska viken heter GOFREP
(Gulf of Finland Reporting). Systemet ticker det internationella havsomradet pa
Finska viken och &vervakas i samarbete mellan Finland, Estland och Ryssland.
Finska vikens sjotrafikcentral 1 Helsingfors tar hand om Finlands andel.

Finska vikens internationella vatten ar enligt ett gemensamt avtal indelat 1 tva
overvakningsomrdden. Estland (Tallinn Traffic) 6vervakar den sddra sektorn och
Finland (Helsinki Traffic) den norra sektorn. Det 0stra omradet av Finska viken
hor till Rysslands nationella territorialvatten och 6vervakas av den ryska VTS-cen-
tralen (St Petersburg Traffic).

Alla fartyg vars bruttodriktighet dr minst 300 GT, dr anmélningsskyldiga for
GOFREP.

Turku Radio

Sjofartsverkets kustradiostation Turku Radio, finns i Parnés, Nagu.

Turku Radio skall;

- sakerstilla nodradiotrafiken,

- skota om radiosdkerhetstrafiken som innefattar navigationsvarningar, viader-
leks- och israpporter samt trafikrapporter for sjofarare,

- delta i lotsformedling,

- uppratthalla en databas 6ver farliga laster 1 syfte att forebygga miljokatastrofer

- formedla fartygsdata till isbrytardatanitet,

- motta och vidareférmedla anmilningar som fiskefartyg i de finska och de bal-
tiska fiskezonerna &r skyldiga att gora enligt EU-f6rordningar,

- fungera som mottagningspunkt for DGPS-felmeddelanden och vid behov med-
dela felen till fartygen

- fungera som nationell kontaktpunkt for sjofartens stodtjanst MAS (Maritime
Assistance Service),

- formedla radiomedical-samtal (I&karsamtal) mellan fartyg och sjukhus samt

- skota den kommersiella kustradiotrafiken (fartygsradiotrafiken).
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3.4.4.3 Forsvarsmakten

Forsvarsmakten 6vervakar havsomradet for att upptdcka och lokalisera farositua-
tioner 1 anslutning till 6vervakning av den territoriella integriteten, samt deltar i
efterspanings- och rdddningsverksamheten genom att tillhandahalla specialexper-
tis, personal och utrustning.

I friga om sjordddningsuppgifter dr det mest marinens truppforband, Skér-
gardshavets marinkommando och Finska vikens marinkommando som deltar i det
praktiska samarbetet.

Huvudbasen for Skirgardshavets marinkommando finns i Pansio i Abo, och hu-
vudbasen for Finska vikens marinkommando i Obbnis.

Marinkommandona ansvarar inom sina ansvarsomraden for ledningen av havso-
vervakningen och tryggande av den territoriella integriteten. Marinkommandonas
ledningscentraler ér sjordddningscentralens och — distriktscentralernas viktigaste
samarbetsparter.

Forsvarsmakten har ocksa luftfartyg som ér ldmpade for sjoraddning. Luftfartygen
alarmeras via flygraddningscentralen.

3.4.4.4 Social- och hilsovirdsmyndigheterna

Social- och hilsovardsmyndigheterna ordnar och uppritthaller tjdnster inom den
medicinska rdddningsverksamheten samt skdter om den psykosociala varden av
de raddade. I rdiddningsoperationen koordineras aktiviteterna pa sa sétt, att sa bra
medicinsk och fysisk samt psykisk vard som mojligt, kan ges at de rdddade.

Alarmeringen av social- och hélsovardsmyndigheterna sker via nddcentralen eller
pa separat overenskommet sétt.

3.4.4.5 Miljomyndigheterna

Miljomyndigheterna ansvarar tillsammans med andra myndigheter for bekdmpning
av fartygs-olje- och fartygskemikalieskador som fartyg ger upphov till i samband
med sjoolyckor, 1 den utstrickning som stadgas i lagstiftningen om forebyggande
av vattenfororeningar, samt bistar gransbevakningsvisendet med expertis inom det
egna verksamhetsomradet.

Till miljoministeriets forvaltningsomrdde hor bl.a. Finlands Miljocentral (SYKE)
och 13 regionala miljocentraler.

SYKE:s miljoskadejour

Finlands Miljocentrals (Syke) har miljoskadejour dygnet runt. SYKE:s miljoska-
dejour ticker bl.a. fartygsolyckor som kan innebir risk for oljeskada eller annan
miljoskada, stora olje- och kemikalieskador, 6versvdmningsolyckor och dammska-
dor. SYKE leder bekdmpningsatgirderna om en miljoskada intriaffar pa oppet vat-
ten.
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3.4.4.6 Centralen for undersokning av olyckor

Centralen for undersokning av olyckor (OTK) skall underséka olyckor som berdr
luftfart, sjofart och spartrafik och dessutom alla storolyckor och storolyckstillbud,
oberoende av olyckstyp. Olyckorna undersoks for att 6ka sédkerheten och fore-
bygga olyckor. OTK fungerar i anslutning till justitieministeriet.

I Finland undersoker OTK sjotrafikolyckor som intréffat;
- pa Finlands territorialvatten,

- ddr ett finldndskt fartyg dr delaktigt samt

- olyckstillbud i sjotrafiken kan dven undersokas

Olyckor som intrdffar inom sméabatstrafiken underséks dock endast om det av sir-
skilda skél dr motiverat att verkstélla en undersdkning for att 6ka sikerheten eller
for att forebygga nya olyckor. Syftet med undersokningen av en olycka eller ett
tillbud 1 sjotrafik &r att forebygga olyckor. Avsikten med undersdkningen och un-
dersokningsrapporten &r inte att reda ut eventuella ansvars- och skadeerséttnings-
frdgor som olyckan medfort.

3.4.4.7 Tullen

Tullen deltar 1 sjérdddningsuppgifter genom att tillhandahalla personal och utrust-
ning. Tullens regionalforvaltning bestar av tulldistrikt.

3.4.4.8 Meteorologiska institutet

For sjordddningstjdnsten tillhandahéller Meteorologiska institutet viaderleks-,
vind-, havsvattenstdnds- och sjogéngsinformation och vindprognoser, som med
tanke pa sjordddningsverksamheten dr nodvéndig.

Information om viderleksutvecklingen och stod for beslut 1 viderberoende opera-
tioner, kan begéras av jourhavande meteorologen pd Meteorologiska institutet.

3.4.4.9 Havsforskningsinstitutet

Havsforskningsinstitutet koncentrerar sig pa att producera istjanster som behovs i
vintersjofarten samt pa uppfoljning av Ostersjons eutrofiering samt alg- och mil-
jogifter.

Havsforskningsinstitutet miter ocksa havsvattenstindet pa flera maétstationer
langs finska kusten, pd en del av stationerna mits ockséd ytvattentemperaturen.
Havsforskningsinstitutet anvinder bojar for att méta vaghdjden och strommar, samt
utarbetar vigprognoser for Ostersjon. Havsforskningsinstitutet utarbetar i samar-
bete med Meteorologiska institutet rapporter pa sjdgangen pa Norra Ostersjon och
1 Bottenhavet samt vattenhojdsrapporter for kustomradena. Dessutom upprétthal-
ler Havsforskningsinstitutet den beredskap som sjordddningslagen pabjuder, att
ge handriackning for provtagning, analys, driftprognoser och effektbeddmningar 1
olyckssituationer och i samband med miljoskador.
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3.4.5 Frivilligverksamhet

Frivilliga raddningstjéinsten (VAPEPA)

Flera tiotals organisationer hor till frivilliga raddningstjénsten, dvs. VAPEPA, t.ex.
rdddningsvésens-, forsta hjilps-, vigtjdnst-, idrotts- och forsvarsorganisationer.
VAPEPA har ca 1700 larmgrupper och ca 30 000 frivilliga.

Finlands Sjordddningsséllskap koordinerar den frivilliga rdddningstjdnsten till
lands och till sjdss.

Finlands R6da Kors (FRK) koordinerar den frivilliga rdddningstjansten for radd-
ningsvasendets del, 1 synnerhet till lands.

Finlands Flygforbund koordinerar den frivilliga brandflyg- och luftraiddningsverk-
samheten.

VAPEPA handlar endast pd myndighetsorder, ledda av myndigheterna och 1 situa-
tioner dd myndigheternas egna resurser inte dr tillrdckliga. Nationellt &r VAPEPA:s
storsta arbetsomrade att delta i sjordddningsuppgifter till havs, och till lands
efterspaning av forsvunna personer.

Finlands Sjoriaddningssillskap

Finlands Sjordddningsséllskap ér rikscentralorganisationen for de frivilliga havs-
och sjoriddningsforeningarna. Ar 2006 fanns det totalt 59 foreningar av vilka
ungefar hilften verkar pa havsomridet. Havs- och sjordddningssillskapen har
sammanlagt drygt 12 000 medlemmar och de har mer dn 140 raddningsfartyg.
Frivilliga Sjordddningstjansten dr ndst efter grainsbevakningsvésendet den vikti-
gaste aktoren 1 sjoraddningsuppgifter.

Alands Sjoriddningssillskap

P4 Aland koordineras de frivilliga sjordddarnas verksamhet av Alands Sjéridddnings-
sallskap.

3.4.6 Rederier

Rederiets sikerhetsledningssystem

Inom IMO har ett internationellt sikerhetsledningssystem, dvs. ISM-koden
(International Safety Management Code) beretts som behandlar sidker ledning inom
rederiverksamheten och verksamheten inom fartygets sdkerhetsorganisation.

Enligt ISM-koden maéste rederiet utse en person som har direkt kontakt med rede-
riets hogsta ledning. Den utsedda personen ansvarar for och har bestimmanderitt
over fragor som géller sdkerheten 1 fartygsverksamheten och forebyggande av mil-
joforstoring.
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3.4.7 Lagstiftning gillande fartygs- och hamnsikerhet

Den internationella sjofartsorganisationen IMO har gett antiterrorbestimmelser,
dvs. ISPS-regeln (International Ship and Port facility Security). P4 basis av ISPS-
reglerna har en lag om sékerhetsdtgirder stiftats i Finland.

Grinsbevakningsvisendets specialuppgifter inkluderar bl.a. uppritthdllande av en
kontaktpunkt for anmilningar om sdkerhetshot mot fartyg eller hamnbyggnader och
for sdkerhetslarm, samt vidare rapportering om dessa. Gransbevakningsvisendet
tar ocksa emot och formedlar sikerhetslarm frin finldndska fartyg, dven dé de be-
finner sig pa andra stéllen 4n i en finldndsk hamn eller nér de haller pé att anlinda
till en finldindsk hamn. Larmen formedlas ocksa till férvaltningen 1 sadana stater
som ligger i niirheten av det stille dér fartyget ror sig. Sjériddningscentralen Abo
fungerar som den kontaktpunkt som avses i lagen om sdkerhetsatgérder.

3.5 Presstjinst och information

3.5.1 Sedvanliga sjoolyckor

I normala sjordddningshiandelser gor MRCC eller MRSC ett situationsenligt med-
delande. For informationsformedlingen anvinds bl.a. sjobevakningssektionernas
Internetsidor och multifaxdistributioner. Medierepresentanternas samtal dirigeras
till séarskilda informationsnummer och i1 normalfall svarar MRCC eller MRSC pa
samtalen och ger information ocksa per telefon.

3.5.2 Allvarliga sjoolyckor eller storolyckor

Allvarliga olyckor intresserar den stora allminheten och d& &r det viktigt att snabbt
inleda informeringen.

Informeringen i initialskedet

I centralernas verksamhetsplaner har direktiv utarbetats for informeringen 1 initi-
alskedet. Sjordddningsledaren (SMC) ansvarar for den forsta informeringen och
dessutom for informeringen tills den planenliga tilliggspersonalen anldnder och
kan fortsitta informeringen.

Informeringen efter forsta informeringen

Efter forsta informeringen Overtar den tilliggsperson som nimns i sjobevaknings-
sektionernas verksamhetsplan, ansvaret for informeringen. Denna person inleder
informeringen och informationsorganisationen forstéirks enligt planen. MRCC el-
ler MRSC kan ocksé svara pa samtal frdn medierna, om ledningen av raddnings-
situationen tilliter det.
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Presskonferenser

Presskonferenser arrangeras med lampliga intervaller med tanke pa situationen;
medierna fir forhandsmeddelande om dessa i god tid. Presskonferensen tillfreds-
stiller informationsbehovet som bade myndigheterna och rederiet for det eventu-
ella olycksfartyget har.

3.5.3 Faktorer att beakta i informeringen

i all informering bor saker som skall hallas hemliga beaktas, t.ex. detaljer som
giller en eventuell brottsutredning samt offrens identitet,

informeringen om olycksfartyget, besdttningen och passagerarna samt radd-
ningsverksamheten pd sjdlva fartyget, skots av fartygsrederiet och befdlhava-
ren,

den aktuella rdddningsmyndigheten ansvarar f6r informeringen om raddnings-
verksamheten och evakueringscentralen,

polisen ansvarar for informering om offer och riaddade,
undersokningskommissionen informerar om olycksutredningen,

inga spekulationer om orsakerna som eventuellt foranlett olyckan presenteras
samt

ndr riddningen av manniskoliv dr avslutad och ledningsansvaret for olyckan
overflyttats till en annan myndighet, 6vergdr ocksd informeringsansvaret till
personen med ledningsansvaret om inget annat separat dverenskommits i fra-
gan.
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