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SJORADDNINGSINSTRUKTION 2010

Basta lasare,

Enligt den géllande sjordddningslagen &r Grénsbevakningsvasendet den ledande sjo-
raddningsmyndigheten. Utdver Gransbevakningsvasendet deltar &ven manga myndig-
heter och frivilliga i sjordddningsverksamheten. 1 ett kritiskt lage kréver en lyckad ef-
terspanings- och raddningsoperation att alla parter utnyttjas effektivt samt att samar-
betet med det nodstallda fartyget ar intensivt. Ocksa andra fartyg som finns pa olycks-
platsen ska kunna utnyttjas effektivt och andamalsenligt.

Med stod av 2 mom. 8 27 i sj0rdddningslagen har inrikesministeriet i dag faststallt
denna sjoraddningsinstruktion. Instruktionen har utarbetats i samarbete med Gransbe-
vakningsvésendet, delegationen for sjoraddningen, sjéraddningsmyndigheter och fri-
villiga.

Instruktionen ar avsedd for alla som befinner sig ute till havs och deltar i sjoradd-
ningsverksamheten. Den kompletterar den av FN ledda Internationella sjofartsorgani-
sationens (IMO) och Internationella civila luftfartsorganisationens (ICAO) gemen-
samma handbok “International Aeronautical and Maritime Search and Rescue Ma-
nual” (IAMSAR) samt bestdmmelserna i Hamburgkonventionen och sjéraddningsla-
gen och -férordningen. Avsikten med instruktionen &r att ordna sjoraddningstjansten
pa ett sa effektivt och andamalsenligt satt som mojligt och att ge tillrackligt med in-
formation om sjoréaddningens uppgifter, struktur, planering, ledning, kommunikations-
system, sjoraddningens ledningscentrals uppgifter samt om samarbete kring sjoradd-
ningstjansten.

Den reviderade sjoraddningsinstruktionen innehaller noggrannare anvisningar och
riktlinjer om bl.a. nddradiotrafiken och samarbetet med passagerarfartyg, redare och
sjoraddningstjansten.

Denna instruktion upphaver inrikesministeriets sjoraddningsinstruktion 2003
(1813/42/2003).

Staben for Gransbevakningsvasendet uppdaterar denna instruktion. En uppda-
terad sjoraddningsinstruktion finns &ven pa Internet under adressen:
www.raja.fi/SAR.

Chef for Gransbevakningsvasendet
Generallojtnant Jaakko Kaukanen

Bitradande chef for Gransbevakningsvasendet
Konteramiral Matti Motténen



SJORADDNINGSINSTRUKTION 2010

INNEHALL
1 SJORADDNINGSTIANSTENS GRUNDER........ccciiiiieiieeecieeeeee e en i 1
LLLAGSTIFTINING ...ttt ettt e et nne e 1
L2 INTERNATIONELLA AVTAL ..ottt 1
1.3 BESTAMMELSER OCH INSTRUKTIONER .....c.cooviiiiiiiiiiieieteteeies s, 2
1.4 BEGREPP OCH DEFINITIONER ......ociiiiiiiiiieiie it 2
2 SJIORADDNINGSTIANSTENS LEDNINGSSYSTEM.....coooviviieeieeeeeeeeeeeee e 5
2.1 SIORADDNINGSTIANSTENS ARBETSFORDELNING .....cuvieuiieiiesiressiiaiiesiee s ane et e 5
2.2 LEDNINGSNIVAERNA OCH DERAS UPPGIFTER ....vveiviiiieeiiesiiesiee st et sbe et nbe e 7
2.2.1 Sjoraddningstjansten (Administrativa ledningSnivaer) ...........cccccovveviireeiieieiece e 7
2.2.1.1 Staben for GranshevakniNGSVASENUEL............cciveiiiieierie ittt nee e te e sreeneenneeeeenee e 7
2.2.1.2 Sjobevakningssektionerna och BevakningsflygdiviSIONeN ...........cccooiiiiiiiiieiiie e 7
2.2.2 Efterspanings- och raddningsverksamhet (operativa ledningsnivaer)............ccc.ccocevevennene. 8
2.2.2.1 Sj6bevakningsSEKIIONENS CHET ... ..o ittt e s te e e nae e eeenee e 8
2.2.2.2 Sjoraddningens 1edniNgSCENITAIET ..........ccviiieiieie ettt e st e e teeneesreenteemeesaeeneesneeseeenee e 8
W B (o] - To [0 T T (=T T oSSR 11
2.2.2.4 Ledaren PA OIYCKSPIAISEN ..........c.oveveierceeeeeeeteece ettt ettt ettt e sttt s ettt sn st et eae s en et seae e e 11
2.2.2.5 Koordinator fOr flygverkSamRELEN..........coi ittt nne e 12
2.2.2.6 Fartygets befalhavare 0Ch GVIiga aktOrer...........oouiiirieeiiiie ittt nnee e 12
2.2.3 Delegation 0Ch [edningSGIUPPET .. ...co i er ettt st aee e snae e neeeeanaeeens 12
2.3 KOMMUNIKATIONSSYSTEM ....vtiitiiieeteestee sttt etttk e et e e 14
2.3.1 Arbetsfordelningen mellan myndigheter............ocooe i 14
2.3.2 Anmalningar av KritiSKt TAgE........c.eeeiie e 16
2.3.3 AHIMEANT OM GMDSS-SYSTEM ......eiiiiie ittt ettt et e st e st e e st e e stee e et e e sneeeaneeeenns 16
2.3.3.1 GMDSS-radiosySteMELS UEISYSTEM ........eeieieieiieerieiie it etie st te st et e et esee e steeneesreesteeneeseeeneesneeseeeneeneeenees 18
2.3.3.2 Inledande av nodtrafik genom GMDSS-SYSLEIM..........ceuirirtirtirieriertesiesreste sttt se e st ee e e e e e eneeneas 17
2.3.3.3 Inledande av radiotrafik i kritiska lagen med hjalp av DSC-aNT0P.......cccvevviieriereaieseene e e eee e nee e 17
2.3.4 Radiokommunikation i Kritiska TAgeN ..........coouii i 17
2.3.4.1 Prioriteringar i N6d- 0Ch SAKErNESTIafiK .........couveiiiie et 17
2.3 4.2 INOGLFATIK ...t bbb bbb bbbt e e e et e et et e e et et e st st eneenrereas 18
2 343 TIIATTK ..t b et bt R bbbttt et et et nt st et reereas 19
I £ a1 0 {1 SRR 20
3 SJIORADDNINGSSYSTEMETS VERKSAMHET ......cooviiiiicieeeeeeeee et 21
S L LAGESBILD ...tttk ek bbbt b et 21
3.2 SIORADDNINGSPLANER .......cceutteteeeite ettt sie ettt ettt e ke st e et e b e e e e e e be e b e 22
3.3 SIORADDNINGSREGISTRET ....uttittiauteasitesteesieeasseasteesbeesseeasbe e beesbe et e e et e e st e s e e beebe e s e e e 22
BLA LEDNING. ...ttt ettt etttk bt b st b ke h et R et b et 23
3.4.1 Ledningsansvarets fOrdelning ..........oooee oo 23
3.4.2 Inledande av efterspanings- och raddningsaktioner .............cccovieeiiie s e 24
3.4.3 Efterspanings- och raddningsenheter: anvandningsprinciper och verksamhet.................... 27
3.4.4 AvsPArrning av OlYCKSOMIAUEL...........c.ceiviiiriieieiieeetet ettt 28
3.4.5 Sjoraddningstjanstens MAS- 0Ch TMAS-TJANSTEN .........ooiiiieiie e 28
3.4.6 Avbrytande eller avslutande av VerkSamheten ...........cccoooveeiii e 29
3.5 ARVODEN OCH ERSATTNINGAR .....cutieutietiesiteaitteteesteessetasbeasbee st et e e st e nbe e s e s e anneenns 29
3.6 STATISTIKFORING OCH UNDERSOKNING .....c.uviiuiieiieiieeaiieeieesiee st 30
3.7 RADDANDE AV EGENDOM .....uutittiitiiaitasteesiee sttt ettt sttt eebe e easn e et e e be e s nneeanns 30

3.8 INFORMATION .....ietitiete e e e e ettt e e e e e e s et e e et e e s s s ant bt e e e e e e s s sante e e e e e e e e e s nnseaeeeeeeessannntaneeeeeessannnnnnns 31



A SAMARBETE ...ttt et e e b nnaeas 32
4.1 NATIONELLT SAMARBETE ...cuvtutettutatttestateeasesseseaseseesesseseasessasessessasessasessessasensesessessssensesensesenses 32
I Y | 4= 0 PP PRRSURR 32
4.1.2 Samarbete med raddningsmyndigheterna, nddcentralerna samt social- och
halSOVArdSMYNIGNEIEINA .......c.eivieiiiiicecieccee et 32
4.1.3 Samarbete med flygraddniNgSLEANSIEN. ........ooiiiieie e 33
4.1.4 Samarbete med fartygstrafiktjaAnsSten (VTS) ....c.eoiiiii i 34
4.1.5 Samarbete med Meteorologiska institutet och miljomyndigheterna .............ccccoooviviiiniiens 35
4.1.6 Samarbete Med rEAAIE..........ooi e 35
4.1.7 Samarbete med frivilliga SJOraddare............cooveeiiii i 36
4.1.8 FOrskningsVerkSamAeL..........coouiiiiiie et 36
4.1.9 Samarbete iNOM SJOrAAANING .......ocvuieiie et e e e e saeeen 36
4.2 INTERNATIONELLT SAMARBETE ....ccutteutatterseeteseaseseesessessaseseesessessasessasessessasessesessessssessasessesass 36
A R = o [ PSPPSRI 36
A.2.2 RYSSIANG. ...ttt ettt ettt et et et e e et e e enae e e nneeennaeeen 37
A.2.3ESHANG. ...ttt et e e teeennaeean 38
4.2.4 Ovrigt internationellt SAMAIDELE.............cccoeeieeeieieeeeeeeeccee et 38
5 SJIORADDNINGSTIJANSTENS UTBILDNINGSSYSTEM .....coooviviiieeeieieeceeeeeeneeines 39
6 ANVANDNING AV INTERNATIONELLA NODSIGNALER........ccccovoeieeieeeeereeienn 40
BILAGOR
SJOrAAANINGSIAGEN ... bilaga 1
FOrordningen 0m SJOFAAANING .....c.veviiiiiiiiie i bilaga 2
Forfaringssatt i nddtrafiken pa VHF-, MF- och HF-frekvenser samt
mMed hJAIP aV INIMARSAT .o bilaga 3
Internationella sjOraddningSavtal...........coceeiiiiiiiie i bilaga 4
Principer for uppgorandet av SAR- samarbetsplaner ...........cccooveiiiii e, bilaga 5
Innehallet i SAR-samarbetsplaner (enligt IMO MSC / circ. 1079) .......ccoeevvvvevveeerennene. bilaga 6
Sjoraddningens uthildniNGSSYSIEIM .........ueiiiiiiiiii e bilaga 7
NOASIGNAIET ... ettt et e et e e s rb e e e snbeeeanbeeens bilaga 8
FOTKOTTNINGAL ...ttt e et e e erbe e e snbeeeanbea e bilaga 9
Sjoréaddningsmyndigheters och andra aktOrers centrala uppgifter...........cccevveeiinnens bilaga 10

Principer for gemensam information mellan redare och myndigheter ......................... bilaga 11



SJORADDNINGSTJANSTENS GRUNDER

1.1 Lagstiftning

Om de nationella grunderna for sjoraddningstjansten har stadgats i sjéraddningslagen
(1145/2001) och med stod av lagen givna statsradets férordning om sjéraddningen
(37/2002). | den namnda lagen och férordningen har senare gjorts nagra preciseringar
och tillagg.

Sjoraddningslagen definierar sjéraddningstjansten som efterspaning, raddning och forsta
hjalpen fér manniskor som ar i fara till havs samt som skétseln av den radiokommunikat-
ion som har samband med kritiska lagen. | sjéraddningslagen foreskrivs vidare om de
myndigheter som inom sjofarten ansvarar for radiokommunikation i sakerhetssyfte, om
tilhandahallande av telemedicinsk radgivning fran lakare till fartyg, om maritim assistans-
service, om krav pa tillstand for anvandning av vissa hjalpmedel fér nddsignalering samt
om sjuktransporter pa basniva pa havsomraden.

| statsradets forordning om sjoraddningen ges narmare bestammelser om hur sjéradd-
ningstjansten skall ordnas.

Sjoraddningslagen och statsradets forordning om sjoraddningen ingar som bilagorna 1
och 2.

1.2 Internationella avtal

Den internationella konventionen om efterspanings- och raddningstjanst till havs (FordrS
89/1986 samt &ndringarna i denna FordrS 5/2002, FordrS 89/2009), nedan Hamburgkon-
ventionen, ar det viktigaste internationella avtalet som reglerar sjordddningstjansten. De
operativa bestammelserna om ordnandet av sjoraddningstjansten ingar i Hamburgkon-
ventionens bilaga. | avtalet och dess bilaga laggs den internationella grunden och fastslas
prestationskraven for kuststaternas sjoradddningssystem. | Hamburgkonventionen uppma-
nas avtalsparterna att med sina grannstater inga avtal for faststallande av sjéraddnings-
tjanstens ansvarsgranser samt for att ordna samarbetet i raddningsverksamheten vid
olyckor till havs. | konventionen alaggs avtalsparterna att vidta alla lagstiftnings- och 6v-
riga andamalsenliga atgarder for verkstallande av konventionen och bilagan, som utgér en
vasentlig del av avtalet. Detta innebéar bl.a. att en avtalspart bor garantera att behdvliga
och andamalsenliga efterspanings- och raddningstjanster ordnas pa dess kustvatten for
att radda manniskor i néd. I Hamburgkonventionen ingar dessutom bestammelser om
bl.a. ledningen av sjéraddningstjanstens efterspanings- och raddningsuppgifter, om klassi-
ficeringen av kritiska lagen pa basis av deras allvarlighetsgrad, om atgarder som ett kri-
tiskt lage forutsatter samt om verksamhetsplaner och -system. | bilaga 4 ndmns de avtal
som ar mest centrala med tanke pa ordnandet av sjéraddningstjansten.

Finland har i enlighet med Hamburgkonventionen avtalat med sina grannstater om gran-
serna for sjéraddningstjanstens ansvarsregioner samt om till sjoraddningen hdérande sam-
arbetsarrangemang.

| den internationella konventionen om trygghet fér manniskoliv till havs 1974 (FordrS
11/1996) jamte tillagg, nedan SOLAS-konventionen, ingar ocksa en generell forpliktelse
att ordna sjordddningstjanst. Enligt konventionen férbinder sig en avtalsstat att vidta alla
nodvandiga atgarder for att 6vervaka kusten och radda manniskor i sjondd vid den egna
kusten. Till dessa atgarder bor hora att astadkomma, tillampa och uppréatthalla sadana
sjosakerhetsarrangemang, som anses mdjliga och nddvandiga med héansyn till sjotrafi-
kens livlighet och de faror som hotar sjéfarten. Atgarderna bor enligt konventionen vara
tillrackliga for lokalisering och raddning av personer i sjondd. Aven 98 artikeln i FN:s havs-
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rattskonvention (FordrS 50/1996) innehaller en generell forpliktelse for kuststater att ordna
efterspanings- och raddningstjanst.

Ett passagerarfartyg som omfattas av tillampningsomradet for SOLAS-konventionens |
kapitel bér ha en plan foér samarbete med de sjoraddningstjanster, genom vilkas ansvars-
regioner rutten gar. Redarna bor tillsammans med sina fartyg och respektive sjoradd-
ningstjanster aktivt delta i uppgérande av samarbetsplaner enligt de instruktioner som In-
ternationella sjofartsorganisationen har godkéant. Planen bor innehdlla grunder fér ordnan-
det av dvningar vid bestdmda tider i syfte att testa samarbetsplanens funktionsduglighet.
Planerna behdver inte understallas den nationella sjofartsforvaltningen for godkdnnande.
Samarbetet mellan redare, passagerarfartyg och Finlands sjoraddningstjanst har beskri-
vits narmare i punkt 4 "Samarbete”.

1.3 Bestdmmelser och instruktioner

Internationella Sjofartsorganisationens och Internationella Civilluftfartsorganisationens
gemensamma flyg- och sjoraddningshandbok (International Aeronautical and Maritime
Search and Rescue Manual, nedan IAMSAR-handboken) baserar sig i fraga om sjoradd-
ningen pa Hamburgkonventionen och i fraga om flygraddningen pa Chicagokonventionen.
Handboken innehaller praktiska anvisningar for ordnandet av sjo- och flygraddningstjans-
ten, ledning av efterspanings- och raddningsaktioner, efterspanings- och raddningsenhet-
ernas verksamhet samt ordnandet av utbildning for sjoraddningstjansten. Handboken ar
inte bindande, men den ger en god grund for ett &ndamalsenligt ordnande av sjoradd-
ningstjansten.

De bestammelser som utfardats pa nationell niva har kompletterats med denna instruktion
samt med administrativa bestdmmelser, instruktioner och anvisningar utfardade av
Gransbevakningsvasendet och dess sjobevakningssektioner.

1.4 Begrepp och definitioner

Med Sjoraddningstjanst avses en uppgiftshelhet till vilken hor efterspaning och raddning
samt forsta hjalp for manniskor som ar i fara till havs samt skotseln av den radiokommuni-
kation som har samband med kritiska lagen. Till sjoraddningstjansten hor ocksa for-
medlingen av telemedicinsk radgivning till fartyg, maritim assistansservice, anvandning av
vissa hjalpmedel for nédsignalering och akutvardstjanst pa havsomraden.

Sjoraddningsmyndigheter ar Gransbevakningsvasendet, Nodcentralsverket, Meteorolo-
giska institutet, det lokala raddningsvasendet i enlighet med raddningslagen (468/2003),
Trafiksakerhetsverket, Trafikverket, polisen, forsvarsmakten, social- och halsovardsmyn-
digheterna, tullverket samt miljomyndigheterna. P& Aland hér dven de landskapsstyrelsen
understallda motsvarande myndigheterna till sjoraddningsmyndigheterna.

Med Sjoraddningstjanstens ansvarsregion (Search and rescue region, SRR) avses
ett havsomrade som omfattar Finlands territorialvatten, skargarden inom detta omrade
samt den del av det internationella havsomradet som &r i direkt anslutning till territorial-
vattnet om vilken avtalats sarskilt med grannstaterna.

Med Sjoraddningsdistrikt (Search and rescue sub-region, SRS) avses ett delomrade
av sjordddningstjinstens ansvarsregion som i regel omfattar en sjobevakningssektions
bevakningsomrade och dessutom andra delar av sjoraddningstjanstens ansvarsregion i
dess nérhet enligt vad som ndrmare har avtalats eller foreskrivits, och dar sjébevaknings-
sektionen i fraga svarar for sjoraddningstjansten.

Med Sjoéraddningscentral (Maritime rescue co-ordination centre, MRCC) avses en
sadan sarskilt foreskriven ledningscentral vid en sjobevakningssektion som &ar riksomfat-
tande ledningscentral for Finlands sjéraddningstjansts ansvarsregion och internationell
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forbindelselank for sjoraddningstjansten i Finland samt som skoter det fortgdende upp-
ratthallandet av lednings- och kommunikationsberedskapen och ledningen av efterspa-
nings- och réddningsverksamheten inom sitt sjéraddningsdistrikt.

Med Sjoraddningsundercentral (Maritime rescue sub-centre, MRSC) avses en sadan
sarskilt foreskriven ledningscentral vid en sjobevakningssektion som skoter det fortgaende
uppratthallandet av lednings- och kommunikationsberedskapen och ledningen av efter-
spanings- och radddningsverksamheten inom sitt sjoraddningsdistrikt.

Sjoraddningens ledningscentral ar ett begrepp som omfattar bade sjoraddningscen-
tralen och sjoérdddningsundercentralerna.

Med Efterspanings- och radddningsenhet (Search and rescue unit, SRU) avses ett far-
tyg eller ett luftfartyg som har manskap med utbildning for efterspanings- och raddnings-
uppdrag inom sjoraddningstjansten och som &r utrustat for sadana uppdrag.

Med Sjoraddningsledare (Search and rescue mission co-ordinator, SMC) avses en
gransbevakningsman som arbetar vid en sjoraddningscentral, har fatt speciell utbildning
for uppgiften och vars uppgift &r att leda efterspanings- och raddningsverksamheten.

Chef for sjoraddningstjansten (Search and rescue co-ordinator, SC) ar sjobevak-
ningssektionens kommendér som ansvarar for sjéraddningstjansten inom sitt sjoradd-
ningsdistrikt.

Ledare pa olycksplatsen (On-scene co-ordinator, OSC) ar en person vars uppgift ar att
understalld sjoraddningsledaren leda och samordna efterspanings- och réaddningsverk-
samheten pa olycksomradet.

Koordinator for flygverksamheten (Aircraft co-ordinator, ACO) ar en person vars
uppgift ar att understalld sjoraddningsledaren leda och samordna flygverksamheten inom
efterspanings- och raddningsverksamheten pa olycksomradet.

Med kritiskt lage avses som generellt begrepp en situation, dar en manniska ar eller kan
vara i fara till havs. De kritiska lagena indelas i ovisshets-, beredskaps- och nddlage.

Med ovisshetslage avses en situation da det rader ovisshet om en manniskas sakerhet
till havs eller d& det annars ar skal att vidta atgarder for att utreda ett eventuellt behov av
undséttning.

Med beredskapslage avses en situation da det kan befaras att en manniskas sakerhet ar
i fara till havs eller da de atgarder som vidtagits for att utreda ett behov av undsattning har
varit resultatlosa.

Med noddlage avses en situation som inte &r ett kritiskt lAge, men dar en ménniska ar ute
till havs och eller vid en strand pa en 6 och i behov av omedelbar hjalp. Hjalpinstansen
har inte definierats i de dvriga instruktionerna.

Med assistanslage avses en situation som inte ar ett nédlage, men dar en manniska som
ar ute till havs eller pa en 6 behodver utomstaende hjalp och for vilken man i instruktionen
inte har angett nagon ansvarig instans.

Med flertypsolycka avses en olycka eller ett kritiskt lage dar fara hotar utdver ménnisko-
liv &ven miljon, fartyget, dess last eller annan egendom.

Med akutvardstjanst avses den helhet som ansvarar for den bradskande varden av en
patient i forsta hand utanfor vardinrattningarna inom halso- och sjukvarden och vid behov
for transport av patienten till den &ndamalsenligaste enheten for halso- eller sjukvard.
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Med radiokommunikation i sdkerhetssyfte avses radiokommunikation for att skydda
och radda ménniskoliv eller egendom. Enligt det internationella radioreglementet sker
denna kommunikation i sjoradiotrafiken huvudsakligen som ndd-, il- eller varningstrafik.

Med maritim assistansservice (Maritime Assistance Service, MAS) avses en formed-
lingstjanst som stoder sjordddningstjinsten beredskapsplanering och den férebyggande
verksamheten med tanke pa kritiska lagen och olyckor inom sjéfarten samt erbjuder farty-
gen en nationell férbindelselank vid assistansbehov av olika slag och meddelanden,

Med telemedicinsk radgivning (Telemedical assistance service, TMAS) avses brads-
kande lakarvard, speciallakarservice inbegripet, som via satellit eller mobiltelefonnatet
férmedlas till fartyg till havs.

Med COSPAS-SARSAT-systemet avses ett internationellt satellitsystem for efterspaning
och raddning som via satellit formedlar nédmeddelanden fran sjo- eller luftfartens
nodsandare eller fran privata nodsandare.

En forteckning dver sjoraddningstjanstens allmannaste internationella forkortningar och
begrepp ingar som bilaga 9.



2 SJORADDNINGSTJANSTENS LEDNINGSSYSTEM

2.1 Sjoraddningstjanstens arbetsférdelning

Enligt sjéraddningslagen ar Gransbevakningsvasendet den ledande sjoraddningsmyndig-
heten med ansvar for ordnandet av sjoradddningstjinsten. Som ledande sjoraddningsmyn-
dighet ar Gransbevakningsvasendet skyldigt att sérja for planering, utveckling och dver-
vakning av sjoraddningstjansten, liksom ocksa fér samordningen av verksamhet som bed-
rivs av myndigheter och frivilliga som deltar i sjoraddningstjansten. Gransbevakningsva-
sendet leder och utfor efterspanings- och raddningsverksamhet med alla tillampliga resur-
ser samt ger ledarutbildning i anslutning till sjoraddningstjansten. Gransbevakningsvasen-
det ansvarar ocksa for den radiokommunikation som hanfor sig till ett kritiskt lage samt for
formedlingen av telemedicinsk radgivning till fartyg. Gransbevakningsvasendet deltar i fo-
rebyggande verksamhet och ansvarar foér den maritima assistansservicen. Gransbevak-
ningsvasendet svarar for mottagning och férmedling av nédmeddelanden fran sjo- och
luftfartens nodsandare eller fran privata nddsandare till en nationell ansvarig myndighet
och for den nationella samordningen av arenden som hanfor sig till COSPAS-SARSAT-
systemet. Gransbevakningsvasendet kan vid behov ocksa ge annan utbildning och upp-
lysning i anslutning till sjoraddningstjansten.

De dvriga sjoraddningsmyndigheternas uppgifter inom sjéradddningsverksamheten ar fol-
jande:

Nodcentralsverket deltar, enligt separat avtal, i alarmeringen av efterspanings- och
raddningsenheter och personal som deltar i uppgifter inom sjéraddningstjansten.

Meteorologiska institutet staller sakkunskapen inom sitt verksamhetsomrade till Grans-
bevakningsvasendets forfogande och tillhandahaller for Gransbevakningsvasendet de va-
der- och havstjanster som sjoraddningstjansten behdver.

Trafiksakerhetsverket ansvarar for fartygssékerheten och utvecklandet av den samt stal-
ler sakkunskapen inom sitt verksamhetsomrade till Gransbevakningsvasendets forfo-
gande.

Trafikverket uppratthaller den fartygstrafikservice som avses i lagen om fartygstrafikser-
vice (623/2005) samt deltar i efterspanings- och radddningsverksamheten genom att stélla
personal och materiel till forfogande.

Det lokala rdddningsvasendet, polisen och tullverket deltar i efterspanings- och radd-
ningsverksamheten genom att stalla personal och materiel till férfogande.

Forsvarsmakten dvervakar, i anslutning till 6vervakningen av den territoriella integriteten,
havsomradet for att upptécka och lokalisera olyckor och kritiska lagen samt deltar i efter-
spanings- och raddningsverksamheten genom att stalla sin sarskilda sakkunskap, perso-
nal och materiel till férfogande.

Social- och héalsovardsmyndigheterna svarar for organiseringen av akutvardstjansten
samt tillhandahallandet av telemedicinsk radgivning.

Miljémyndigheterna svarar tillsammans med andra myndigheter for organiseringen av
bek&mpningen av fartygsoljeskador och fartygskemikalieolyckor i samband med sjoolyck-
or, enligt vad som nédrmare bestams i lagstiftningen om foérhindrande av vattnens forore-
ning som fororsakas av fartyg samt stéller sakkunskapen inom sitt verksamhetsomrade till
Gransbevakningsvasendets forfogande.
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| sjoraddningstjansten deltar forutom ovan uppridknade sjoraddningsmyndigheter aven
nedan uppréknade féreningar, sammanslutningar och enskilda personer.

En leverantdr av flygtrafikledningssystem enligt luftfartslagen (1194/2009) ska till
den del denna har andamalsenlig sakkunskap, personal och materiel inom sitt verksam-
hetsomrade utan ersattning delta i utvecklandet av samarbetet inom sjéraddningstjansten,
i uppratthallandet av beredskapen inom sjéraddningstjansten samt i efterspanings- och
raddningsverksamheten. Samarbetets omfattning faststalls ndrmare i ett avtal mellan
Gransbevakningsvasendet och leveranttren av flygtrafikledningstjanster.

Enligt sjoraddningslagen staller &ven andra &n ovan avsedda statliga myndigheter, bolag
och inrattningar utan erséattning och pa begaran sin sakkunskap, personal och materiel till
Gransbevakningsvasendets och 6vriga sjoraddningsmyndigheters forfogande till den del
det behdvs for beredskapsplaneringen eller i kritiska lagen.

Frivilliga foreningar och andra sammanslutningar deltar i sjéraddningstjansten i enlig-
het med ifrAgavarande sammanslutningars stadgar och verksamhetens art. Gransbevak-
ningsvasendet kan anfortro frivilliga féreningar eller andra sammanslutningar som ar verk-
samma inom omradet fér sjoraddningstjansten uppgifter som hor till sjoraddningstjansten
samt uppgifter inom utbildning och upplysning. Frivilliga kan emellertid inte anvandas i
uppgifter som innebar betydande utdvning av offentlig makt. Envar i sjoraddningstjansten
deltagande sammanslutnings uppgifter inom sjordddningstjansten definieras vid behov
narmare i sjoraddningsdistriktens sjéraddningsplaner. Finlands Sjoraddningssallskap rf
och Alands Sjéraddningssaliskap rf samordnar de i sjoraddningstjénsten deltagande frivil-
ligorganisationernas verksamhet, och dartill samordnas i synnerhet den till lands bedrivna
verksamheten av Finlands Roda Kors.

Forutom sjordddningsmyndigheterna och frivilliga ar varje arbetsfor person som befinner
sig pa eller i narheten av det farliga omradet eller olycksomradet, om det ar nédvandigt for
efterspaning eller raddande av manniskor som ar i fara till havs, skyldig att pa order av
sjoraddningsledaren bista i uppgifter inom sjéraddningstjansten, om inte ett giltigt skal ut-
gor ett hinder.

Enligt sjolagen (674/1994) ar ett fartygs befalhavare som antraffar nagon i sjonod skyldig
att lamna all den hjalp som ar mdjlig och behdvlig fér att radda den nddstallda, om det kan
ske utan allvarlig fara for eget fartyg eller beséattningen eller dvriga personer ombord. Be-
falhavaren bor anmala sig till att lamna hjalp efter att ha fatt meddelande om nodlaget,
varvid sjoraddningsledaren kan alagga fartyget efterspanings- eller raddningsuppgifter.
Sjolagen (6 kapitel, § 11 a) forpliktar ocksa fartygets befalhavare att utan drojsmal med-
dela den behdriga ledningscentralen for sjéraddningen om fartyget I6per fara att raka i
sjonod. | nodlage bor befalhavaren utan drojsmal inleda nodtrafik enligt det internationella
radioreglementet.

Enligt sjoraddningslagen galler den allmanna skyldigheten att bista vid fara till sjoss aven
andra an fartygs befalhavare. Enligt sjoraddningslagen &r var och en som vet att nagon
annan ar i fara till havs, om det & mojligt utan att han eller hon férsétter sig sjalv eller
andra i oskalig fara, skyldig att pa eget initiativ vidta de nddvandiga och mojliga atgarder
som situationen kraver for att radda den nodstallda. Om utférda atgarder bor utan drojs-
mal meddelas till den behdriga ledningscentralen for sjéraddningen.



2.2 Ledningsnivaerna och deras uppgifter

2.2.1 Sjoraddningstjansten (administrativa ledningsnivaer)

Gransbevakningsvasendet ansvarar pa Finlands sjoraddningstjansts ansvarsregion for
ordnande, planering och dvervakning av sjoraddningstjansten avensom for verksamhet-
ens samordning, ordnande av radiokommunikation i kritiska lagen samt tillhandahallande
av telemedicinsk radgivning fran lakare till fartyg. Gransbevakningsvasendet svarar ocksa
for mottagning och férmedling av nédmeddelanden till en nationell ansvarig myndighet
samt for den nationella samordningen av arenden som hanfor sig till COSPAS-SARSAT-
systemet. Gransbevakningsvasendet deltar i férebyggande arbete och leder och utfor ef-
terspanings- och raddningsverksamhet samt ger ledarutbildning i anslutning till sjéradd-
ningsverksamheten.

2.2.1.1 Staben for Gransbevakningsvasendet

Sjoraddningstjanstens ledningssystem baserar sig pa Gransbevakningsvasendets organi-
sation och regionala indelning. Staben for Gransbevakningsvasendet ar en administrativ
ledningsniva som inte deltar i den operativa ledningen av sjéraddningens efterspanings-
och raddningsverksamhet. Stabens uppgift & inom sjordddningstjansten att sorja for pla-
nering, utveckling och évervakning samt for samordning av verksamhet pa riksplanet mel-
lan de myndigheter och frivilliga som deltar i sjoraddningstjansten. Staben svarar ocksa
foér samordningen och utvecklingen av sjoraddningens verksamhetsformer, utbildning och
materiel.

Chefen for Gransbevakningsvasendet féljer upp den operativa sjoraddningstjanstens
verksamhet, servicenivd och prestationsférmaga tillsammans med staben for Gransbe-
vakningsvasendet.

Ordférande for delegationen for sjoérdddningstjansten ar en av staben for Gransbevak-
ningsvasendet utsedd gransbevakningsman. Staben for Gransbevakningsvasendet deltar
i beredningen av bestdmmelser och internationella avtal som galler sjéraddningstjansten
samt sorjer for beredningen och uppratthallandet av olika bestammelser och instruktioner.
Staben for Gransbevakningsvasendet svarar &ven for ordnandet av det internationella
samarbetet inom sjoraddningstjansten och representerar Finlands sjoraddningstjanst i in-
ternationella organisationer och samarbetsfora pad omradet.

2.2.1.2 Sjobevakningssektionerna och bevakningsflygdivisionen

Sjobevakningssektionerna och bevakningsflygdivisionen ar administrativa ledningsnivaer
som ocksa ansvarar for Gransbevakningsvasendets maritima operativa verksamhet. An-
svarsregionen for Finlands sjoraddningstjanst ar indelad i Finska vikens och Vastra Fin-
lands (Skargardshavet och Bottniska viken) sjoraddningsdistrikt. Den vederborande sjo-
bevakningen ansvarar for ordnandet av sjoraddningstjansten inom dess sjoraddningsdi-
strikt. Bevakningsflygdivisionen ansvarar for ordnandet av Gransbevakningsvasendets
flygverksamhet och salunda ocksa for sjoraddningshelikoptrarnas och 6vervakningsflyg-
planens beredskap och opererande pa Finlands sjoraddningstjansts ansvarsregion.

Sjobevakningssektionens uppgift inom sjoraddningstjansten ar att som regional ansvars-
myndighet sdrja for planering, utveckling och évervakning av sjoradddningstjansten liksom
ocksa for samordningen av verksamhet som bedrivs av myndigheter och frivilliga som del-
tar i sjoraddningstjansten inom dess sjoraddningsdistrikt. Med sin verksamhet ska sjobe-
vakningssektionen skapa sa goda forutsattningar som mojligt for en effektiv operativ led-
ning och verkstallighet av sjoraddningens efterspanings- och radddningsaktioner.

Foérutom ovan ndmnda uppgifter sorjer Vastra Finlands sjébevakningssektion for uppfolj-
ningen av de riksomfattande sjoraddningsresurserna och for uppratthallandet av sjoradd-
ningens internationella operativa kontakter samt fungerar som en nationell kontaktmyn-



8

dighet for samtliga COSPAS-SARSAT-systemets nddlarm (aven SSAS-larm i anslutning
till ISPS-verksamhet). Utdver Vastra Finlands sjobevakningssektion uppréatthaller ocksa
Finska vikens sjobevakningssektion formagan att fungera i samarbete med ledningscen-
tralerna for sjéraddningen i grannlanderna och i granndistrikten.

Sjobevakningssektionen kan genom statsradets forordning (bilaga 2) bevilja tillstand for
anvandning av vissa nodsignaler i dvningssyfte. Sjobevakningssektionen kan dessutom
pa kustkommunernas omraden samt polisen pa andra hall i landet ge tillstand till att pa
andra stallen an pa fartyg eller luftfartyg i 6vningssyfte anvanda nodsignaler som specifi-
ceras narmare genom forordning av statsradet. Ett villkor for att tillstdnd ska beviljas ar att
det inte finns nagon fara for att onddiga efterspanings- och raddningsaktioner inleds samt
att verksamheten inte aventyrar sakerheten. Den myndighet som beviljar tillstdndet kan
vid behov utse en ledare fér 6évningen. De som deltar i dvningen ska folja dennes fore-
skrifter och anvisningar.

2.2.2 Efterspanings- och raddningsverksamhet (operativa ledningsnivaer)

2.2.2.1 Sjobevakningssektionens chef

Sjobevakningssektionens kommendor, som chef for sjoraddningstjansten inom sitt distrikt,
ansvarar for att respektive sjobevakningssektion har ett funktionsdugligt sjoraddningssy-
stem och en ledningscentral for sjoraddningen. Han ansvarar for disponeringen av sjobe-
vakningens personal, materiel och resurser samt for att den beredskap som sjéraddnings-
tjansten kraver uppratthalls inom distriktet i fraga. Han ansvarar aven for distriktets led-
ningsgrupps verksamhet, inkallar medlemmar i ledningsgruppen for planering av sjoradd-
ningstjansten och samordning av verksamheten och faststaller sjoraddningsplanen inom
det egna distriktet. Vid kravande efterspanings- och raddningsuppgifter samordnar sjo-
raddningstjanstens ledare eller hans stallféretradare sjoraddningstjanstens, den allménna
raddningstjanstens, flygraddningstjanstens och eventuella 6vriga aktorers atgarder med
ledningsgruppen som hjalp.

2.2.2.2 Sjoraddningens ledningscentraler

Sjoraddningens efterspanings- och raddningsverksamhet leds fran den sjoraddningscen-
tral eller sjérdddningsundercentral som hor till sjébevakningssektionens stab. Sjéradd-
ningscentralen (MRCC Turku) &ar beldgen vid staben for Vastra Finlands sjobevaknings-
sektion i Abo. Sjobevakningssektionen i Vasa (MRSC Vaasa) ar understélld MRCC Turku
och &r belagen i ambetshuset i Vasa. Finska vikens sjoraddningsverksamhet leds av sjo-
bevakningssektionen i Helsingfors (MRSC Helsinki) och den ar belagen i anslutning till
staben for sjobevakningssektionen pa Sveaborg i Helsingfors. For verksamheten vid sjor-
addningens ledningscentral ansvarar en sarskild chef for centralen som har utsetts till
tjansten. Chefen for sjoraddningens ledningscentral ansvarar for att

1. personalen pa centralen ar tillrackligt yrkeskunnig och kompetent och att det finns
tillrackligt med personal pa varje skift

2. maskinerna pa centralen fungerar val och att personalen kan anvanda dem

3. sjoraddningsplanen for sjoraddningsdistriktet i fraga ar tidsenlig och uppdaterad.

Sjoraddningens ledningscentraler har till uppgift att inom sina sjéraddningsdistrikt sorja for
uppratthallandet av sjoraddningstjanstens omedelbara lednings- och kommunikationsbe-
redskap och fér att undséttning ges dem som befinner sig i fara till havs samt for ledning-
en av efterspanings- och raddningsaktionerna. Ledningscentralen foljer med sj6fartens
sakerhetsradiokommunikation for observerande av eventuella kritiska lagen och svarar for
sjoraddningens radiokommunikation i kritiska lagen.

Forutom de uppgifter som ankommer pé sjoéraddningsundercentralerna fungerar sjoradd-
ningscentralen pa Finlands sjoraddningstjansts ansvarsregion som en riksomfattande



9

samordnande ledningscentral. | detta syfte uppratthaller den en lagesbild av de viktigaste
nationella efterspanings- och raddningsenheternas beredskap och bereder sig pa att vid
behov anvisa resurser at den sjoraddningsundercentral som leder raddningsaktionerna
samt avgor hur sjoraddningsresurserna fordelas i situationer dar de samtidigt behovs
inom flera &n ett sjoraddningsdistrikt. Sjoraddningscentralen sékrar undercentralernas
verksamhet och fungerar vid behov som deras reservledningscentral.

Sjoraddningscentralen fungerar ocksa som internationell forbindelselank for Finlands sjo-
raddningstjanst. Den uppratthaller en lagesbild av de viktigaste internationella efterspa-
nings- och raddningsenheternas beredskap. Den har dartill till uppgift att fungera som in-
ternationell férbindelselank SPOC (SAR Point Of Contact) for satellitalarmeringssystemet
COSPAS-SARSAT. Sjoraddningscentralen fungerar ocksa som en forbindelselank for
SSAS- tjanster (Ship Security Alert System) och MAS-tjanster (Maritime Assistance Ser-
vices), dvs. olika assistansservice inom sjofarten. Sjoraddningscentralen sorjer ocksa for
att motta internationella framstaliningar om hjélp och meddelanden gallande det maritima
miljoskyddet och for att dessa formedlas till miljomyndigheterna. Sjoraddningscentralen
beslutar om inledandet av omedelbara atgarder i anslutning till oljeutslapp fran fartyg. Pa
basis av mellanstatligt avtal eller framstallning av frAimmande stat beslutar centralen
ocksa om att tillganglig sjéraddningshjalp ges till utlandet och om att hjalp begars fran ut-
landet da detta ar av néden for raddande av méanniskoliv. Nar sjéraddningscentralen be-
gar hjalp fran utlandet bor den aven aktivt och i samrad med samarbetsmyndigheterna
ordna tillstands-, anmalnings- och andra dylika forfarandena da utlandska efterspanings-
och rAddningsenheterna anlander till landet.

Sjoraddningens ledningscentraler ar skyldiga att halla andra centraler underrattade om
kritiska lAgen inom sjoraddningen. Detta gér de genom att mata in uppgifterna om kritiska
lagen till sjoraddningstjanstens riksomfattande informationssystem.
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2.2.2.3 Sjoraddningsledaren

For den operativa ledningen av olika sjéraddningssituationer ansvarar den sjéraddnings-
ledare (SMC) som just da ar i arbete i enlighet med arbetsschemat. Sjéraddningsledaren
fastslar det kritiska lagets grad och svarar for att den ansvariga enheten vidtar nédvan-
diga atgarder. Han far hjalp av den Ovriga personalen pa ledningscentralen for sjoradd-
ningen. Sjoraddningsledaren svarar for efterspaningen och raddningen av de manniskor
som hamnat i ett kritiskt lage till havs. | de flesta fall ansvarar han ocksa for informat-
ionsspridningen. Om situationen sa kraver, bor sjoraddningstjansten har tillracklig be-
redskap att inratta en separat organisation med uppgift att informera om laget. Vid behov
kan sjoraddningsledaren utse en ledare pa olycksplatsen eller en koordinator for flyg-
verksamheten till sin hjélp. Beslutet om avbrytande eller avslutande av efterspanings-
och rdddningsaktionerna fattas av sjéraddningsledaren. Sjoraddningsledaren eller hans
stallféretradare har rétt att i enstaka fall avgora saken.

2.2.2.4 Ledaren pa olycksplatsen

Sjoraddningsledaren kan vid behov utse en ledare pa olycksplatsen (OSC), vars uppgift ar
att understalld sjoraddningsledaren leda efterspanings- och réaddningsaktionerna utanfor
det nodstéllda fartyget. Om de interna raddnings- och evakueringsaktionerna ombord pa
det nodstallda fartyget svarar dess chef. Om det ar fraga om en omfattande raddningsop-
eration, kan man utse tva ledare pa olycksplatsen. | sddana fall bor deras uppgifter delas
upp i tva klara helheter: den enas uppgift kan vara t.ex. att bistd det nodstallda fartyget
och ta hand om evakueringen av manniskorna medan den andra leder efterspaningsakt-
ionerna inom olycksomradet.

Den som utses till ledare pa olycksplatsen bor vara en i uppgiften val inkommen tjanste-
man. | bradskande fall, nar det ar nédvandigt for raddande av manniskoliv, kan till OSC
tillfalligt utses ocksa en annan for uppgiften kapabel person an en tjansteman. En led-
ningsgrupp pa olycksplatsen kan ocksa utse som hjalp till ledaren péa olycksplatsen. Led-
ningsgruppens uppgift ar for sjoraddningens del att endast fungera som ett expertorgan.

Innan sjoraddningsledaren utser en ledare pa olycksplatsen (OSC), bor han eller hon for-
sakra sig om att den utsedda personen ar kapabel och villig att ata sig uppdraget. En
person pa ett fartyg som seglar pa internationellt vatten under annan an finlandsk flagg
bor inte utses till ledare pa olyckplatsen mot sin vilja.

Att utse en ledare pa olycksplatsen ar en andamalsenlig I6sning i synnerhet i sadana fall
dar flera efterspanings- och raddningsenheter ar mobiliserade och ett stort antal enheter
som tagit emot larmet anlander till olycksplatsen. En person som ar pa olycksplatsen har i
allmanhet de basta forutsattningarna att leda alla de fartyg som anlander till olycksplatsen.

Det ar vanligtvis skal att till ledare pa olycksplatsen utse chefen for den efterspanings- och
raddningsenhet som har de basta ledningsforutsattningarna. En gransbevakningsman
som sants fran land till olycksplatsen kan ofta ocksa fungera som ledare pa olycksplatsen.
Sjoraddningens ledningscentral stoder ledaren pa olycksplatsen i hans ledaruppgift ge-
nom att stélla behovliga resurser till hans forfogande.

Ledaren pa olycksplatsen kan ge bindande order och instruktioner at efterspanings- och
raddningsenheterna pa platsen. Han ut6var i sin uppgift offentlig makt understalld sjo-
raddningsledaren, och fungerar i sin uppgift under tjansteansvar. At den som utses till
uppgiften bor alltid sarskilt klargoras att han fungerar i sin uppgift under fullt tjnsteansvar.
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2.2.2.5 Koordinator for flygverksamheten

Att utse en koordinator foér flygverksamheten (ACO) ar motiverat i synnerhet nar i efter-
spanings- och raddningsverksamheten deltar ett stort antal luftfartyg. Koordinattorn av
flygverksamheten utses pd samma satt som ledaren pa olycksplatsen och han fungerar
understéalld sjoraddningsledaren. Hans uppgift ar att pa olycksomradet leda och samordna
flygverksamheten inom efterspanings- och réaddningsverksamheten. Koordinatorn for flyg-
verksamheten kan ocksa skota sin uppgift fran sjoraddningens ledningscentral eller fran
nagon annan plats som &ar val lampad for att leda flygverksamheten.

Den som utses till koordinator for flygverksamheten bor vara en i uppgiften val inkommen
tjansteman som deltagit i ACO-utbildningen. For uppgiften bor i forsta hand anlitas en
gransbevakningsman om en sadan finns. Vid behov kan en annan ACO-utbildad person
utses som hjalp till koordinatorn for flygverksamheten eller ndgon annan person som &r
tillrackligt erfaren och kanner till flygradiotrafiken. Vid bradskande fall, nar det ar nodvan-
digt for att radda méanniskoliv, kan till koordinator fér flygverksamheten tillfalligt utses
ocksa en annan for uppgiften kapabel person an en tjansteman. Vad som ovan sagts om
behorighet och tjansteansvar for ledaren pa olycksplatsen galler aven for koordinatorn for
flygverksamheten.

2.2.2.6 Fartygets befalhavare och andra aktorer

Pa det nodstallda fartyget leds raddningsverksamheten av fartygets befalhavare, ocksa
for de utomstaende gruppernas del. Sjoraddningsledaren kan utse kontaktpersoner pa det
nodstallda fartyget, evakueringscentralen och andra med tanke pa verksamheten centrala
stallen. Kontaktpersonernas uppgift &r att fungera déar som experthjalp for sjéraddnings-
tjansten.

2.2.3 Delegation och ledningsgrupper

| planeringen, utvecklingen och uppféljningen av sjéraddningstjansten bistas staben for
gransbevakningsvasendet av en delegation for sjoraddningstjansten som tillsétts av inri-
kesministeriet for tre ar i sander. Som ordférande for delegationen fungerar en i sjéradd-
ningstjansten val inkommen gransbevakningsman. Delegationen har dartill 6évriga med-
lemmar som representerar sjérdddningsmyndigheter och centrala frivilligorganisationer el-
ler andra sammanslutningar inom omradet. Delegationen har ratt att anstalla en sekrete-
rare i bisyssla. Delegationen deltar emellertid inte i ledningen av raddningsverksamheten i
anslutning till kritiska lagen.

Sjobevakningssektionen bistds av sjoraddningsdistriktets ledningsgrupp vars verksamhet
leds av sj0bevakningssektionens kommendor. Sjoraddningsdistriktets ledningsgrupp tar
hand om operativa och administrativa uppgifter. Ledningsgruppens operativa uppgift ar att
som stod for sjordddningsledaren i ett kritiskt [Age samordna myndigheternas, frivilligor-
ganisationernas och 6vriga sammanslutningars eller aktorers uppgifter. Till ledningsgrup-
pens uppgifter hor ocksa anskaffningen av tillaggsresurser vid behov. Vid behov kan sjo-
raddningsdistriktets ledningsgrupp utdkas med representanter for myndigheterna eller fri-
villigorganisationernas och de 6vriga sammanslutningarnas ledning pa riksplanet, ifall
olyckan &r sa omfattande eller allvarlig att sarskilda skal forutsatter detta. For att kunna
fungera effektivt behdver sjoraddningsdistriktets ledningsgrupp ocksa en egen stodorga-
nisation. Sjoraddningsdistriktets ledningsgrupp bistar sjébevakningen ocksa administrativt
vid planeringen av olika sjoraddningsaktioner.



Schema over sjoraddningens ledningsforhallanden

STABEN FOR
GRANSBEVAKNINGSVASENDET
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| Delegationen for sjoraddningstjdnsten

Finska vikens sjobevakningssektion

(Finskavikens sjobevakningsdistnkt)

VastraFinlands sjébevakningssektion

(Vastra Finlands sjobevakningsdistrkt]

MRSC Helsinki
Lednings-
grupp for
sjoraddnings-
distriktet SRU:s
ACO 0SC
| Ledningsgrupp for |
SRU:s | olycksplatsen
SRU:s

MRCC Turku
) MRSC Vaasa
Lednings-
gruppfer [ |
sjéraddnings-
distriktet — SRUS SRU:s
ACO OSC ACO 0SC
" Ledningsgruppfor | - Todinesanents |
SRU:s  olycksplatsen SRU:s olycl?sp?latggn
SRU:s SRU:s
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2.3 Kommunikationssystem

2.3.1 Arbetsférdelningen mellan myndigheter

Gransbevakningsvasendet svarar for radiokommunikation som har samband med kritiska
lagen till havs samt for att uppratthalla beredskap i anslutning till det. Till radiokommuni-
kation i kritiska lagen hor uppféljning av MF-frekvenserna for ndd- och sdkerhetsanrop,
svar pa nddmeddelanden och -anrop, alarmeringen av efterspanings- och raddningsen-
heter samt ledning av radiotrafiken under en efterspanings- och radddningsoperation.

Genom sjoraddningscentralen i Abo (MRCC Turku) och centralerna i Helsingfors och
Vasa (MRSC Helsinki och MRSC Vaasa) uppratthaller Gransbevakningsvasendet konti-
nuerligt sin beredskap for radiokommunikation i kritiska lagen. De internationella VHF-
samt HF-ndd- och sakerhetskanalerna och -frekvenserna avlyssnas i enlighet med
nedanstaende tabell. Sjoraddningens ledningscentraler leder nodradiotrafiken, svarar for
den operativa ledningen och for att alarmera de nédvandiga enheterna pa havsomradet.

Trafikverket svarar for den 6vriga sakerhetsradiokommunikationen inom sjéfarten samt for
avlyssning av nodradiotrafiken i Saimenomradet. Till den 6vriga sakerhetsradiokommuni-
kationen hor bl.a. formedling av sékerhetsmeddelanden inom sjofartenen, varningstrafik,
radiotrafik inom fartygstrafikservicen (VTS) och radiotrafik inom fartygsrapporterings- och
trafikledningssystemet (GOFREP) i Finska viken.

Arbetsfordelningen inom sjoradiotrafiken framgar ur nedanstaende tabell.

Myndighet Uppgift Radiotrafik Kuststation MMSI Avlyssnade kanaler/frekvenser’
VHF MF
Gransbevak- Ledning av Nod- 70 (DSC) 2187,5 kHz (DSC)
ningsvasendet efterspanings- och iltrafik *) MRCC Turku 002301000 16
(sjobevaknings- | och réddnings- o
sektioner) uppgifter inom TMAS **) 2) MRSC Helsinki | 002302000
sjoraddnings
tjansten MRSC Vaasa 002303000
Trafikverket Sékerhets_med- V:?\rnin__gstrafika- Turku Radio 002300230 70 (DSC) 2187,5 kHz (DSC)
delanden inom roitusliikenne* 16
sjofarten

1*) Kuststationen avgor vilka kanaler/frekvenser som anvéands i enlighet med radioanvisningarna.
2**) Vidarekoppling per telefon fran sjoraddningens nédnummer.

De internationella nddfrekvenserna som i frimsta hand anvénds i sjoraddningscentralen
och i sjoraddningsdistrikt ar foljande:

- VHF-DSC frekvens 156,525 MHz, kanal 70
- VHF-radiotelefon frekvens 156,800 MHz, kanal 16
- MFDSC frekvens 2187,5 KHz

Luftfartens nodfrekvens ar 121,5 MHz. Som samarbetsfrekvens med flygraddningstjans-
ten anvands i kritiskt lage frekvensen 123,1 MHz.




SJORADDNINGSTJANSTENS VHF-JOUR

Enskar

RADIOANROP
e Sjoraddning Turku
¢ Sjoraddning Helsinki

e Sjoraddning Vaasa

Fjarrstyrd station

Alla fjarrstyrda stationer
pé kusten har VHF-
kanaler:

* 70 (DSC)
«16
¢ 14 (arbetskanal)

« Luftfartsradio

1
1 Gréans mellan
I sjéraddningsdistrikten

MRSC
Helsinki

SJORADIONUMMER
002301000
002302000
002303000

SJORADDNINGSTJANSTENS MF-JOUR

-

Hailuoto N65°02°24™" E024°34°40™

TX/RX 2187,5 kHz (DSC)
TX/RX 2182 kHz

Replot N63°18°09"" E021°05°64"™"
TX/RX 2187,5 kHz (DSC)
TX/RX 2182 kHz

Vaasa

MRCC |Turku

Q Fiarrstyrd station

OBS: Ej jour pa ndd- och
sakerhetsfrekvensen 2182 kHz

TX = transponder
RX = mottagare

v Grans mellan
\ sjoraddningsdistrikten

MRSC /
Helsinki

Geta N60°23'11"° E019°50°51" ’

TX/RX 2187,5 kHz (DSC) 1

TX/RX 2182 kHz '
Radioanrop: MMSI:
Sjoraddning Turku 002301000

Sjoraddning Helsinki 002302000

Sjoraddning Vaasa

002303000
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2.3.2 Anmaélningar av kritiskt lage

e Om kritiskt lage inom sjoraddningen anmals i forsta hand till sjoraddningens lednings-
central.

e Var och en bor utan dréjsmal férmedla anmalningar av och meddelanden om kritiskt
lage samt meddela observationer och atgarder som galler det kritiska laget till sjor-
addningens ifragavarande ledningscentral eller sjoraddningsdistrikt.

e | nodlage bor fartyget med hjalp av GMDSS-radiosystem sanda en nodsignal i enlig-
het med GMDSS-systemet. Om fartyget inte har ett GMDSS-radiosystem eller en
VHF-radiotelefon, kan signalen séndas t.ex. med hjalp av mobiltelefonen.

e Beroende pa hur fartyget ar utrustat kan nddsignalen sandas ocksa med hjalp av
andra internationella nddsignaler och per telefon.

e | sjoradiotrafiken bor de internationella radioanvisningarna féljas.

o Ett nodstallt fartyg kan anvanda alla tillgangliga medel for att vacka uppmarksamhet
och tillkalla hjalp.

SJORADDNINGENS ALARMNUMMER

0294 1000

Sjoraddningen kan ocksa alarmeras via numret 112!

Om faran for att raka i sjondd bér meddelas i ett tillrackligt tidigt skede.

Sjolagen (1146/2001, 6 kap. 8 11 a 8) forpliktar fartygets befalhavare att i ett tillrackligt ti-
digt skede, om mgjligt, meddela om hotande fara for sjondd.

"Ar ett fartyg i fara att rdka i sjondd som kan orsaka fara for de ombordvarande
skall befalhavaren utan dréjsmal anméla detta till den sjéraddningscentral eller sj6-
raddningsundercentral som avses i sjoéraddningslagen (1145/2001) eller till nagon
annan enhet som leder efterspanings- och raddningsaktionerna pa omradet.”

Avsikten med detta ar att ge sjéraddningsmyndigheterna en forvarning om en hotande
nodsituation och pa sa satt ge myndigheterna tid att i férvag forbereda sig infor en even-
tuell nodsituation till sjoss. Meddelandet eller signalen kan sandas t.ex. med mobiltelefon
till sjoraddningens alarmnummer. Om situationen efter anmalan utvecklas till en faktisk
nddsituation, bor fartyget med hjalp av sjoradiosystemet inleda nodtrafik.

Om fartyget inte far kontakt med sjoraddningens regionala ledningscentral, kan med-
delandet sandas ocksa via VTS-trafikstyrningssystemet, eller nddcentralen till sjoradd-
ningsmyndigheterna.

2.3.3 Allmat om GMDSS-systemet

Det globala nodsignals- och sakerhetssystemet till sjoss (GMDSS) baserar sig pa olika till-
lampningar som anvands till sjoss, pa land och i luften. Avsikten med systemet ar att for-
medla nédmeddelanden vidare s& snabbt som mgijligt till de instanser som svarar for
raddningsoperationerna. GMDSS-systemet tradde i kraft globalt &r 1999. Inom GMDSS-
systemet bor fartyget ha en sadan radioutrustning att nédmeddelandet alltid kan vidarebe-
fordras fran fartygets trafikeringsomrade till raddningsmyndigheterna pa land. Systemet
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mojliggor att ansvariga efterspanings- och rdddningsmyndigheter i olika lander samt fartyg
i ndrheten av det nodstallda fartyget eller den nddstallda ménniskan snabbt och med en
sa liten efterslapning som mojligt kan alarmeras sa att de kan delta i de samordnade ef-
terspanings- och raddningsaktionerna.

Radioanlaggningarna i enlighet med GMDSS-systemet &ar obligatoriska i yrkesfartyg inom
sjofarten. Ett stort antal fartyg, t.ex. fritidsfartyg, star fortfarande utanfor GMDSS-
systemet. Ett fritidsfartyg blir en del av GMDSS-systemet nér fartyget har skaffat lamplig
utrustning som uppfyller nédsystemets krave (t.ex. VHF-radiotelefon med DSC-funktion).

2.3.3.1 GMDSS-radiosystemets delsystem

Digitalt selektivanrop (DSC) samt radiotelefon med VHF-, MF- eller HF-frekvenser
Cospas-Sarsat-nddséndare (EPIRB)

Inmarsat

Radarsvarare (SART)

VHF-handradiotelefon

Med GMDSS-systemet kan dessutom férmedlas maritim sékerhetsinformation (MSI).

2.3.3.2 Inledande av nodtrafik genom GMDSS-systemet

Fartyget kan i ett kritiskt Iage s&nda ett nodlarm i enlighet med GMDSS-systemet med
hjalp av:

o digitalt selektivanrop (DSC) pa VHF-, MF- eller HF-frekvenser

o Cospas—Sarsat-radioboj (EPIRB)

o Inmarsat-terminal (Inmarsat B-, Inmarsat C- eller Fleet F77-terminal)

o radiotelefon pa VHF-, MF- eller HF-frekvenser

2.3.3.3 Inledande av radiotrafik i kritiska lagen med hjalp av DSC-anrop

Systemet med digitalt selektivanrop (DSC) &r avsett i forsta hand som nddsystem pa
VHF-, MF- och HF-frekvenser. Inom GMDSS-systemet inleds ndd- och sdkerhetstrafiken
alltid med digitalt selektivanrop (DSC). Nodlarmet innehaller lattforstaelig basinformation
som &r vasentlig med tanke pa inledandet av sjéraddningsaktionerna. En elektronisk po-
sitioneringsmottagare (GPS eller motsvarande) bor alltid kopplas till DSC-systemet da det
ar mojligt.

Om det ombord pa fartyget inte finns en radiosandare med DSC-system, kan néd- och
sakerhetstrafiken inledas med ett muntligt meddelande férutsatt att det inom hérbarhets-
omradet finns en kustradiostation som avlyssnar néd- och sakerhetsfrekvensen i fraga.

Fordelen med det digitala selektivanropssystemet ar att fartygets MMSI-nummer, eventu-
ella positioneringsuppgifter och arten av hjélp formedlas klart och tydligt vidare till sj6r-
addningens ledningscentralers radiosystem. Séledes kan hjalpaktionerna riktas omedel-
bart till ratt plats och man vet vem som ar i hjalpbehov. Férdelen med det digitala selektiv-
anropet ar ocksa att dess rackvidd ar battre jamfort med ett muntligt meddelande ocksa i
svara forhallanden.



2.3.4 Radiokommunikation i kritiska lagen

2.3.4.1 Prioriteter inom nod- och sakerhetstrafiken

Om radiokommunikationen inom nod- och sékerhetstrafiken bestams i de internationella
radiotrafikanvisningarna (Radio Regulations). Nar trafiken inleds i enlighet med radiotra-
fikanvisningarna, ser prioritetsordningen ut enligt féljande:
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Nod- och saker-

DSC-anropets

Uttrycket som an-

Prioritet i

(Safety communi-

(Safety announce-

hetstrafik klassificering vands i radiotelefon- | radiotelefontrafiken
trafiken

Nodtrafik N6danrop MAYDAY Prioritet framfor all vrig

(Distress commu- | (Distress alert) trafik

nication)

lltrafik llanrop PAN PAN Prioritet framfor all vrig

(Urgency commu- | (Urgency announce- trafik med undantag av

nication) ment) nodtrafik

Varningstrafik Varningsanrop SECURITE Prioritet framfor all vrig

trafik med undantag av

cation) ment) nodd- och iltrafik
Vanlig eller Rutinanrop Ingen prioritet framfor
rutintrafik (Routine call) oOvrig trafik

(Routine commu-

nication)

Sjoraddningens radiokommunikation under kritiska lagen skots vid behov som ndd- och il-

trafik.

2.3.4.2 Nodtrafik

Inledande av nodtrafik pa ett nodstallt fartyg

Med nodkommunikation tillkannages att fartyget, dess besattning eller ndgon enskild per-
son hotas av en allvarlig omedelbar fara och att fartyget ar i behov av omedelbar hjalp.
Nodkommunikation kan anvandas ocksa i situationer dar en eller flera personer har ham-
nat i vattnet. Ombord pa fartyget far nédkommunikation inledas endast med tillstdnd av
befalhavaren eller ndgon annan som ansvarar for fartyget. | nédsituationer bor nédkom-
munikationen inledas omedelbart.

Inledande av nodkommunikation for det nédstallda fartygets rékning och uppre-
pande av nddmeddelandet

Fartyget bér inleda nédkommunikation for det nddstéallda fartygets rakning i féljande situat-
ioner:

e Det nodstallda fartyget har inte majlighet att paborja nodkommunikation.

o Ytterligare hjélp behovs till olycksplatsen.

e Det nodstallda fartyget kan inte av ndgon anledning skota radiotrafiken och befél-
havaren for det assisterande fartyget anser att mera hjalp behovs. | en sadan situ-
ation bor det assisterande fartyget klart visa att det inte ar nodstallt.

e Fartyget har tagit emot ett DSC-nddlarm som sjoéraddningens ledningscentral eller
annan kustradiostation inte har kvitterat inom fem minuter.

Nar ett fartyg inleder n6dkommunikation for ett annat fartygs rakning med hjalp av DSC-
anrop, bor anropet riktas till sjoraddningens ledningscentral (MRCC eller MRSC).

Sjoraddningens ledningscentral bor inleda nédkommunikation for det nodstéllda fartygets
rékning i féljande situationer:
e Det nodstallda fartyget har inte sjalv majlighet att paborja nodkommunikation.
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o Yiterligare hjalp behdvs till olycksplatsen.
Darutover:

e Nar man har mottagit nédlarmet fran fartyget, ska sjoraddningens ledningscentral efter
kvitteringen sénda ett upprepat nddlarm.

e Nar det nddstéallda fartyget inte av ndgon annan anledning har sjalv inlett nédkommuni-
kation, trots att situationen enligt den person som ansvarar for nédradiotrafiken pa sjo-
raddningens ledningscentral (sjoraddningsledare) forutsatter det.

Sandning av lagesrapporter som en del av nédkommunikationen

Sjoraddningens ledningscentral, sjoraddningscentralen eller sjéraddningsdistriktet som le-
der nodtrafiken ska vid behov sdnda regelbundna lagesrapporter som en del av nédkom-
munikationen.

Nodtrafikens fordelar jamfort med rutintrafik:

¢ | den internationella radioinstruktionen beskrivs obligatoriska forfaranden vid nédkom-
munikation.

e Nodkommunikation befriar radiokanalen fran 6vrig kommunikation.

o Nodkommunikation forplikar andra stationer att félja den ifrdgavarande radiotrafiken
atminstone sa lange att hjalp sakert ar pa vag.

e Nodkommunikation forplikat alla involverade att vidta nédvandiga atgarder.

o Nodkommunikation ar offentlig kommunikation. Den berdrs inte av sekretessbestam-
melserna for kommunikation.

e | nédkommunikation har sjoraddningsledaren (SMC) alla de maktbefogenheter som en-
ligt lag tillkommer honom och den juridiska stéliningen fér de involverade klarlaggs.

Nodtrafiken leds av sjordddningens ledningscentral (eller annan kuststation) som kvitterat
nddmeddelandet.

Upphdavande av falskt alarm

Ett falskt alarm kan séndas antingen i misstag eller omedvetet med DSC-apparaten, In-
marsat-terminalen eller EPIRB-nddsé&ndaren (eller PLB- eller ELT-nédsandaren) i en situ-
ation dar fartyget eller personen inte ar i néd. Fartyget som sant det falska alarmet bor
omedelbart efter att felet upptéackts avbryta det. Eftersom fartyget endast far sanda alarm
med befalhavarens tillstand, svarar befalhavaren ocksa for upphavandet av ett falskt
alarm. Ett falskt alarm skall upphavas sa att ett meddelande om att det avbrutits skickas
till de stationer som méjligtvis har tagit emot nddlarmet. Sattet att upphéva ett falskt alarm
beror pa den metod som det obefogade nodlarmet har sénts med.

| bilaga 3 finns detaljerade anvisningar om hur man ska ga tillvaga for att upphava ett
falskt alarm.
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2.3.4.3 lltrafik

Genom iltrafik anges att den anropande radiostationen har ett mycket bradskande med-
delande att sanda angaende sakerheten for ett fartyg eller for enskilda personer, men det
ar inte annu frdga om en nodsituation.

litrafik kan anvéndas bl.a. i féljande situationer:

da man meddelar om ett férsvunnet fartyg

da man har observerat roda raketer

da man sett eller hort signaler som kan ha varit nédsignaler

da ett fartyg meddelar om mandvreringsproblem i ett tattrafikerat omrade

da ett fartyg meddelar om problem men det ar inte &nnu fraga om regelréatt nod

da en person drabbats av en allvarlig sjukdomsattack eller blivit skadad och ar i behov
av akut lakarvard eller da man vill konsultera en lakare (Telemedical Assistance Ser-
vice, kallades tidigare for telemedico eller radiomedical)

Ombord pa fartyget far iltrafik inledas endast med tillstdnd av befalhavaren eller den per-
son som ar ansvarig for fartyget.

2.3.4.4 Varningstrafik

Varningstrafik anvands for att varna om fara som hotar sjéfarten. Varningsmeddelandet
kan sandas av ett fartyg eller en kustradiostation.

Varningsmeddelandena klassificeras som navigationsvarningar och vaderinformation. |
navigationsvarningar kan det vara frdga om varning om sjoméarken som forflyttat sig,
slackta fyrar eller hinder i farleden. Vaderinformation handlar ofta om stormvarningar,
vindvarningar eller varningar for isbildning.

Ombord pé fartyget far vamingstrafik inledas endast med tillstand av befalhavaren eller
den person som &r ansvarig for fartyget.

| bilaga 3 finns narmare information om olika forfaranden vid nodtrafik pd VHF-, MF- och
HF-frekvenser samt med Inmarsat-apparater.
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3 SJORADDNINGSSYSTEMETS VERKSAMHET

3.1 Lagesbilden

Sjoraddningens ledningscentral uppréatthaller kontinuerligt en lagesbild av situationen
inom dess sjoraddningsdistrikt. Denna lagesbild bestar av bakgrundsuppgifter, lagesupp-
gifter om efterspanings- och raddningsenheterna, registeruppgifter, sjoraddningsplaner
samt en lagesbild av situationen till havs och i luften inom sjoradddningsdistriktet. Till den
lagesbilden hor aven ovriga sjoraddningsmyndigheters och frivilliga organisationers samt
andra sammanslutningars uppdaterade kontaktuppgifter.

Uppratthallande av aktionsberedskapen forutsatter att Gransbevakningsvasendet i realtid
far upplysningar om de 6vriga sjoraddningsmyndigheterna och deras raddningsenheters
aktionsberedskap och lage. Denna informationséverféring kan genomféras med hjélp av
tekniska arrangemang t.ex. med hjalp av myndigheternas radionét eller separata anmal-
ningar. For att mojliggora en effektiv uppfdljning av sjéraddningstjinstens resurser bér sjo-
raddningsmyndigheterna meddela ifrAgavarande ledningscentral for sjéraddningen om ef-
terspanings- och raddningsenheternas kapacitet, utrustning och beredskap samt om
eventuella forandringar i dessa. Med tanke pa ett &ndamalsenligt ordnande av sjoradd-
ningstjansten bor aven de i sjérdddningen medverkande frivilliga organisationerna och
andra sammanslutningar lamna samma uppgifter om sina enheter. Basfakta uppréatthalls i
huvudsak med hjalp av ett automatiskt datasystem for sjoraddning som uppratthalls av
Gransbevakningsvéasendet.

Sjoraddningens ledningscentral bor ha tillgang till féljande uppdaterade uppgifter om sitt
sjoraddningsdistrikt:

- efterspanings- och raddningsenheternas och 6vriga resursers (sasom specialutrust-
ning och -yrkesman) lage, egenskaper, prestationsformaga, beredskap och tillgang-
lighet

- beskaffenhet, prestationsformaga, rutter och tidtabeller for fartyg som gar i reguljar
trafik

- sjOtrafiken

- vaderleksforhdllandena och islaget samt prognoser och varningar

- tillbudsstdende kommunikationsférbindelser, telefonnummer, frekvenser, koder och
avlyssningstider

- olika battypers registeruppgifter, egenskaper och igenkanningstecken

Den normala lagesbilden utgor i kritiskt lage utgdngspunkten for den lagesbild i realtid
som uppgors till stod for ledningsverksamheten. Lagesbilden av det kritiska laget star hu-
vudsakligen till alla sjérdddningens ledningscentralers forfogande genom sjéraddningens
datasystem. Férutom den central som har ledningsansvaret ar ocksa de 6vriga lednings-
centralerna inom sjoraddningen kontinuerligt medvetna om handelserna pa Finlands sjo-
raddningstjansts ansvarsregion, och beredskapen att ge eventuellt stdd ar hog. Lagesbil-
den av ett kritiskt lage innehaller atminstone féljande uppgifter:

- grundtanken bakom verksamheten och lagesbedémningen

- det kritiska lagets art och situationens utveckling

- uppgifter om olycksfartyget och redaren

- ledningsforhallanden samt de understallda ledningsnivadernas och enheternas grup-
pering samt eventuella férandringar i dem

- egna och at de understallda ledningsnivaerna givna uppgifter samt grannenheternas
uppgifter och deras utférande

- efterspanings- och radddningsaktionernas utveckling

- upptackta och raddade personers antal, personuppgifter, halsotillstdnd och platser-
na for upptackandet samt deras vidareforflyttning till evakuerings- eller vardplats
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- antal personer som omfattas av olyckan eller efterspanas samt eventuella person-
uppgifter

- patraffade foremal med anknytning till olyckan, deras kannetecken, platserna och
tidpunkterna for patraffandet

Vid sjéraddningens ledningscentraler insamlas ocksa uppgifter om personer som férsvun-
nit i kritiska lagen pa sjoraddningsdistriktets omrade och om omstéandigheter som &r an-
knutna till dessa personers férsvinnande samt om utférda efterspanings- och raddnings-
aktioner, med hansyn till eventuella fortsatta efterspaningar, samt en genomgang av laget,
undersokningar och statistik.

3.2 Sjoraddningsplaner

Sjobevakningssektionen bdr ha en uppdaterad sjéraddningsplan dver anvandningen och
ledningen av sjoraddningsdistriktets resurser samt hur verksamheten samordnas i olika
kritiska lagen. Planen bor standigt finnas till sjérAddningsledarens forfogande. Sjoradd-
ningsplanen baserar sig pa en lagesbedomning, i vilken man kartlagger regionens olika
olycksrisker samt det hur for sjéraddningstjinstens resurser for efterspaning och rad-
dande av manniskor i fara kan anvandas. Nar sjérdddningsplanen uppgoérs och uppratt-
halls, avtalas med distriktets dvriga sjoraddningsmyndigheter och frivilliga organisationer
om deras medverkan i sjoraddningstjansten.

| sjoraddningsplanen ingar atminstone:

- efterspanings- och raddningsenheternas, ledningsnivdernas och Ovriga organs
gruppering och ledningsforhallanden

- sjoraddningsenheternas indelning enligt anvandningsandamal samt deras alarme-
ring och anlitande i olika kritiska lagen

- detaljerade atgardslistor for igangsattande av efterspanings- och raddningsaktioner
utan drojsmal i olika kritiska lagen

- atgarder och instruktioner for anskaffande av ytterligare hjalp och materiel vid storo-
lyckor;

- kommunikation som anvands i kritiska lagen och instruktioner om kommunikations-
trafik

- instruktioner om samarbetet med 6vriga medverkande

- instruktioner om samarbetet med grannstaterna

- instruktioner om tillstands- och anmalningsforfarande da statsfartyg deltar i sjéradd-
ningsverksamhet pa Finlands territorialvatten eller i dess luftrum.

Sjoraddningscentralen bor ha sarskilda planer for anvandningen av de nationella resur-
serna och resurser som alarmeras fran andra lander samt bl.a. for SPOC-verksamheten.
Sjoraddningstjanstens ledare (SC) faststaller sjoraddningsplanerna for sitt sjoraddningsdi-
strikt.

3.3 Sjoraddningsregistret

Sjoraddningsregistret ar ett personregister som uppratthalls med hjéalp av automatisk da-
tabehandling. Registret fors av staben fér Gransbevakningsvasendet, men registret an-
vands framst av sjoraddningens ledningscentraler. | registret kan foras in sjoraddnings-
planerna, uppgifter om mottagna nédmeddelanden och atgarder som vidtagits med an-
ledning av dem i den omfattning sjéradddningslagen medger.

| sjoraddningsregistret kan med stéd av sjoraddningslagen for uppratthallande av sjéradd-
ningstjanstens aktionsberedskap foras in de i sjéraddningsplanerna ingdende uppgifterna
om efterspanings- och raddningsenheter och deras personal. | registret kan vid mottaget
nddmeddelande foras in person- och kontaktuppgifterna for den person som lamnat néd-
meddelandet, identifieringsuppgifterna for abonnemanget och positioneringsuppgifterna
for mobiltelefonin samt uppgifter om anslutningens abonnent och anvandare samt installe-
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ringsadress. | sjoraddningsregistret kan &ven féras in namn och andra identifierings- och
kontaktuppgifter for den som mottagit nédmeddelandet.

Med anledning av ett kritiskt l1age kan i sjéraddningsregistret féras in uppgifter som behdvs
for identifiering av den person som ar foremal for ett nddmeddelande eller har raddats ur
ett kritiskt lage, uppgifter om personens halsotillstand, om uppgifterna kan antas vara av
betydelse for att efterspanings- och raddningsatgarderna skall kunna utféras pa ett anda-
malsenligt satt, samt uppgifter om de vardatgarder som under transport utférts med den
raddade personen.

| sjoraddningsregistret fors in uppgifter om de atgarder som utforts med anledning av ett
nddmeddelande samt motiveringarna till dem. En bandupptagning eller annan motsva-
rande teknisk upptagning av nddmeddelandet forvaras i anslutning till registeruppgifterna
eller som separata upptagningar.

En personuppgift skall utplanas ur sjoraddningsregistret, nar det med tanke pa sjoradd-
ningen inte langre anses nodvandigt att forvara uppgiften. Andra personuppgifter &n sad-
ana som har samband med uppréatthallandet av sjoraddningstjanstens aktionsberedskap
skall likval utplanas ur registret senast tio ar efter handelsen i frdga. Pa behandlingen av
personuppgifterna i sjoradddningsregistret tillampas vad som bestadms i personuppgiftsla-
gen (523/1999) ifall inte annat foreskrivs i sjoraddningslagen.

Vid uppratthallandet av registren fasts uppmarksamhet vid samarbetet mellan olika myn-
digheter, inrattningar och naringslivet for att undvika tverlappande register samt for att
underlatta och forsnabba registrens anvandbarhet.

Darutover har Sjoéraddningscentralen fungerande kontakter till internationella fartygsregis-
ter, sjoraddningscentraler inom Ostersjoomradet, COSPAS-SARSAT-
satellitalarmsystemet och Ovriga nationella sjérdddningsmyndigheters register och led-
ningscentraler samt till sjordddningscentralernas internationella natverk. Sjoraddningscen-
tralen tillstaller vid behov sjoraddningsundercentralerna de behdvliga uppgifterna.

3.4 Ledning

3.4.1 Ledningsansvarets fordelning

Sjoraddningens ledningscentraler sorjer sjalvstandigt for ledningen av efterspanings- och
raddningsverksamheten inom sitt sjéraddningsdistrikt. Sjoraddningsundercentralerna ar
emellertid skyldiga att halla sjéraddningscentralen underrattad om situationen inom deras
sjoraddningsdistrikt. Sjoraddningscentralen i Abo (MRCC Turku) beslutar vid behov om
fordelningen av de nationella resurserna och avgor tilldelningen av nationella och internat-
ionella resurser i situationer dar viktiga nationella efterspanings- och raddningsenheter
samtidigt behdvs inom flera sjéraddningsdistrikt. Av denna anledning bor sjoraddningsun-
dercentralen alltid meddela at sjéraddningscentralen om alarmeringen av de nationella re-
surserna. MRSC alltid meddela MRCC om alarmering av nationella resurser. Sjoradd-
ningscentralen ar bada sjoraddningsundercentralernas primara reservledningscentral.
Sjoraddningscentralens primara reservledningscentral ar MRSC Helsingfors.

Den sjoraddningsledare (SMC) som i enlighet med arbetsschemat vid ndmnda tidpunkt
arbetar vid sjoraddningens ledningscentral svarar for den operativa ledningen av sjéradd-
ningsaktionerna. er efterspanings- och raddningsaktionerna. Han avgor det kritiska lagets
grad och svarar for att den ansvariga centralen vidtar nodvandiga atgarder. Han far hjalp
av den ovriga personalen pa sjoraddningens ledningscentral. Sjoraddningsledaren svarar
for efterspaningen och raddningen av de manniskor som hamnat i ett kritiskt Iage till havs.
| de flesta fall svarar han eller hon ocksa for informationsspridningen. Om situationen sa
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kraver, bor sjoraddningstjansten har tillracklig beredskap att inratta en separat organisat-
ion med uppgift att informera om laget.

Sjoraddningsledaren kan inom ramen for sin behérighet beordra personer att bista och
overlata materiel och utrustning for att anvandas inom sjoraddningstjansten. Sjoradd-
ningsledaren utser vid behov en ledare pa olycksplatsen, en ledningsgrupp pa olycksplat-
sen samt en koordinator for flygverksamheten. Sjéraddningsledaren beslutar &ven om av-
brytande och avslutande av efterspanings- och rdddningsaktionerna. Sjoraddningsledaren
ansvarar sjalvstandigt och med stdd av sin behérighet for de beslut han fattat. Trots sjo-
raddningsledarens sjalvstandiga behodrighet baserar sig verksamheten i ett kritiskt lage i
forsta hand péa de pa forhand uppgjorda verksamhetsplanerna dvs. sjéraddningsplanerna.

Bemanningen vid sjoraddningens ledningscentral utgérs av minst tva personer. Sjoradd-
ningsledaren bistds av minst en operator, som svarar for kommunikationen. Merparten av
ledningen av sjordddningens efterspanings- och raddningsaktioner sker med denna bas-
bemanning. Aktionsberedskapen for sjordddningens ledningscentraler har sékrats med en
beredskapsjour vid sjébevakningssektionens stab. Vid behov kan hela nyckelpersonalen
vid staben snabbt beordras till uppgifter inom sjéraddningen.

Sjoraddningsledarens uppgifter kan ibland @ven under ett nodlage 6verforas fran en per-
son till en annan exempelvis p.g.a. ett lAngt arbetspass inom efterspaning eller raddning.
Emellertid ar det under ett akut nédlage inte skal att alternera uppgifter annat &n for tryg-
gande av en tillracklig funktionsformaga. A andra sidan bér uppgifterna éverforas fore den
person som fungerar som sjoradddningsledare blir utmattad. Nar uppgifterna 6verfors bor
den sjérdddningsledare som axlar ansvaret satta sig noggrant och grundligt in i situation-
en fore han atar sig ansvaret for uppgiften. Sjoraddningsuppgiftens situation, plan, till-
gangliga resurser, deras uppgifter och begransningar samt vidtagna atgarder bor klargo-
ras entydigt, och overforingen bér dokumenteras. Byte av sjoraddningsledare under pa-
géende nodlage avgors av sjoraddningstjanstens ledare, dennes stallféretradare eller
centralens chef.

Sjobevakningssektionens kommendor (eller hans stallforetradare) ansvarar i alla situat-
ioner for ordnandet av sjoraddningstjansten inom det egna sjoraddningsdistriktet. | kritiska
lagen som kraver vittomfattande verksamhet fungerar han som ordférande for sjoradd-
ningsdistriktets ledningsgrupp, och skapar pa detta satt i egenskap av allman ledare for
operationen de basta mdjliga forutsattningarna for sjoradddningsledaren att lyckas i led-
ningen av efterspanings- och raddningsaktionerna. | synnerhet da det behovs fran det
normala avvikande resurser eller da ytterligare resurser anskaffas spelar sjobevaknings-
sektionens kommendo6r en viktig roll som sjoraddningstjanstens ledare. Som ordférande
for sjoraddningsdistriktets ledningsgrupp deltar han ocksa aktivt i samordningen av sjo-
raddningsmyndigheternas och frivilliga organisationers och andra sammanslutningars
verksamhet samt stddjer sjoraddningsledaren i beslutsfattandet.

Bade ledaren pa olycksplatsen och koordinatorn for flygverksamheten har behorighet att
utfarda order at de efterspanings- och raddningsenheter och &ven 6vriga enheter som har
understéllts honom.

3.4.2 Inledande av efterspanings- och radddningsaktioner

Beroende pa det kritiska laget vidtar sjoraddningens ledningscentral atgarder enligt sina
sjoraddningsplaner:

| ett ovisshetslage rader ovisshet om en manniskas sakerhet till havs, eller det &r i dvrigt
skal att vidta atgarder for att utreda ett eventuellt behov av undsattning. Sjéraddningens
ledningscentral vidtar harvid underrattelseatgarder i syfte att klargéra det eventuella nod-
laget. | ett ovisshetslage kan efterspanings- och raddningsenheternas startberedskap hoé-
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jas, men det kritiska laget forutsatter nddvéandigtvis inte att efterspanings- och raddnings-
enheter anvands.

| ett beredskapslage kan det befaras att en ménniskas sékerhet ar i fara till havs eller de
atgarder som vidtagits for att utreda ett behov av undséttning har varit resultatlosa, Sjor-
addningens ledningscentral utvidgar harvid underrattelseadtgarderna och vidtar behovliga
efterspaningsaktioner i syfte att klargora det eventuella nodlaget samt bereder sig pa att
inleda behdvliga réaddningsaktioner. | beredskapslage hdjs ledningsberedskapen och ef-
terspanings- och raddningsenheter alarmeras for uppgiften.

| ett n6dlage ar det uppenbart att en méanniska ar i fara till havs och i behov av omedelbar
hjalp. Harvid vidtar sjéraddningens ledningscentral alla de atgarder som &ar majliga och
andamalsenliga med tillbudsstaende resurser for att radda manniskoliv. Genom att inleda
nodkommunikation sakrar man att de tillbudsstaende fartygen sa snabbt som mojligt kan
fas med i efterspanings- och raddningsverksamheten, och mdjligheten att leda verksam-
heten sdkras. Efterspanings- och raddningsenheter for uppgiften alarmeras anteciperat
och forberedelser gors for att anskaffa ytterligare resurser.

Sjoraddningens ledningscentral ska meddela om efterspanings- och raddningsaktionerna
ocksa till den ledningscentral eller polisinrattning som bestams pa basis av polisens om-
radesansvar, nar det ar sannolikt att man nar uppdraget inom sjéraddningstjansten har
upphort maste fortsatta uppdraget som av polisen ledd efterspaning av den férsvunna
personen.

| maritima assistansuppgifter ar det inte frdaga om sjoéraddningsuppgifter trots att man i
utforandet av dem kanske anlitar efterspanings- och raddningsenheter inom sjéraddnings-
tjansten. Syftet med assistansuppgifterna ar att hjalpa manniskor i sddana situationer dar
det inte ar fraga om kritiska lagen till havs men dar behovet av utomstaende hjalp ar nod-
vandigt och det inte finns tillgang till annan andamalsenlig hjalp. | huvudsak férsoker man
ta hand om assistansuppgifterna vid sidan om 6vrig verksamhet genom effektivare alloke-
ring av enheter och patruller.

Ett andamalsenligt, snabbt och effektivt inledande och skétande av sjoraddningens efter-
spanings- och raddningsaktioner forutsatter att sjoraddningens ledningscentraler i ett kri-
tiskt lage aktivt inhamtar information fran alla kallor som stér till buds. Det framsta malet
for inhAmtningen av information ar att definiera den exakta positionen av en person till
havs som eventuellt &r i hjalpbehov samt att definiera behovet av hjalp.

Gransbevakningsvasendet har i ett kritiskt lage réatt att fa bl.a. féljande uppgifter av myn-
digheterna for utférande av uppdrag:

- uppgifter om fordon och dess agare eller innehavare ur datasystemet for fordons- och
korkortsregistren som uppratthalls av Trafiksakerhetsverket och ur Alands landskaps-
regerings fordonsregister

- uppgifter om nédmeddelanden och kritiska l&gen ur informationssystemet for nédcen-
traler, polisens uppdragsregister dver nddmeddelanden medraknat, samt beredskaps-
och positioneringsuppgifter om myndigheternas olika enheter till havs

- uppgifter om luftfartyg, &gare och innehavare av luftfartyg ur luftfartygsregistret som
uppratthalls av Trafiksakerhetsverket

- uppgifter om fartyg samt fartygs- och godstrafik ur de kommunala hamnverkens data-
system

- uppgifter om fiskefartyg, fartygens agare och innehavare samt fartygens verksamhet av
fiskerimyndigheterna
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- uppgifter om batar samt batarnas dgare och innehavare ur magistraternas och Alands
landskapsstyrelses batregister

- uppgifter om fartyg och deras agare och innehavare ur Trafiksdkerhetsverket och
Alands landskapsregerings béatresgister samt ur andra register som upprétthalls av Tra-
fiksdkerhetsverket

- uppgifter om fartygstrafiken av Trafikverkets fartygstrafiksystem och om 6vervakningen
av havsomradet av forsvarsmakten

- uppgifter om radioanldggningars positionering och av Kommunikationsverket och om
radioanlaggningar och deras dgare och innehavare ur registret éver radiotillstand

- uppgifter om fartygs- och godstrafiken ur tullverkets datasystem

- uppgifter enligt 4 och 5 § i befolkningsdatalagen (507/1993) ur befolkningsregistercen-
tralens befolkningsdatasystem

(*= 8 13-17 i den nya lagen om befolkningsdatasystemet och Befolkningsregis-
tercentralens certifikattjanster (661/2009/661) innehaller motsvarande punkter)

- uppgifter och prognoser om vader- och havsférhallanden av Meteorologiska institutet

Enligt sjolagen kan uppgifter ur Gransbevakningsvasendets gransbevakningsregister i kri-
tiska lagen vid behov anvandas for organisering av efterspanings- och raddningsatgarder.

Ett andamalsenligt utférande av sjoraddningens uppdrag kan aven forutsatta att olika
uppgifter som galler personer och fartyg som befinner sig i fara ocksa fas av vissa en-
skilda foretag och sammanslutningar. | kritiska lagen har Gransbevakningsvasendet dar-
for ratt att avgiftsfritt fa dessa uppgifter av redare, organisationer i batbranschen, foretag
som tillhandahaller rese-, frakt-, hamn- och raddningstjanster samt varvsforetag. Uppgif-
terna kan galla sadana fartyg samt deras besattning, passagerare och last som ar nod-
vandiga for utférandet av uppgifter inom sjéraddningstjansten.

Sjoraddningens ledningscentral har ratt att i anslutning till ett nédmeddelande av telefore-
taget fa identifieringsuppgifter for abonnemanget och uppgifter om mobiltelefonins position
samt uppgifter om abonnemangets abonnent och anvandare samt installeringsadress. Te-
leforetaget ar for sin del skyldigt att at sjoraddningens ledningscentral dverlata det abon-
nemangets identifieringsuppgifter fran vilket nddmeddelandet har sénts och som det gal-
ler, samt uppgifter om abonnemangets abonnent, anvandare och installeringsadress samt
det kanda laget for den mobiltelefoni fran vilkken nodmeddelandet har sants. Telefoéretaget
ar dessutom skyldigt att uppge den kdnda positionen av den mobiltelefoni som anvands
av den person som nddmeddelandet galler, ifall den som anvander abonnemanget enligt
sjoraddningsledarens grundade uppfattning befinner sig i uppenbar néd eller omedelbar
fara.
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3.4.3 Efterspanings- och radddningsenheter: anvandningsprinciper och verksamhet

For efterspanings- och raddningsuppgifter anvands enheter i enlighet med det kritiska 1&-
gets art och skyndsamhet. Enheternas utrustning, personalens utbildningsniva, enhetens
lamplighet med hansyn till omradet, omstandigheternas krav och uppgiften samt den be-
raknade ankomsttiden inverkar pa valet av de enheter som anvands och alarmeras. For
sjuktransportuppgifter pa basniva anvands i framsta rummet sjoraddningstjanstens i jour-
beredskap varande helikoptrar, vilka i frdga om sin utrustning och personal lampar sig
bast for sadana uppgifter.

Alarmeringen av efterspanings- och raddningsenheter gors anteciperat. | anvandningen
av resurserna sakras for fet forsta att tillrackliga resurser fas for uppgiften, och for det
andra dimensioneras enheternas anvandning och alarmeringen av ytterligare resurser sa
att man formar sorja for att tillrackliga resurser finns ocksa for att skéta eventuella andra
kritiska lagen som intraffar samtidigt. Den enhet som alarmerats bor till sjoréddningens
ledningscentral meddela sin berédknade avgangstid och ankomsttid till aktionsomradet.
Ifall enheten ar forhindrad att delta i efterspanings- och rdddningsverksamheten, bor aven
om detta omedelbart meddelas till ifragavarande ledningscentral for sjoraddningen.

Efterspanings- och raddningsenheten bor ocksa pa eget initiativ vidta av situationen forut-
satta behovliga och mojliga atgarder for att radda manniskor i fara. Om farosituationen
och med anledning av den vidtagna atgarder bor omedelbart meddelas till ifrdagavarande
ledningscentral for sjoraddningen.

Efter att efterspanings- och réaddningsenheterna alarmerats fungerar de enligt sjoradd-
ningsledarens order och instruktioner. Sjoraddningsledaren tilldelar envar efterspanings-
och raddningsenhet dess uppdrag specificerat. Uppdraget innefattar i allménhet uppgifter
om olycksplatsen, ledningsfoérhallanden och anvanda kommunikationssatt, en beskrivning
av det objekt som skall efterspanas eller raddas, uppgifter om efterspaningsomradet och
efterspaningsmetoden samt om hjalp som méanniskor i fara behover.

Alla efterspanings- och raddningsenheterna, eller endast en del av dem, kan férordnas att
fungera understallda ledaren péa olycksplatsen eller koordinatorn for flygtrafiken. Ifall sjo-
raddningsledaren utser en ledare pa olycksplatsen eller en koordinator for flygverksam-
heten, bor om detta s& snabbt som majligt meddelas at alla efterspanings- och raddnings-
enheter som deltar i verksamheten.

For sjoraddningens efterspanings- och raddningsflyg anvands i framsta rummet Gransbe-
vakningsvasendets egna luftfartyg. Andra finlandska luftfartyg alarmeras enligt géllande
anvisningar. Utlandska luftfartyg alarmeras via sjoéraddningscentralen i ifrdgavarande stat.
Anhallan om bistand vidarebefordras aven till flygraddningscentralen.

Nar efterspaningen har lett till resultat, bor om detta meddelas till sjérdddningsledaren,
som sander till platsen de for raddningsarbetet bast lampade efterspanings- och radd-
ningsenheterna samt annan behdvlig hjélp. De enheter som utfér rdddningsarbetet bor
halla sjéraddningsledaren kontinuerligt underrattad om raddningsarbetenas framskridande
samt omedelbart meddela ifall ytterligare hjalp behdvs.

Efterspanings- och raddningsenheten kan avbryta eller avsluta ett givet efterspanings-
och raddningsuppdrag endast med ifrdgavarande sjoraddningsledares medgivande. Ifall
efterspanings- och raddningsenheten maste avvika fran det givna uppdraget, bor om detta
omedelbart meddelas at ifragavarande ledare for efterspanings- och raddningstjansten.
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3.4.4 Avsparrning av olycksomradet

Sjoraddningsledaren kan vid behov gora en framstallning om att sjbomradet inom efter-
spanings- och raddningsomradet tillfalligt skall sparras av, om detta ar nodvandigt for att
trygga en effektiv efterspanings- och raddningsverksamhet och undvika att nya kritiska 1a-
gen uppstar. Innan sjoraddningsledaren fattar beslut som galler omradet for en allméan far-
led, ska denne hora den sjofartsmyndighet som Gvervakar farleden och svarar for fartygs-
trafikservicesystemet pa verksamhetsomradet. Beslut om avspéarrande av efterspanings-
och raddningsomrade pa ett VTS-omrade som avses i lagen om fartygstrafikservice fattas
av VTS-myndigheten pa framstallning av sjoéraddningsledaren. VTS-myndigheten kan
ocksa tillfalligt beordra att ett vattenomrade, en farled eller en del av en farled skall
stangas pa grund av en sjoraddningsaktion.

Sjoraddningsledaren kan be Luftfartsverket att inom ramen for sin behorighet forbjuda el-
ler begransa trafiken i ett efterspanings- och raddningsomrades luftrum, om atgarden ar
nodvéandig for att trygga ett effektivt utfdrande av efterspanings- och raddningsverksam-
heten.

For att trygga raddningsverksamheten ar det skal att sparra av olycksomradet alltid da det
ar fraga om en storolycka, och aven i 6vrigt i frdaga om luftrummet, om det i raddnings-
verksamheten deltar manga luftfartyg, flygverksamheten pagar lange eller om sarskilt kra-
vande eller tranga forhallanden kraver det.

Vilka behov centralen for undersdkning av olyckor har bor alltid klarlaggas innan avsparr-
ningen havs. For att sdkra understkningen av olyckan kan centralen fér undersékning av
olyckor beordra att omradet eller objektet skall sparras av eller forbjuda att personer som
omkommit vid olyckan fors bort eller flyttas.

3.4.5 Sjoraddningstjanstens MAS- och TMAS-tjanster

Syftet med maritim assistansservice ar bade att underlatta utlandska och inhemska han-
delsfartygens kontakter till de lokala myndigheterna i landet och att effektivera den konse-
kventa hanteringen av information fran fartygen nar det galler kritiska lagen som &r lindri-
gare &n olyckor. Assistansservicen skapar samtidigt battre mojligheter for sjéraddnings-
tjiansten att hdja den forutseende beredskapen i situationer som kan utvecklas till eventu-
ella kritiska lagen.

I enlighet med Internationella sjéfartsorganisationen IMO:s rekommendationer produceras
MAS -tjansterna (Maritime Assistance Services) i Finland pa sjéraddningscentralen i Abo.

Telemedicinsk radgivning (Telemedical assistance service, TMAS, tidigare har aven be-
greppen "Radio Medical” eller "TEMECO” anvants), ar den del av sjoraddningstjanstens
tjanster som aven halsovardsmyndigheterna deltar. Definitionen av begreppet "telemedi-
cinsk radgivning” grundar sig pa skyldigheterna enligt konventionen om halsoskydd och
sjukvard for sjoméan och pa Internationella sjoéfartsorganisationens skyldigheter. Enligt de-
finitionen ska det med telemedicinsk radgivning endast avses bradskande medicinska
konsultationer som inte kan skotas via det vanliga halso- och sjukvardssystemet.

Sjoraddningens ledningscentraler formedlar sjofararnas bradskande kontakter i kritiska
lagen i forsta hand via satellit- och mobiltelefonsystem till en sarskild telemedicinsk rad-
givning dar den hjalpbehtvande far nédvandiga anvisningar om vard samt en medicinsk
riskbedomning. Om fartyget inte har en egen satellit- eller mobiltelefon, kan TMAS-
servicen vidarebefordras ocksa via sjoraddningens VHF- eller MF-frekvenser. Detta ar
dock ett sekundart alternativ, eftersom sjordddningens ledningscentraler inte kan koppla
dessa kontakter vidare via telefonnatet direkt till [akaren.
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3.4.6 Avbrytande eller avslutande av verksamheten

Sjoraddningsledaren kan tillfalligt avbryta efterspaningen eller raddningen, om de radande
forhallandena forhindrar andamalsenliga efterspanings- och raddningsatgarder. Om av-
brytande av verksamheten bor forhandlas med sjoraddningstjanstens ledare eller dennes
stallféretradare. Motiveringarna till avbrytandet bor antecknas uttémmande i sjéraddning-
ens datasystem. Verksamheten fortsatts nar hindret ar undanrojt. Ocksa sjoraddningens
ledare eller dennes stallféretradare har ratt att i enstaka fall I6sa fragan.

Sjoraddningsledaren beslutar om avslutande av efterspanings- och raddningsaktionerna
efter att det pa basis av underréattelse- och efterspaningsatgarder har klarlagts att behov
till ytterligare atgarder inte langre foreligger eller att alla som rakat i fara har patraffats och
raddats. Sjoéraddningsledaren kan avsluta efterspaningarna ocksa da det har blivit uppen-
bart att grundat hopp om att finna dverlevande inte langre finns. Harvid ska sjéraddning-
ens ledningscentral fore beslutet om avslutande av efterspanings- och radddningsaktioner-
na meddela om saken till den ledningscentral eller polisinrattning som bestams pa basis
av polisens omradesansvar i och for beredskap infor efterspaning av en eventuellt for-
svunnen person och for 6verenskommelse om eventuell 6verlatelse av ledningsansvaret.

Sjoraddningsledaren bor sorja for att alla enheter, ledningsnivaer och viktiga intresse-
grupper omedelbart meddelas om beslutet att avbryta eller avsluta efterspanings- och
raddningsatgarderna genom att man sander ett meddelande om avbrytande av nodtrafi-
ken enligt den internationella radioinstruktionen samt pa ett annat andamalsenligt satt.

3.5 Arvoden och erséattningar

Staten betalar ett skaligt arvode och kostnadsersattning till en person som pa order av
sjoraddningsledaren har bistatt i uppgift inom sjoraddningstjansten. Staten betalar aven
ersattning for i sddan uppgift forstorda eller férsvunna arbetsredskap, klader och utrust-
ningar. For egendom som pa order av sjoraddningsledaren tagits i bruk samt for forstord
eller férsvunnen egendom betalar staten full ersattning. Sjoraddningens ledningscentral
upplyser den till uppgiften beordrade personen om det séatt pa vilket ersattningen ansoks.

At en frivillig férening eller annan sammanslutning betalar staten arvode och ersatter
kostnader enligt samma principer som at enskilda personer eller pa ett med organisation-
erna dverenskommet satt, under forutsattning att Gransbevakningsvasendet uttryckligen
har gett ifrdgavarande uppdrag till att utforas av den frivilliga foreningen eller andra sam-
manslutningen.

Arvode eller ersattning skall anstkas hos Gransbevakningsvasendet med anvéandning av
en for andamalet faststalld blankett inom tre manader fran det att arvodes- eller ersatt-
ningsgrunden uppkommit. Blanketten inlamnas till ifrdgavarande sjobevakningssektion i
enlighet med géallande faktureringsanvisningar.

For olycksfall som intraffat under uppdrag inom sjéraddningstjinsten betalas ersattning ur
statsmedel p4 samma grunder som for arbetsolycksfall, till den del den skadade inte har
ratt till en atminstone lika stor erséattning med stéd av nagon annan lag.

Om den skadades arbetsgivare i fraiga om olycksfall som skall erséattas enligt denna lag
har erlagt 16n, forskott eller andra betalningar, galler angaende arbetsgivarens ratt vad
som i lagen om olycksfallsforséakring (608/48) har stadgats om arbetsgivarens ratt.

Statskontoret behandlar som forsta instans &renden som géller betalande av ersattning ur
statsmedel p.g.a. olycksfall.
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3.6 Statistikforing och undersdkning

Det material om kritiska lagen och av dem foranledda atgarder som insamlats forvaras
hos sjéraddningens ledningscentraler for statistikféring och undersokning i enlighet med
Gransbevakningsvasendets interna anvisningar. Andamalet med statistikféringen och
undersokningen &r att bidra till att 0ka sjofartens sdkerhet och férhindra olyckor samt att
ge en grund for utvecklande av sjoraddningstjansten. Pa hanteringen av de i sjoradd-
ningsregistret ingaende personuppgifterna tillampas vad som foreskrivs i personuppgift-
slagen (523/1999).

Olyckor som intraffat i trafiken till havs undersoks sa som har bestamts i lagen om under-
sokning av olyckor (373/1986). Sjoraddningstjansten stoder Centralen for undersokning
av olyckor pa i lagen foreskrivet satt och meddelar till Centralen for undersdkning av
olyckor om alla olyckor som intraffat pa finlandskt vattenomrade och om situationer som
inneburit fara for storolycka, samt aven da ett finlandskt fartyg drabbats av en olycka utan-
for Finlands vattenomrade.

For den straffrattsliga undersékningen av olyckor svarar polisen. Gransbevakningsvasen-
det stddjer undersokningen i tillracklig utstrackning.

3.7 Raddande av egendom

Sjoraddningens efterspanings- och raddningsaktioner fokuserar pa efterspaning och
raddning av manniskor som &r i fara till havs. Trots att radda egendom inte hoér till sj6-
raddningstjanstens uppgifter, kan sjoraddningens efterspanings- och raddningsenheter
fran fall till fall radda aven egendom sa att manniskoliv kan raddas. Forutsattningen ar att
det mest andamalsenliga sattet att radda den méanniska som &r i fara ar att radda egen-
domen.

For denna uppgift sorjer i forsta hand kommersiella raddningsforetag pa basis av ett med
fartyget, redaren eller forsakringsbolaget ingatt raddningsavtal. Om man i ett kritiskt lage
utdver manniskoliv raddar ocksa egendom, gors detta endast till narmaste skyddshamn.
Efter det ar det fartygets dgare som svarar for atgarderna och kostnaderna riktade till far-

tyget.

Ocksa medlemsféreningarna i Finlands Sjoraddningsséllskap rf raddar aven egendom i
begréansad utstrackning.

Till de lokala raddningsverkens uppgifter hor ocksa raddning av egendom inom sitt verk-
samhetsomrade. Finlands Sjéraddningssallskap och Alands Sjéraddningsséllskap kan
delta &ven i rAddande av egendom. For att betydande tillAggsskador inte ska uppkomma
kan &ven dvriga enheter inom sjéraddningstjansten anvandas i begransad utstréckning for
att radda egendom — ocksa nar det inte finns manniskor ombord.

| begrédnsandet av de skador som olyckor férorsakar accentueras fartygets befalhavares
ansvar. Han bar alltid ansvar for sitt fartygs sédkerhet och han ansvarar for ledning av sa-
kerhetsatgarderna pa fartyget i alla férhallanden.
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3.8 Information

Tillhandahallande av informationen utgor en del av efterspanings- och raddningsverksam-
heten. En lyckad informationsverksamhet kan i basta fall ha stor betydelse for att situat-
ionen klaras upp. Informationen far emellertid inte kréanka personers integritetsskydd. De
anhorigas och malsagandes réatt bor darfor alltid tas i beaktande.

Om ett sjoraddningsfall informeras med beaktande av dess vidd och allménna intresse.
Den ledningscentral som har ledningsansvaret paborjar informeringen. Ifrdgavarande chef
for sjoradddningstjansten eller en av chefen befullmaktigad person dvertar darefter ansva-
ret. Ocksa vid en flertypsolycka ansvarar sjoraddningstjansten for den allmanna informe-
ringen om fallet sa lange det ar frdiga om att radda manniskoliv. Nar ledningsansvaret
overfors till en annan myndighet, 6verfors ocksa informationsansvaret, om man inte éver-
enskommit om annat. Vid sidan av den allmanna informationen informerar envar medver-
kande aktor enbart om sina egna ataganden enligt vad som éverenskommits.

Tillhandahallandet av information i sjoraddningssituationer har beskrivits narmare i bilaga
11.
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4 SAMARBETE

4.1 Nationellt samarbete

4.1.1 Allmant

Staben for gransbevakningsvasendet svarar for samordningen av de i sjéraddningen
medverkande myndigheternas och frivilligas verksamhet pa riksplanet i delegationen for
sjoraddningen. Samarbetet baserar sig pa bestammelser om sjoraddningstjansten och
sjoraddningsmyndigheternas uppgifter och organisation samt pa de frivilliga féreningarnas
och andra sammanslutningarnas egna stadgar. Det dverenskoms vid behov om Gransbe-
vakningsvasendets och o6vriga sjoraddningsmyndigheters samt frivilligorganisationernas
samarbete.

Sjoraddningsdistriktets ledningsgrupp &r i central stéllning i samordningen av sjoéradd-
ningsmyndigheternas och de frivilliga foreningarnas uppgifter inom sjéraddningsdistriktets
omrade. Sjoraddningsdistriktets ledningsgrupp har till uppgift att & ena sidan bista sjobe-
vakningssektionen i planeringen av sjoraddningstjansten och & andra sidan att i ett kritiskt
lage stoda sjoraddningsledaren i samordningen av de olika aktérernas atgarder. Sjobe-
vakningssektionens kommendor tillsatter sjéradddningsdistriktets ledningsgrupp och funge-
rar som dess ordférande. Till ledningsgruppen kallas representanter for de centrala myn-
digheter och frivilliga féreningar eller andra sammanslutningar som medverkar i sjéradd-
ningstjansten inom sjoraddningsdistriktets omrade. | sjéraddningsplanerna 6verenskoms
sjoraddningsdistriktsvis med alla medverkande aktérer om de sétt pa vilka de deltar i ef-
terspanings- och raddningsverksamheten. Samordningen innebar en i samverkan utford
planering innan nagot kritiskt lage intraffar. | ett kritiskt lage handlas i enlighet med sjo-
raddningsledarens beslut. Vid flertypsolyckor ar avsikten att, efter det att manniskoliven
raddats, med ledningsgruppens hjalp méjliggéra en smidig och effektiv dverfoéring av led-
ningsansvaret i syfte att radda miljon och egendom.

For att beframja samordningen mellan de olika aktorernas verksamhet pa olycksplatsen
kan sjoraddningsledaren vid behov till stod for ledaren pa olycksplatsen tillsatta en sar-
skild ledningsgrupp pa olycksplatsen. Ledningsgruppen bestar av sakkunniga fran olika
omraden och det besluts om dess sammansattning fran fall till fall.

| samarbetsarrangemangen vid flertypsolyckor bér man minnas, att sa lange de efterspa-
nings- och raddningsaktioner som syftar till raddande av manniskoliv pagar, bor de 6vriga
raddnings- och avvarjningsaktionerna samordnas med dem pa det satt sjoraddningsleda-
ren bestammer. Raddningsverksamheten vid en flertypsolycka leds i enlighet med sj6-
raddningslagen sa lange manniskoliv raddas. Harefter kan ledningsansvaret dverforas pa
ifrdgavarande annan ansvarsmyndighet, som alltsa kan vara t.ex. en raddnings- eller mil-
jomyndighet.

4.1.2 Samarbetet med raddningsmyndigheterna, nédcentralerna samt social- och
halsovardsmyndigheterna

Med raddningsverksamhet avses saddana skyndsamma atgéarder till f6ljd av en olycka eller
en hotande olycka som vidtas for att skydda och rddda manniskor, egendom och miljén
samt for att begransa skadorna och lindra féljderna.

| ett kritiskt lage som avses i sjordddningslagen utférs emellertid alltid sjoraddning, i vilken
raddningsmyndigheterna ar skyldiga att delta pa det satt situationen kraver. Ocksa en
eldsvada ombord pa ett fartyg till havs ar sjoraddning, dar raddningstjanstens enheter kan
medverka i enlighet med sina uppgifter. Forst nar manniskorna ombord pa fartyget har
raddats, andras operationens karaktar till att innebara raddande av egendom. | detta
sammanhang bor markas att raddande av manniskoliv pa ett fartyg som ligger fortojt i en
hamn ar rAddningsverksamhet och inte sjoraddning.
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Sjoraddningsmyndigheterna deltar i raddningsverksamhet enligt lagen om raddningsva-
sendet s som angaende deras uppgifter har foreskrivits i de bestammelser som galler
respektive bransch. Bestdmmelsen om Grénsbevakningsvasendets deltagande i radd-
ningsverksamhet finns i lagen om Gransbevakningsvasendet. Sjoraddningsenheter kan
vid behov anvandas ocksa for raddningsvasendets uppgifter, da det ar andamalsenligt
och situationen till havs det medger. Raddningsmyndigheternas till sjoraddningstjansten
riktade framstallningar om hjalp stalls till ifragavarande ledningscentral for sjoraddningen.

Forutom hjalp med personal, materiel och transporter kan i raddningsverksamheten an-
vandas sjoraddningens kommunikationer samt informationssystem som stod foér radd-
ningsaktionerna. | man av mojlighet avtalas det om stédet for raddningsverksamheten pa
forhand i ledningsgruppen for ifrdgavarande sjoraddningsdistrikt eller genom separata av-
tal.

Nodcentralen gor en riskbeddomning av meddelanden och vidarebefordrar vid behov de
mottagna meddelanden till sjéraddningens ledningscentral som svara foér ledningen av
sjoraddningsverksamheten. Vid behov stddjer nddcentralerna sjoraddningens lednings-
centraler genom att larma ndédvéandig hjalp fér raddningsuppgiften.

Gransbevakningsvasendet deltar i akutvardstjansten pa basniva och i vard pa lagre niva.
Halsovardsmyndigheterna svarar for mer kravande akutvardstjanster samt for medicinsk
radgivning och riskbedémning i anslutning till telemedicinsk radgivning. Socialmyndighet-
erna svarar for psykosocial hjalp foér de rdddade och deras anhdriga.

4.1.3 Samarbetet med flygraddningstjansten

Flygraddningstjansten ansvarar for ledningen av efterspaningen av férsvunnen eller néd-
stalld luftfarkost. Flygraddningstjansten ar en servicehelhet som bestar av efterspanings-
och raddningstjanst inom luftfarten, da det ar en luftfarkost som ar féremalet for tjansten,
samt av olika stodatgarder for 6vriga myndigheter i enlighet med Luftfartsverket Finavias
avtal som baserar sig pa bestallar—producentmodellen.

Vid kritiska lagen i luftfarten inom havsomradet eller i dess narhet stéller sjoraddningens
ledningscentral pa begéaran sin sakkunskap till den flygraddningscentrals forfogande som
har ledningsansvaret. Sjoraddningstjansten kan stoda flygraddningstjansten ocksa med
materiel och kommunikationer. Flygraddningscentralen alarmerar ifrdgavarande lednings-
central for sjéraddningen, som skrider till atgarder for givande av hjalpen.

| ansvarsférdelningen bor mérkas, att efterspaningen och réddandet av en manniska i fara
till havs faller pa sjéraddningens ansvar oberoende av hur manniskan har rakat i faran.
Med anledning av detta kan det allmanna ledningsansvaret for efterspaningen i flygo-
lyckssituationer gverforas till sjoraddningstjansten genast nar flygraddningscentralen har
definierat efterspaningsomradet och det i enlighet med sjoraddningslagen rader minst
ovisshetslage. En dverforing av ledningsansvaret forutsatter alltid ett informationsutbyte
mellan flyg- och sjoraddningsledaren och den bér framja efterspanings- och raddnings-
verksamhet. Aven efter en dverforing av ledningsansvaret ar flygraddningstjansten upp-
gift vid en flygolycka pa sjoomradet att forsoka precisera efterspanings-/raddningsomradet
samt att bista sjoraddningstjansten i efterspaningen och raddandet av manniskor i fara till
havs.

Nar luftfartyg anvands i sjéradddningen, ger den ledningscentral for sjérdddningen som in-
nehar ledningsansvaret flyguppdraget direkt till flygenheten, da det ar friga om Gransbe-
vakningsvasendets luftfartyg. Sjoraddningens ledningscentral alarmerar Gransbevak-
ningsvasendets luftfartyg och ger flyguppdraget direkt till flygenheten. | friga om andra
luftfartyg framfor sjoraddningens ledningscentral en begdran om flyguppdrag. Via den kan
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sjoraddningens ledningscentral ge ocksa flyguppdrag till luftfartyg. De 6vriga luftfartygen
alarmeras i enlighet med gallande anvisningar.

Begaran om flyguppdrag bor innehalla:
- uppgifter om handelsen (objekt, rutt, kdnnetecken, antal personer som skall rad-
das m.m.)
- enuppskattning av mangden och arten av hjéalpen som behdvs
- platsen fér handelsen (som koordinater eller positionsrutfalt)
- efterspaningsomrade och delomraden
- pa aktionsomradet befintliga ytfartygs antal och typ
- pa aktionsomradet befintliga luftfartygs antal och typ
- sjégang och islage
- uppskattning av sikt och molnhojd pa aktionsomradet
- anvanda anrop och frekvenser

Ifrdgavarande flygraddningscentral och sjéraddningens ledningscentral avtalar sinsemel-
lan om kontaktmetoderna och meddelar varandra om tilloudsstaende efterspaningsenhet-
er.

Flygraddningstjansten stoder vid behov sjoraddningstjansten med att leda flygverksam-
heten i samband med efterspanings- och raddningsuppdraget.

4.1.4 Samarbetet med fartygstrafikservice (Vessel Trafic Service, VTS)

Enligt lagen om fartygstrafikservice ar det VTS-myndigheten som pa VTS-omradet fattar
beslut om avsparrande av efterspanings- och raddningsomradet. Beslutet fattas pa fram-
stallning av sjoraddningsledaren. VTS-myndigheten kan ocksa i 6vrigt pa grund av en sjo-
raddningsaktion temporart beordra att ett vattenomrade, en farled eller en del av en farled
skall stdngas samt hastighetsbegransningar inom ett vattenomrade eller en farled.

Sjoraddningens ledningscentral ska underratta VTS-centralen om sjoraddningens efter-
spanings- och raddningsaktioner och -6vningar pad VTS-omradet eller i dess narhet. Om
sjoraddningsledaren anser att det ar nodvandigt far han tillfalligt forbjuda trafiken inom ef-
terspanings- och raddningsomradet eller begransa den om atgarden &r nodvandig for att
trygga ett effektivt utfbrande av efterspanings- och raddningsverksamheten och for att
undvika nya kritiska lagen. VTS-centralen informerar och sorjer for att forbuden och be-
gransningarna ocksa efterlevs.

Sjoraddningens ledningscentral meddelar VTS-centralen om fartygen bor minska vagbild-
ningen inom VTS-omradet eller dess narhet pa grund av pagaende efterspanings- och
raddningsaktion. VTS-myndigheten forordar en tillfallig hastighetsbegransning for omradet
eller farleden samt dvervakar den.

VTS-centralen meddelar kritiska lagen som den upptackt eller fatt kannedom om omedel-
bart till sjéradddningens ledningscentral (t.ex. fartyg som inte langre kan styras, fartyg som
gatt pa grund, livbojar, flytvastar eller fartygsdelar som flyter omkring).

I héandelse av en olyckssituation meddelar VTS-centralen trafiksituationen for sjoradd-
ningens ledningscentral samt informerar sjéfararna om efterspanings- och raddningsakt-
ioner inom VTS-omradet eller dess narhet. VTS-centralen kan styra trafiken samt i speci-
alsituationer i enlighet med VTS-myndighetens beslut genom att begransa trafiken eller
hastigheten pa omradet eller genom att fororda att fartyg ska liggas for ankar eller vara
fortojda.
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4.1.5 Samarbetet med Meteorologiska institutet och miljomyndigheterna

Meteorologiska institutet (MI) producerar vind- och isvarningar samt havsomradesvisa
vind- och siktprognoser for havsomraden och Saimens vattenomrade pa finska, svenska
och engelska. Sjovaderprognoser och varningar sands i YLE:s Radio Suomi och Radio
Vega samt i kustradiokanalen Turku Radio. Det &r ocksa majligt att félja med meteorolo-
giska observationer, prognoser och varningar via Meteorologiska institutets webbplats el-
ler via avgiftsbelagda telefontjanster och gsm- och wap-tjanster.

For att uppratthalla sjoraddningstjanstens beredskap har Meteorologiska institutet och
Gransbevakningsvasendet tillsammans utvecklat en vaderportal. Via den kan sjéradd-
ningens ledningscentraler hela tiden folja med hur vind- och vaderférhallandena utveck-
las.

| handelse av en olycka till havs ar det med tanke pa Meteorologiska institutets special-
tjanster viktigt att jourhavande meteorolog sa snabbt som mojligt far den forsta informat-
ionen om tidpunkten och platsen for olyckan samt arten av olyckan. | samband med det
forsta meddelandet kan sjéradddningens ledningscentral be om de tillaggstjanster som den
anser sig behdva (observationer, noggranna prognoser, kalkyler). Meteorologiska institu-
tet producerar aven flygvadertjinsten som anvands i flygraddningsverksamheten. Daruto-
ver formedlar Meteorologiska institutet enligt avtal ocksa andra myndigheters (t.ex. Havs-
forskningsinstitutets) produkter och tjanster for sjoraddningstjansten.

Finlands miljécentral organiserar och utvecklar bekampningen av olje- och kemikalieska-
dor fororsakade av fartyg samt ta hand om den riksomfattande vidare- och pabyggnads-
utbildningen inom branschen. Miljocentralen sorjer ocksa for ordnande och uppratthal-
lande av en tillracklig bek&dmpningsberedskap for olje- och kemikalieskador fororsakade
av fartyg.

Finlands miljécentral svarar for bekdmpningen av fartygsoljeskador och utser en ledare for
bekampningsarbetet om en fartygsoljeskada uppkommit eller foreligger det risk for saddan
pa oppen fjard eller inom vart lands den ekonomiska zon.

4.1.6 Samarbete med redare

Samarbete mellan Gransbevakningsvasendet och redare som opererar passagerarfartyg
baserar sig pa SOLAS-bestammelsen (SOLAS-avtalets kapitel V, punkt 7.3). Enligt den
bor passagerarfartyget utarbeta en samarbetsplan med omradets sjoraddningstjanst.
Planen ska utarbetas i samrad med fartyget, redaren och sjéraddningstjansten. For att
sakra att samarbetet fungerar haller Gransbevakningsvasendet vid behov nationella eller
regionala sjérdddningsmoten tillsammans med redarna. Vid behov kan Gransbevaknings-
vasendets representanter ocksa delta i redarnas méten och tillstallningar dar de har moj-
lighet att framféra sina synpunkter om sjoraddningstjansten och samarbetet. Dessutom
ger Gransbevakningsvasendet redarnas representanter mojlighet att delta i utbildningen
for olyckplatsens ledare. Utbildningens innehall har beskrivits narmare i bilaga 7.

Det som ovan beskrivits om samarbetet mellan sjordddningstjansten och SOLAS-
passagerarfartygen kan pa redarens initiativ tillampas aven pa de 6vriga fartygen som tra-
fikerar inom Finlands sjoéraddningstjansts ansvarsomrade.

Redaren ansvarar for utarbetandet av samarbetsplanen mellan sjéradddningstjinsten och
SOLAS-passagerarfartygen. Principerna for utarbetandet av samarbetsplanen beskrivs i
bilaga 5. Samarbetsplanen utarbetas i enlighet med IMO:s géallande anvisningar (MSC.1 /
Circ. 1079). Samarbetsplanens struktur har beskrivits narmare i bilaga 6.

| planerna ingar en beskrivning av sjoraddningstjansten. Gransbevakningsvasendet svarar
for beskrivningen for Finlands del. Den aktuella beskrivningen finns pa Internet och den
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fas ocksa via sjoraddningens ledningscentraler. Beskrivningen sands till redarna i pdf-
format som de sedan kan bifoga i den egna séakerhetsplanen. D& sakerhetsplanen utarbe-
tas ar redaren i enlighet med bilaga 5 i kontakt med Gransbevakningsvasendet och kom-
mer dverens om eventuella fortsatta atgarder.

Gransbevakningsvasendet sdnder meddelande om alla de samarbetsplaner som det har
fatt kannedom om till Trafiksakerhetsverket. | samband med fartygsbesiktningen eller re-
darens auditering kan sjofartsinspektorerna ga igenom samarbetsplanen for att forsakra
sig om att den &r tidsenlig.

4.1.7 Samarbete med frivilliga sjoraddare

Finlands Sjoraddningssallskapet rf:s lokala sjoraddningsféreningar uppréatthaller aktions-
beredskap huvudsakligen endast vid 6ppet vatten. Alands Sjéraddningsséllskap r.f. upp-
ratthaller daremot kontinuerlig aktionsberedskap ocksa under vintertid. Sjoraddningsfor-
eningarna meddelar om sina enheters aktionsberedskap till den lokala sjoraddningens
ledningscentral. Sjoraddningens ledningscentral uppratthaller information om de frivilliga
enheternas beredskap och kontaktuppgifter. Sjoéraddningens ledningscentral kan anvisa
raddningsenheterna sadana sjoéraddningsuppgifter som inte innebar betydande utévning
av offentlig makt. Sjoradddningsséllskapets fartygsenhet kan utféra ett rdddningsuppdrag
antingen ensam eller tillsammans t.ex. med sjobevakningens patrull. | sjoraddningsuppgif-
ter fungerar Finlands Sjoraddningssaliskapet rf:s och Alands Sjéraddningsséllskap rf:s far-
tygsenheter under ledning av sjéraddningsledaren eller en underledare for olycksplatsen
utsedd av sjoraddningsledaren. De frivilliga sjéraddarnas uppgifter beskrivs narmare i bi-
laga 10.

4.1.8 Forskningsverksamhet

Gransbevakningsvasendet svarar for den nationella samordningen av forsknings- och for-
sOksverksamhet i anslutning till sjoraddning. Olika aktbrer inom sjéraddning, sjofartsverk
och sjofarare kan framlagga forslag om forskningsinitiativ for sjoraddningstjansten pa ba-
sis av eventuella olagenheter eller utvecklingsbehov som de upptéckt i sjoraddningsverk-
samheten. Genom forskningssamarbete samordnat av grans- och sjobevakningsskolan
kan man i samrad med Centralen fér undersokning av olyckor och sjéfartsmyndigheterna
utveckla sjofartens sakerhet.

4.1.9 Samarbete inom sjoraddning

Olika myndigheters, redares och andra aktorers centrala uppgifter i anslutning till sjoradd-
ningen har presenterats i bilaga 10.

4.2 Internationellt samarbete

4.2.1 Sverige

Sj6- och flygraddningsavtalet mellan Finland och Sverige (FOrdrS 27/1994) iakttas i sjo-
raddningssamarbetet med Sverige. Enligt avtalet betraktar Finland och Sverige som gréan-
sen mellan sina sjo- och flygraddningstjanstomraden gransen mellan landernas flygin-
formationsomraden (FLIR -gransen). Vidare forbinder sig avtalsparterna att utveckla sam-
arbetet mellan sina réddningstjanster. Samarbetet innefattar bl.a. gemensamma efterspa-
nings- och raddningsévningar, regelbundna tester av kommunikationsférbindelserna mel-
lan landerna, émsesidiga bestk av sakkunniga inom efterspanings- och raddningstjansten
samt utbyte av information och erfarenheter gallande efterspanings- och raddningstjanst.
Vardera avtalsparten garanterar &ven tillrackliga sjo- och flygrdddningsarrangemang inom
sitt eget ansvarsomrade.

| Sverige ansvarar sjofartsverket for sjoraddningstjansten. Sjo- och flygraddningscentralen
ligger i Goteborg. Den leder efterspanings- och raddningsaktionerna inom sjéraddnings-
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tjanstens hela ansvarsomrade i Sverige. Fran och med borjan av 2009 6verfors aven led-
ningen av flygradddningstjansten till sjtfartsverket.

Finlands Gransbevakningsvasende och Luftfartsverket Finavia samt Sveriges sjofartsverk
och luftfartsverk har med stdd av samarbetsavtalet mellan landerna gjort upp ett protokoll,
i vilket formerna for det praktiska samarbetet har preciserats enligt avtalet. Enligt protokol-
let skall samordningen av efterspanings- och raddningsaktionerna inom sjéraddningen
ske mellan respektive landers sjoraddningscentraler. Likasa kan sjoraddningsundercen-
tralen i Vasa fungera i samarbete med Goteborgs sjordddningscentral vid kritiska lagen i
sjoraddningstjansten som intraffar i Bottniska viken.

4.2.2 Ryssland

| sjoraddningssamarbetet med Ryssland iakttas det mellan Finland och Ryssland in-
gangna avtalet om samarbete inom efterspanings- och raddningstjanst inom sjofarten och
luftfarten (FOrdrS 228/1994). Ocksa i detta avtal har det 6verenskommits att gransen mel-
lan flyginformationsomradena utgor grans mellan sjofartens och luftfartens efterspanings-
och raddningstjanstomraden. Avtalets innehall motsvarar innehallet i det avtal som ingatts
med Sverige.

Sjoraddningens ansvarsmyndighet i Ryssland &r transportministeriet. Statens sjoéradd-
ningscentral i Moskva samordnar sjéraddningen pa riksplan, dock utan att delta i ledning-
en av operationerna. Trafikministeriet ar ocksa ansvarigt for sjofartens sakerhet och radd-
ning av materiel. For sjoraddningen vid den ryska Ostersjokusten svarar S:t Petersburgs
sjoraddningscentral. Den har inte undercentraler pa Ostersjon.

Finlands gransbevakningsvasende och Luftfartsverket Finavia samt det ryska trafikmini-
steriets sjofarts- och luftfartsavdelning har med st6d av samarbetsavtalet mellan landerna
gjort upp ett protokoll, i vilket har preciserats formerna fér det praktiska samarbetet enligt
avtalet. Enligt protokollet skall samordningen av sjoraddningen ske mellan respektive lan-
ders sjoraddningscentraler. Likasa kan sjoraddningsundercentralen i Helsingfors fungera i
samarbete med S:t Petersburgs sjordddningscentral vid kritiska lagen som intraffar i
Finska viken.
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4.2.3 Estland

| sjerdddningssamarbetet med Estland féljs avtalet mellan Finland och Estland om samar-
betet inom efterspanings- och raddningstjanst till havs och i luften (FordrS 53/1999). Av-
talsparterna betraktar gransen mellan Tammerfors och Tallinns flyginformationsomraden
som grans mellan deras efterspanings- och raddningstjanstomraden till havs och i luften.
Innehdllet i avtalet motsvarar till 6vriga delar innehallet i de avtal som har ingatts med
Sverige och Ryssland.

Ansvarsmyndighet fér sj0- och flygraddningen i Estland ar Estlands polis och gransbevak-
ning. Raddningscentralen i Tallinn fungerar som riksomfattande sjo- och flygraddnings-
central (JRCC Tallinn). JRCC Tallinn har sjoraddningsundercentraler vid kusten.

Det finska Gransbevakningsvéasendet och Luftfartsverket Finavia samt Estlands polis och
gransbevakning har med st6d av samarbetsavtalet mellan l[&nderna gjort upp ett protokoll,
i vilket har preciserats de avtalsenliga formerna for det praktiska samarbetet. Enligt proto-
kollet skall samordningen av sjéraddningen ske mellan de respektive landernas sjoradd-
ningscentraler. Likasa kan MRSC Helsinki arbeta tillsammans med JRCC Tallinn vid kri-
tiska sjoraddningssituationer pa Finska viken.

4.2.4 Ovrigt internationellt samarbete

Utbver ovan namnda bilaterala avtal iakttas Hamburgkonventionen i sjérdddningens inter-
nationella samarbete. Det praktiska samarbetet forverkligas i enlighet med de principer
som framfors i den internationella flyg- och sjoraddningshandboken (IAMSAR-manual)
samt dvriga instruktioner som faststéllts av Internationella sjofartsorganisationen. Grans-
bevakningsvasendet deltar aktivt i utvecklandet av sjoraddningstjansten pa internationella
arenor bl.a. inom ramen for Internationella Sjofartsorganisationen och EU. Fokus ligger pa
utvecklandet av samarbetet kring Ostersjon.

Staben for Gransbevakningsvasendet svarar for upprattandet av kontakter inom sjoradd-
ningen mellan Finland och andra stater samt mellan internationella sjoraddningsorganisat-
ioner och foreningar. MRCC Turku fungerar som internationell kontaktpunkt (SPOC) for
den finska sjoraddningstjansten. Den kan bl.a. ta emot och vid behov vidarebefordra be-
garan om hjalp och larmmeddelanden som kommer fran utlandet eller via COSPAS-
SARSAT-satellitsystemet till andra myndigheter. Dessutom férmedlar den information om
finlandska fartyg som hamnat i nddsituationer utomlands.

MRCC Turku har ocksa ansvar for att ta emot och vidarebefordra SSAS-larm enligt gal-
lande anvisningar och med hansyn till sjofartens skyddsatgarder.
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5 SJORADDNINGSTJANSTENS UTBILDNINGSSYSTEM

Utbildningssystemet for Finlands sjoraddningstjanst har gjorts upp enligt IAMSAR-
handbokens principer. Gransbevakningsvéasendet ger till sjoraddningen anknuten ledarut-
bildning samt kan vid behov ge ocksa annan sjoraddningsutbildning och -upplysning. For
det praktiska genomférandet av sjoraddningsutbildningen inom Gransbevakningsvasendet
svarar Grans- och sjébevakningsskolan.

De myndigheter som medverkar i sjérdddningen utbildar sjilva sin personal i framsta
hand med hénsyn till de uppgifter som foreskrivits dem. | egenskap av sjoraddningsmyn-
dighet ar de skyldiga att delta i sjéraddningen med sitt eget specialkunnande. Detta sam-
arbete forutsatter insikter i de krav sjéraddningen staller. Gransbevakningsvasendet har
specialexpertis pa detta omrade. Parterna avtalar sinsemellan om den utbildning som for-
utsatts och hur den ordnas .

En frivillig forening eller annan sammanslutning som fungerar inom sjoraddningstjansten
deltar i sjoraddningstjansten pa det satt varom det avtalats med Gransbevakningsvasen-
det. Foreningen eller ssmmanslutningen sorjer for att dess personal utbildas for de uppgif-
ter avtalet forutsatter, och avtalar vid behov med Gransbevakningsvasendet om ordnande
av utbildningen.

Grans- och sjobevakningsskolan svarar for planeringen och genomférandet av den sjo-
raddningsutbildning som ges inom Gransbevakningsvasendet i enlighet med de malsatt-
ningar som uppstéllts av staben for Gransbevakningsvasendet, och deltar i anslutning till
detta ocksa i utvecklingen av verksamhetsmodeller och utrustning for sjoraddningen.

Sjoraddningsutbildningen genomfors vid Gréns- och sjobevakningsskolan i form av modu-
ler. Envar modul utgdr i sig en del av grund- eller fortsattningsutbildningen under kurserna
for Gransbevakningsvasendets personal. Samma undervisningsmoduler anvands ocksa
som en del av pabyggnadsutbildningen. En férteckning 6ver de undervisningsmoduler
som ingar i sjéraddningens utbildningssystem finns i bilaga 7. Utbildning for uppratthal-
lande av yrkeskunskapen genomfors under for andamalet planerade separata repetit-
ionsmoduler eller genom att en redan avlagd modul eller dess 6vningsdelar avlaggs pa
nytt med bestamda intervaller. | undervisningen utnyttjas ocksa de utbildningsmojligheter
som finns att fa utanfér Gransbevakningsvasendet.

Utbildning sjoraddningstjansten ges vid behov ocksa at andra an Gransbevakningsvasen-
dets personal. Sddana instanser utanfor Gransbevakningsvasendet kan vara bl.a. de 6v-
riga sjoraddningsmyndigheternas personal, medlemmarna i frivilliga foreningar eller andra
sammanslutningar som verkar inom sjéraddningen, handelsfartygens dackspersonal, re-
darnas sékerhetspersonal samt personal vid sjoraddningens ansvarsmyndigheter i utlan-
det. Tyngdpunkten i den utbildning som ges at instanser utanfor Gransbevakningsvasen-
det ligger huvudsakligen vid sjoraddningstjanstens grunder samt uppgifterna fér radd-
ningsenhetens chef och ledaren péa olycksplatsen.

Sjoraddningssystemets prestationsformaga utvecklas och uppratthalls utdver utbildning
ocksa med kontinuerliga 6vningar. Samarbetsovningar pa olika nivaer ordnas arligen
inom alla sjordddningsdistrikt. Staben for Gransbevakningsvasendet ger instruktioner om
ordnande av Ovningar, deras art och omfattning. Ocksa fér redarnas handelsfartyg och
deras personal ordnas vid behov mgjlighet att delta i dvningarna. Utéver de nationella sjo-
raddningsovningarna deltar Finlands sjoraddningstjanst arligen ocksa i internationella
samarbetsovningar.
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6 ANVANDNING AV INTERNATIONELLA NODSIGNALER

Enligt konventionen SOLAS &r anvandning av en internationell nddsignal férbjuden pa
varje fartyg och luftfartyg for annat andamal &n for att ange att ett fartyg eller luftfartyg ar i
nod, likasa anvandning av ndgon annan signal som i misstag kan tros vara en internation-
ell nddsignal. | konventionen om de internationella reglerna till forhindrande av samman-
stotning till sjoss (FordrS 30/1977), nedan havsvagsreglerna, ingar ocksa bestammelser
om internationella nddsignaler och deras anvandning. Nédsignalerna har beskrivits nar-
mare i bilaga 8.

Enligt sjéraddningslagen ar det forbjudet att i andra situationer &n nddlagen anvanda in-
ternationella nédsignaler och signaler som ar forvillande likadana. Sjoébevakningssektion-
en kan emellertid inom sitt bevakningsomrade och i direkt anslutning till detta pa kust-
kommunernas omraden ge tillstand till anvandning av vissa internationella nodsignaler pa
andra stallen an pa fartyg eller luftfartyg. Dessa nddsignaler ar:

1. fallskarmsbloss eller handbloss som visar rétt sken; och
2. roksignal, som avger orangeféargad rok.

Polisen kan pa andra hall i landet bevilja tillstdnd for anvandning av ovan namnda nodsig-
naler i dvningssyfte. Forutsattningen for beviljande av tillstand ar att verksamheten inte
orsakar onddiga efterspanings- och raddningsaktioner eller &ventyrar sékerheten.

Den som ordnar en dvning i att anvanda nddsignaler ansvarar for att dvningens ledare har
tillracklig kunskap och fardighet for att hantera dessa samt arrangera dvningen pa ett
tryggt satt.

Sjobevakningsvasendet kan ge tillstdnd for anvandning av foljande nodsignaler i Gvnings-
syfte samt pa fartyg eller luftfarkoster:

1. EPIRB-n6dsandare for fartyg (Emergency Position Indicating Radio Be-
acon)

2. ELT-n6dséandare for luftfarkoster (Emergency Locator Transmitter)

3. personlig PLB-n6dsandare (Personal Locator Beacon).

Den myndighet som beviljat tillstandet bor sorja for att behodriga myndigheter, vid behov
aven i grannlanderna, informeras om det beviljade tillstandet. De som ror sig till havs bor
informeras om tillstandet via kustradiostationen och allméanheten genom ett myndighets-
meddelande via massmedia.
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Sjoraddningslag (1145/2001)

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
18

Lagens tillampningsomrade
Denna lag tillampas pa efterspaning och raddning av manniskor som é&r i fara inom Finlands sjo-
raddningstjansts ansvarsregion, pa den akutvard som ges dem och pa skotseln av den radiokommu-
nikation som h&nfor sig till kritiska lagen (sjoraddningstjanst). | denna lag foreskrivs det dessutom
om de myndigheter som inom sjofarten ansvarar for radiokommunikation i sakerhetssyfte, om
tillhandahallande av telemedicinsk radgivning fran lakare till fartyg, om maritim assistansservice,
om krav pa tillstand for anvandning av vissa hjalpmedel for nddsignalering och om akutvardstjans-
ten pa havsomraden.
Denna lag tillampas inte pa raddning av méanniskoliv ombord pa fartyg som ar fortéjda i en hamn.

Om bargning av fartyg och last samt bek&mpning av fartygsoljeskador och fartygskemikalieolyckor
foreskrivs sérskilt.

28
Begrepp och definitioner
I denna lag avses med
1) kritiskt lage

a) en situation da det rader ovisshet om en manniskas sékerhet till havs eller da det annars finns skal
att vidta atgarder for att utreda ett eventuellt behov av undséttning,

b) en situation da det kan befaras att en manniskas sékerhet ar i fara till havs eller da de atgarder
som vidtagits for att utreda ett behov av undsattning har varit resultatlosa,

¢) en situation da det &r uppenbart att en manniska &r i fara till havs och i behov av omedelbar hjalp,

2) efterspanings- och raddningsenhet (Search and rescue unit, SRU) ett fartyg eller ett luftfartyg
som har manskap med utbildning for efterspanings- och raddningsuppdrag inom sjéraddningstjans-
ten och som &r utrustat for sadana uppdrag,

3) sjoraddningstjanstens ansvarsregion (Search and rescue region, SRR) ett havsomrade som
omfattar Finlands territorialvatten, skargarden inom detta samt den del av det internationella
havsomradet i direkt anslutning till territorialvattnet om vilken avtalats séarskilt med grannstaterna,
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4) sjoraddningsdistrikt (Search and rescue sub-region, SRS) ett delomrade av sjéraddningstjanstens
ansvarsregion som i regel omfattar en sjobevakningssektions verksamhetsomrade och dessutom
andra delar av sjoraddningstjanstens ansvarsomrade i dess narhet enligt vad som narmare har
avtalats eller bestamts, och dar sjobevakningssektionen i fraga svarar for sjoraddningstjansten,

5) sjoraddningscentral (Maritime rescue co-ordination centre, MRCC) en sadan sarskilt utsedd
ledningscentral vid en sjobevakningssektion som ar riksomfattande ledningscentral for Finlands
sjoraddningstjansts ansvarsregion och internationell forbindelselank for sjérédddningstjansten i
Finland samt som skoter det fortgaende uppratthallandet av lednings- och kommunikationsbered-
skapen och ledningen av efterspanings- och raddningsverksamheten inom sitt sjoraddningsdistrikt,

6) sjoraddningsundercentral (Maritime rescue sub-centre, MRSC) en sadan sarskilt utsedd led-
ningscentral eller annan central vid en sjobevakningssektion som sjalvstandigt eller understalld
sjoraddningscentralen skoter det fortgdende uppratthallandet av lednings- och kommunikationsbe-
redskapen samt ledningen av efterspanings- och rédddningsverksamheten inom sitt sjoraddningsdi-
strikt eller inom nagot annat sarskilt faststallt omrade,

7) sjéraddningens ledningscentral en sjoraddningscentral eller en sjordddningsundercentral,

8) chef for sjoraddningstjansten (Search and rescue co-ordinator, SC) kommendéren for sjobevak-
ningssektionen som ansvarar for sjoraddningstjansten inom ett sjoraddningsdistrikt,

9) sjéraddningsledare (Search and rescue mission co-ordinator, SMC) en gransbevakningsman som
arbetar vid sjorédddningens ledningscentral och vars uppgift ar att leda efterspanings- och radd-
ningsverksamheten,

10) ledare pé olycksplatsen (On-scene co-ordinator, OSC) en person vars uppgift ar att, understalld
sjoraddningsledaren, leda och samordna efterspanings- och réaddningsverksamheten inom olycks-
omradet,

11) koordinator for flygverksamheten (Aircraft co-ordinator, ACQO) en person vars uppgift det ar att,
understalld sjéraddningsledaren, inom olycksomradet leda och samordna flygverksamheten inom
efterspanings- och rdddningsverksamheten,

12) flertypsolycka olycka eller kritiskt lage dar fara utéver manniskoliv hotar miljon, ett fartyg, dess
last eller annan egendom,

13) akutvardstjanst den helhet som ansvarar for den bradskande varden av en patient i forsta hand
utanfor vardinrattningarna inom halso- och sjukvarden och vid behov for transport av patienten till
den andamalsenligaste enheten for halso- eller sjukvard,

14) radiokommunikation i sékerhetssyfte radiokommunikation for att skydda och radda manniskoliv
eller egendom,

15) maritim assistansservice (Maritime assistance service, MAS) en férmedlingstjanst som stoder
sjoraddningstjanstens beredskapsplanering och den forebyggande verksamheten med tanke pa
kritiska lagen och olyckor inom sjofarten samt erbjuder fartygen en nationell forbindelselank vid
assistansbehov av olika slag och for meddelanden,
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16) telemedicinsk radgivning (Telemedical assistance service, TMAS), bradskande lakarrad, special-
lakarservice inbegripet, som via satellit eller mobiltelefonnatet formedlas till fartyg till havs,

17) COSPAS-SARSAT-systemet ett internationellt satellitsystem for efterspaning och rdddning som
via satellit formedlar nédmeddelanden fran sjofartens eller luftfartens nddsandare eller fran privata
nodsandare.

38
Ledande sjoraddningsmyndighet

Gransbevakningsvésendet ar ledande sjoraddningsmyndighet och svarar for organisering av sjo-
raddningstjansten. | detta syfte ska gransbevakningsvésendet:

1) skéta planeringen, utvecklingen och dvervakningen av sjoraddningstjansten, liksom ocksa
samordningen av verksamhet som bedrivs av myndigheter och frivilliga som deltar i sjéraddnings-
tjansten,

2) leda och utfora efterspanings- och raddningsverksamhet,

3) ansvara for den radiokommunikation som hanfor sig till ett kritiskt l1age och for férmedlingen av
telemedicinsk radgivning till fartyg,

4) delta i forebyggande verksamhet,
5) ansvara for den maritima assistansservicen,

6) svara for mottagning och férmedling av nddmeddelanden fran sjéfartens och luftfartens nodsan-
dare eller fran privata nédsandare till en nationell ansvarig myndighet och fér den nationella
samordningen av drenden som hanfor sig till COSPAS-SARSAT-systemet,

7) ge ledarutbildning i anslutning till sjoraddningstjansten samt vid behov ocksa annan utbildning
och upplysning i anslutning till sjérdddningstjansten.

48
Ovriga myndigheter och aktdrer som deltar i sjéraddning

Nodcentralsverket, Meteorologiska institutet, det lokala raddningsvéasendet som avses i raddnings-
lagen (468/2003), Trafiksékerhetsverket, Trafikverket, polisen, forsvarsmakten, social- och hélso-
vardsmyndigheterna, tullverket och miljomyndigheterna (6vriga sjéraddningsmyndigheter) &r
utdver gransbevakningsvéasendet skyldiga att utan ersattning delta i uppgifter inom sjéraddnings-
tjansten, om det & motiverat med tanke pa de uppgifter som ingar i deras verksamhetsomraden eller
om det ar nédvéandigt med beaktande av hur allvarligt det kritiska l&get &r eller dess sérskilda
karaktar, och utforandet av uppgiften inte avsevart aventyrar myndighetens utférande av nagon
annan viktig lagstadgad uppgift.

De dvriga sjoraddningsmyndigheterna har foljande uppgifter inom sjoérdddningstjansten:
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1) nodcentralsverket deltar, enligt vad som avtalas separat, i alarmeringen av efterspanings- och
raddningsenheter och av personal som deltar i uppgifter inom sjoraddningstjansten,

2) Trafiksékerhetsverket ansvarar for fartygssakerheten och utvecklandet av den och stéller sakkun-
skapen inom sitt verksamhetsomrade till gransbevakningsvasendets forfogande,

3) Meteorologiska institutet staller sakkunskapen inom sitt verksamhetsomrade till granshevak-
ningsvasendets forfogande och tillhandahaller for gransbevakningsvasendet de vader- och havs-
tjanster som sjoraddningstjansten behover,

4) Trafikverket uppréatthaller den fartygstrafikservice som avses i lagen om fartygstrafikservice
(623/2005) och deltar i efterspanings- och raddningsverksamheten genom att stélla personal och
materiel till forfogande

5) det lokala raddningsvésendet, polisen och tullverket deltar i efterspanings- och raddningsverk-
samheten genom att stélla personal och materiel till forfogande,

6) forsvarsmakten Overvakar, i samband med Overvakningen av den territoriella integriteten,
havsomradet for att upptacka och lokalisera olyckor och kritiska lagen samt deltar i efterspanings-
och raddningsverksamheten genom att stalla sin sérskilda sakkunskap, personal och materiel till
forfogande,

7) social- och halsovardsmyndigheterna svarar for organisering av akutvardstjansten och for till-
handahallandet av telemedicinsk radgivning,

8) miljomyndigheterna svarar tillsammans med andra myndigheter for organisering av bekamp-
ningen av fartygsoljeskador och fartygskemikalieolyckor i samband med sjoolyckor, enligt vad som
narmare bestams i lagstiftningen om bekdmpning av oljeskador, och stéller sakkunskapen inom sitt
verksamhetsomrade till gransbevakningsvasendets forfogande.

En leverantor av flygtrafikledningstjanster enligt luftfartslagen (1194/2009) ska till den del denna
har andamalsenlig sakkunskap, personal och materiel inom sitt verksamhetsomrade utan erséttning
delta i utvecklandet av samarbetet inom sjoraddningstjansten, i uppratthallandet av beredskapen
inom sjoraddningstjansten samt i efterspanings- och raddningsverksamheten. Samarbetets omfatt-
ning faststélls nd&rmare i ett avtal mellan gransbevakningsvasendet och leverantoren av flygtrafik-
ledningstjanster.

Andra &n ovan avsedda statliga myndigheter, bolag och inrattningar staller utan ersattning pa
begéran sin sakkunskap, personal och materiel till grdnsbevakningsvésendets och Ovriga sjoradd-

ningsmyndigheters forfogande till den del det behdvs for beredskapsplaneringen och i kritiska
lagen.

58§
Delegation och ledningsgrupper

Delegationen for sjoraddningstjansten bistar gransbevakningsvasendet i planeringen, utvecklandet
och uppféljningen av sjoraddningstjansten.
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Respektive sjobevakningssektion bistas av sjéraddningsdistriktets ledningsgrupp, vars uppgift ar att
bista sjobevakningssektionen i planeringen av sjoraddningstjansten. Nar ett kritiskt lage sa kraver
ska ledningsgruppen bista chefen for sjéraddningstjansten och sjoraddningsledaren vid samordning
av myndigheternas, de frivilliga foreningarnas och andra sammanslutningars samt évriga medver-
kandes uppgifter inom omradet for sjéraddningstjansten. Nar ett omfattande eller sarskilt allvarligt
kritiskt lage sa kraver, kan ledningsgruppen for sjoraddningsdistriktet utokas med foretradare for
myndigheternas samt de frivilliga foreningarnas och andra sammanslutningars riksomfattande
ledning eller med sakkunniga.

Genom foérordning av statsradet kan narmare bestammelser utfardas om en ledningsgrupp pa
olycksplatsen som vid behov tillsatts for att bista ledaren pa olycksplatsen.

68
Frivilligarbete

Frivilliga foreningar och andra sammanslutningar kan anlitas inom sjoraddningstjansten, dock inte i
uppgifter som innebdr betydande utdvning av offentlig makt.

Grénsbevakningsvasendet kan anfortro frivilliga foreningar eller andra sammanslutningar som ar
verksamma inom omradet for sjoraddningstjansten uppgifter som hor till sjoraddningstjansten samt
uppgifter inom utbildning och upplysning.

78
Internationellt samarbete inom sjoraddningstjansten

Sjoraddningscentralen fattar utifran ett mellanstatligt avtal eller en begaran av en frammande stat
beslut om att ge till buds staende hjalp till utlandet i ett arende som hor till omradet for sjoradd-
ningstjansten, nar detta ar nodvandigt for att radda manniskoliv. Sjéraddningscentralen fattar ocksa
beslut om att begéra hjélp fran utlandet, nar det ar nédvéandigt for att radda manniskoliv.

Sjoraddningscentralen skall vid mottagande av hjalp som avses i 1 mom. bista utlandska efterspa-
nings- och raddningsenheter i tillstands- och anmalningsérenden samt i motsvarande &renden i
anslutning till deras inresa i landet i enlighet med vad som sarskilt foreskrivs om villkoren for inresa
i landet eller vad som bestdms i internationella avtal som ar bindande for Finland.

88
Krav pa beredskap

Sjoraddningstjansten ska planeras och ordnas pa ett sadant satt att de atgarder som ingar i den kan
utforas effektivt och utan dréjsmal. Chefen for sjoraddningstjansten svarar inom sitt sjéraddningsdi-
strikt for ledningen av sjoraddningstjansten och uppréatthallandet av sjéraddningsberedskapen.

Gransbevakningsvasendet haller, inom ramen for de anvisade resurserna och utdver de Ovriga
efterspanings- och réddningsenheter som lampar sig for uppgifter inom sjéraddningstjansten,
sadana helikoptrar i beredskap som forutom for andra uppgifter ocksa ar lampade for efterspanings-
och raddningsuppdrag inom sjoraddningstjansten. Med en helikopter som ar i jourberedskap inom
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sjoraddningstjansten ska man kunna delta i akutvardstjansten pa basniva i anslutning till efterspa-
nings- och raddningsuppdrag.

Né&r efterspanings- och raddningsaktioner dimensioneras i enskilda kritiska lagen, ska man strava
efter att lamna resurser ocksa for efterspanings- och raddningsatgarder i andra samtidiga kritiska
lagen, om det ar mojligt utan att malen for denna lag dventyras.

9 8http://www.finlex.fi/sv/laki/ajantasa/2001/20011145 - a29.12.2009-1660#a29.12.2009-1660

Foretradesordning for raddningsaktioner

Vid raddningsaktioner i samband med en flertypsolycka ska rdddandet av manniskoliv stallas
framst. Ovriga raddningsaktioner och avvarjande atgarder vid samma flertypsolycka ska, pé det satt
som chefen for sjordddningstjansten eller sjordddningsledaren bestdmmer, samordnas med de
atgarder som syftar till att radda manniskoliv.

108
Skyldighet att delta i sjoraddningstjansten

Var och en ska utan drojsmal formedla anmalningar och upplysningar om ett kritiskt lage samt
anméala observationer och atgarder som galler en sadan situation till sjoraddningens behoriga
ledningscentral.

Den som vet att nagon annan ar i fara till havs ar, om det ar mojligt utan att han eller hon forsatter
sig sjalv eller andra i oskélig fara, skyldig att pa eget initiativ vidta de nodvandiga och méjliga
atgarder som situationen kraver for att radda den nodstallda.

Varje arbetsfor person som befinner sig pa eller i narheten av det farliga omradet eller olycksomra-
det &r, om det &r nddvandigt for efterspaning eller r&ddande av méanniskor som &r i fara till havs,
skyldig att pa order av sjoraddningsledaren bista i uppgifter inom sjéraddningstjansten, om inte ett
giltigt skal utgor ett hinder. Av sérskild anledning kan ocksa personer som vistas nagon annanstans
forpliktas att bistd i uppgifter inom sjéraddningstjansten. Den som fatt order att bista far inte, om
det inte finns tvingande skal, lamna uppgiften forran sjéraddningsledaren har gett sitt tillstand.

118§
Skyldighet att 6verlamna egendom for anvandning i uppgifter inom sjéraddningstjansten

Sjoraddningsledaren kan, om det &r nédvandigt for efterspaning eller raddande av ménniskor som &r
I fara till havs, bestdmma att fartyg, luftfartyg och andra transportmedel, livsmedel, byggnader,
kommunikations- och dataférbindelser, kommunikationsutrustning, annan utrustning och férndden-
heter samt brénslen och smérjmedel skall éverlamnas for anvandning i uppgifter inom sjoradd-
ningstjansten.
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11a8§
Avspéarrande av efterspanings- och raddningsomrade
Sjoraddningsledaren far tillfalligt forbjuda eller begréansa trafiken pa havsomradet inom efterspa-

nings- och raddningsomradet, om atgarden &r nodvandig for att trygga ett effektivt utférande av
efterspanings- och rdddningsverksamheten och for att undvika nya kritiska lagen.

Beslut om avsparrande av efterspanings- och raddningsomrade pa ett VTS-omrade som avses i
lagen om fartygstrafikservice fattas av VTS-myndigheten pa framstallning av sjoraddningsledaren.

Sjoréddningsledaren kan be Luftfartsverket att inom ramen for verkets behdrighet forbjuda eller
begransa trafiken i ett efterspanings- och raddningsomrades luftrum, om atgarden ar nodvandig for
att trygga ett effektivt utforande av efterspanings- och raddningsverksamheten.

12 §
Sjoraddningsregister

| syfte att pa ett andamalsenligt satt kunna skéta uppgifterna inom sjoraddningstjansten samt i
efterhand utreda handelser i kritiska lagen och efterspanings- och raddningsatgarder i anslutning till
dessa, for staben for gransbevakningsvasendet (registeransvarig) med hjalp av automatisk databe-
handling ett riksomfattande sjoraddningsregister dver sina handlingsplaner for kritiska lagen samt
mottagna nédmeddelanden och de atgarder som vidtagits med anledning av dem.

138

Uppgifter i sjoraddningsregistret

| syfte att uppratthalla sjéraddningstjanstens aktionsberedskap kan i sjoraddningsregistret foras in
beredskaps-, identifierings- och kontaktuppgifter for personer som &ar beredda att skota uppgifter

inom sjoraddningstjansten.

| sjoréaddningsregistret kan foljande uppgifter foras in om lamnandet och mottagandet av ett ndd-
meddelande:

1) namn, personbeteckning eller fodelsetid, fodelseort och fodelseland, kon, medborgarskap eller
nationalitet samt andra identifierings- och kontaktuppgifter for identifiering av den person som
lamnat ett nddmeddelande,

2) tiden och sattet for nddmeddelandet,

3) i anslutning till ett nodmeddelande identifieringsuppgifter for anslutningen och uppgifter om
mobilteleapparatens lage samt uppgifter om anslutningens abonnent och anvandare samt installe-
ringsadress,

4) namn och andra identifierings- och kontaktuppgifter for mottagaren av nédmeddelandet.

Med anledning av ett kritiskt lage kan foljande uppgifter foras in i sjoraddningsregistret:
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1) namn, personbeteckning eller fodelsetid, fodelseort och fodelseland, kon, medborgarskap eller
nationalitet samt andra identifierings- och kontaktuppgifter for identifiering av den person som &r
foremal for ett nodmeddelande eller har raddats ur ett kritiskt lage,

2) uppgifter om halsotillstandet for en person som avses i 1 punkten, om uppgifterna kan antas vara
av betydelse for att efterspanings- och raddningsatgarderna skall kunna utféras pa ett &ndamalsen-
ligt sétt,

3) uppgifter om de vardatgarder som vidtagits i fraga om en person som raddats ur ett kritiskt lage,

4) ovriga uppgifter om atgarder som vidtagits med anledning av ett nédmeddelande eller i ett
kritiskt lage.

En bandupptagning eller annan motsvarande teknisk upptagning av nédmeddelandet far forvaras i
anslutning till registeruppgifterna.

14 §
Ratt att fa uppgifter av myndigheter

Gransbevakningsvésendet har rétt att utan hinder av sekretessbestammelserna avgiftsfritt av dvriga
sjoraddningsmyndigheter fa uppgifter som behdvs i planeringen av sjéraddningstjansten och som
géller den namnda myndighetens aktionsberedskap och placering samt beredskaps-, identifierings-
och kontaktuppgifter i fraga om personalen. Gransbevakningsvéasendet har ratt att fa motsvarande
uppgifter av Luftfartsverket samt att 6verlata uppgifter till Luftfartsverket.

Gransbevakningsvasendet har ratt att oberoende av sekretesshestammelserna avgiftsfritt fa foljande
uppgifter som behdvs for planeringen av sjoraddningstjanstens beredskap samt i kritiska lagen for
att utfora uppgifter inom sjordddningstjansten:

1) uppgifter om fordon och deras &gare eller innehavare ur fordons- och korkortsregistren i det
datasystem for végtrafiken som Trafiksakerhetsverket for och ur Alands landskapsregerings for-
donsregister,

2) uppgifter om nédmeddelanden och kritiska lagen ur nédcentralsdatasystemet, inbegripet polisens
uppdragsregister, och dven beredskaps- och positionsuppgifter om de myndighetsenheter som &r
verksamma till havs,

3) uppgifter om luftfartyg samt dgare och innehavare av luftfartyg ur luftfartygsregistret och regist-
ret Over luftfartens nodsandare vilka fors av Trafiksékerhetsverket,

4) uppgifter om fartyg samt fartygs- och godstrafik av de kommunala hamnverken,

5) uppgifter om fiskefartyg, fartygens dgare och innehavare samt fartygens verksamhet av fiskeri-
myndigheterna,

6) uppgifter om batar samt batarnas &gare och innehavare ur magistraternas och Alands landskaps-
styrelses batregister,



9 (14)

7) uppgifter om fartyg och deras dgare och innehavare ur Trafiksakerhetsverkets och Alands
landskapsregerings fartygsregister samt ur andra register som Trafiksékerhetsverket for,

8) uppgifter om fartygstrafiken ur Trafikverkets fartygstrafikservicesystem och uppgifter om
overvakningen av havsomradet fran forsvarsmakten,

9) uppgifter om radioanldggningars ldge av Kommunikationsverket och uppgifter om radioanlagg-
ningar och deras &gare och innehavare ur registret ver radiotillstand,

10) uppgifter om fartygs- och godstrafiken ur tullverkets datasystem,

11) uppgifter enligt 4 och 5 8 befolkningsdatalagen (507/1993) ur befolkningsregistercentralens
befolkningsdatasystem.

Uppgifter i gransbevakningsvésendets funktionella informationssystem, som avses i 3 § i lagen om
behandling av personuppgifter vid gransbevakningsvésendet (579/2005), kan i kritiska lagen vid
behov anvéndas for organisering av efterspanings- och raddningsatgarder.

158
Ratt att fa uppgifter av privata féretag och sammanslutningar

Grénsbevakningsvasendet har rétt att utan ersattning och oberoende av sekretessbestimmelserna av
rederier, dem som tillhandahaller lotsningstjanster och isbrytningsservice, organisationer i batbran-
schen, foretag som tillhandahaller rese-, frakt-, hamn-, sékerhets- och raddningstjanster samt
varvsforetag fa sadana uppgifter om ett fartyg och dess beséttning, passagerare och last som behdvs
for planeringen av sjoraddningstjanstens beredskap samt i kritiska lagen for att utfora uppgifter
inom sjoraddningstjansten.

16 8
Ratt att fa uppgifter av teleforetag
I kritiska lagen har grénsbevakningsvasendet ratt att utan hinder av sekretessbestéammelserna av
sadana teleforetag som avses i lagen om dataskydd vid elektronisk kommunikation (516/2004) i
anslutning till ett nodmeddelande fa identifieringsuppgifter for anslutningen och uppgifter om
mobilteleapparatens lage samt uppgifter om anslutningens abonnent och anvandare samt installe-

ringsadress enligt det som ndrmare foreskrivs i 35 § i lagen om dataskydd vid elektronisk kommu-
nikation samt i 97 och 98 § i kommunikationsmarknadslagen (393/2003).

17§
Hur uppgifter lamnas

Gransbevakningsvasendet har ratt att fa de uppgifter som avses i 14-16 § med hjalp av teknisk
anslutning enligt vad som avtalas sérskilt om detta, eller pa ndgot annat sétt.
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18 §
Utplaning av personuppgifter ur sjéraddningsregistret

En personuppgift skall utplanas ur sjéraddningsregistret, nar det med tanke pa registreringens syfte
enligt 12 § inte langre kan anses nodvandigt att forvara uppgiften. Andra personuppgifter an sadana
som har samband med upprétthallandet av sjoraddningstjanstens aktionsberedskap skall likval
utplanas ur registret senast tio ar efter handelsen i fraga.

Senast tva ar efter det att en uppgift har inforts i sjoraddningsregistret ska gransbevakningsvasendet
kontrollera om uppgifter behdver bevaras.

19§
Andra anvandare av sjoraddningsregistret

Ovriga sjoraddningsmyndigheter kan féra in uppgifter i sjéraddningsregistret och anvanda uppgif-
terna i registret med hjalp av teknisk anslutning, om det &r nddvandigt for skotseln av uppgifter
inom sjoraddningstjansten. Uppgifter som galler det militdra forsvarets aktionsberedskap och
prestationsformaga far dock inte behandlas av nagra andra myndigheter dan férsvarsmakten och
gransbevakningsvésendet.

Den myndighet som har fort in uppgifter i sjoraddningsregistret svarar vid skotseln av sina egna
aligganden for att de inforda uppgifterna ar korrekta samt for att registreringen och anvandningen
har laga grund.

208

Bestammelser om behandlingen av personuppgifter i sjoraddningsregistret och om uppgifter-
nas offentlighet

Pa behandlingen av personuppgifter i sjoraddningsregistret tillampas personuppgiftslagen
(523/1999), om inte nagot annat foreskrivs i denna lag. Vid behandlingen av personuppgifter i
sjoraddningsregistret iakttas dessutom internationella avtal som &r bindande for Finland.

Nar det géller offentlighet i fraga om uppgifter i sjoraddningsregistret tillimpas bestammelserna om
offentlighet for myndighetshandlingar.

218
Arvoden och ersattningar

Till den som med stod av 10 § 3 mom. fatt order att delta i en uppgift inom sjoraddningstjansten
betalar staten ett skaligt arvode och erséttning for kostnader. Staten betalar frivilliga féreningar och
andra sammanslutningar ett skaligt arvode och ersattning for kostnader for deltagande i en sadan
uppgift inom sjoraddningstjansten som grénsbevakningsvésendet har anfortrott féreningen eller
sammanslutningen med stéd av 6 § 2 mom.

For arbetsredskap, klader och utrustning som har forstorts eller forkommit betalar staten ersattning
till den som med stod av 10 § 2 mom. deltar i en uppgift inom sjordddningstjansten och till den som
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med stéd av 10 § 3 mom. fatt order att delta i en uppgift inom sjéraddningstjansten. Staten betalar
en medlem i en frivillig férening eller en annan sammanslutning ersattning for arbetsredskap, klader
och utrustning som har forstorts eller forkommit i uppgiften, om gransbevakningsvéasendet har
anfortrott den frivilliga féreningen eller sammanslutningen uppgiften med stoéd av 6 8 2 mom.

FOr anvandning av egendom som tagits i bruk med stod av 11 § betalar staten full ersattning samt
full erséttning for egendom som skadats, forkommit eller forstorts. Staten betalar frivilliga fore-
ningar och andra sammanslutningar full ersattning for egendom som skadats, forkommit eller
forstorts i en uppgift inom sjéraddningstjénsten, om gransbevakningsvésendet har anfortrott fore-
ningen eller ssmmanslutningen uppgiften med stoéd av 6 8 2 mom.

22§
Sokande av arvode och ersattning

Arvode eller ersattning som avses i 21 § skall sokas hos gransbevakningsvéasendet inom tre manader
efter det att grunden for arvodet eller ersattningen uppstod. Ett villkor for utbetalning av erséttning
for skadad, forkommen eller forstord egendom &r att skadan eller forlusten genast har anmalts till
sjoraddningsledaren.

238
Ersattning for olycksfall

Till den som med stod av 10 § 3 mom. har fatt order att bista vid en uppgift inom sjoraddningstjéns-
ten eller som vid deltagande i en uppgift inom sjérdddningstjansten med stéd av 6 § 2 mom. i
egenskap av medlem i en frivillig forening eller ndgon annan sammanslutning, men som inte har
rétt till ersattning enligt 1 8 lagen om olycksfallsforsakring (608/1948), betalas for olycksfall som
intraffat i uppgiften ersattning av statens medel. Ersattningen betalas pd samma grunder som i fraga
om olycksfall i arbetet eller yrkessjukdom. Erséttning betalas endast till den del som den skadade
inte har rétt till en minst lika stor ersattning enligt nagon annan lag.

Om den skadades arbetsgivare med anledning av ett olycksfall for vilket ersattning betalas med stod
av denna lag har erlagt 16n, forskott eller andra betalningar, galler i fraga om arbetsgivarens ratt vad
som i lagen om olycksfallsforsakring bestams om arbetsgivarens rétt.

Ett &rende som géller betalning av erséttning av statens medel med stdd av 1 och 2 mom. behandlas
I forsta instans av Statskontoret.

24 §
Myndigheter som svarar for radiokommunikation i sékerhetssyfte inom sjofarten
Utover de uppgifter som anges i 3 § svarar gransbevakningsvasendet ocksa for sjoraddningstjans-
tens radiokommunikation i kritiska lagen och for uppréatthallandet av beredskapen for den. Trafik-

verket svarar for varningar och meddelanden som hanfor sig till sékerheten inom sjofarten och for
nodradiotrafiken pa Saimenomradet.
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258
Tillstandsplikt for anvandningen av vissa nodsignaler

Det ar forbjudet att i andra situationer &n nédlagen anvanda de nédsignaler som anges i bilaga IV
till 1972 ars konvention om de internationella reglerna till forhindrande av sammanstotning till sjoss
(FordrS 30/1977) och signaler som ar forvillande lika dessa.

Oberoende av vad som foreskrivs i 1 mom. kan sjobevakningssektionen ge tillstand till att i ov-
ningssyfte anvanda nddsignaler som specificeras narmare genom forordning av statsradet. Sjobe-
vakningssektionen kan dessutom pa kustkommunernas omraden samt polisen pa andra hall i landet
ge tillstand till att pa andra stéllen &n pa fartyg eller luftfartyg i 6vningssyfte anvanda nddsignaler
som specificeras narmare genom forordning av statsradet. Ett villkor for att tillstand ska beviljas ar
att det inte finns nagon fara for att onddiga efterspanings- och raddningsaktioner inleds samt att
verksamheten inte dventyrar sékerheten. Den myndighet som beviljar tillstandet kan vid behov utse
en ledare for évningen. De som deltar i dvningen ska f6lja dennes foreskrifter och anvisningar.

Om straff for falskt alarm betraffande sjonod eller annan motsvarande ndd bestdms i 34 kap. 10 8
strafflagen (39/1889).

26 8

Utseende av ledare pa olycksplatsen och koordinator for flygverksamheten samt deras tjans-
teansvar

Ledaren pa olycksplatsen och koordinatorn for flygverksamheten utses av sjéraddningsledaren.

Den som utses till ledare pa olycksplatsen eller koordinator for flygverksamheten skall vara en
tjansteman som ar val fortrogen med uppgiften. | bradskande fall, nar det ar nédvandigt for att radda
manniskoliv, kan till ledare pa olycksplatsen eller koordinator for flygverksamheten i stallet for en
tjansteman tillfalligt ocksa utses nagon annan person som kan skota uppgiften.

Ledaren pa olycksplatsen och koordinatorn for flygverksamheten utfor sina uppgifter under tjanste-
ansvar.

27 8§
Narmare bestammelser och anvisningar
Genom forordning av statsradet kan narmare bestammelser utfardas om
1) efterspanings- och raddningsaktioner i kritiska lagen,
2) ledning, avslutande och avbrytande av efterspanings- och rdddningsaktioner,
3) ndrmare uppgifter for de 6vriga sjéraddningsmyndigheter som avses i 4 §,

4) tillsattandet av delegationen for sjoraddningstjansten och ledningsgruppen for ett sjoraddningsdi-
strikt samt om deras sammanséttning,
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5) sjoraddningstjanstens helikoptrar i jourberedskap och deras deltagande i akutvardstjansten pa
basniva i fall som avses i 8 § 2 mom., uthildning i anslutning till organisering av akutvardstjansten
pa basniva, uppratthallande av yrkesskickligheten och forfarandet vid pavisande av yrkeskompetens
samt andra praktiska omstandigheter i anslutning till organisering av akutvardstjansten pa basniva,

6) behdrighetsvillkor for sjoraddningsledare och annan personal vid sjéraddningens ledningscentral,

7) forfarandet vid ansokan om arvode eller ersattning enligt 21 8§ och de handlingar som skall
anvandas,

8) forfarandet vid ansékan om tillstand enligt 25 § 2 mom., anmalningar och information med
anledning av tillstandet samt behdrighetsvillkoren for den som utses att leda en 6vning,

9) anmadlningar mellan myndigheter om efterspanings- och raddningsaktioner och utbyte av inform-
ation i anslutning till dessa anmélningar.

Inrikesministeriet utfardar en sjordddningsinstruktion vars syfte ar att, som komplettering till de
utfardade bestammelserna, bidra till att sjoraddningstjansten ordnas sa effektivt och andamalsenligt
som majligt och som innehaller information om sjéraddningstjanstens uppgifter och struktur samt
om planeringen och ledningen av sjoraddningstjansten och om dess kommunikationssystem,
sjoraddningscentralens och sjéraddningsundercentralens uppgifter samt samarbetet i anslutning till
sjoraddningstjansten.
28 8
Ikrafttradelsebestammelse
Denna lag trader i kraft den 1 februari 2002.

Genom denna lag upphdvs lagen den 20 augusti 1982 om sjoraddningstjanst (628/1982) jamte
andringar.

RP 71/2001, FvUB 14/2001, RSv 99/2001

Ikrafttrdelsestadganden:

23.5.2003/402:
Denna lag trader i kraft den 25 juli 2003.
RP 112/2002, TrUB 26/2002, RSv 272/2002, Ramdirektiv 2002/21/EG; EGT nr L 108, Auktorisat-

ionsdirektiv 2002/20/EG; EGT nr L 108, Tilltradesdirektiv 2002/19/EG; EGT nr L 108, Direktiv
om samhéllsomfattande tjanster 2002/22/EG; EGT nr L 108

19.12.2003/1215:
Denna lag trader i kraft den 1 januari 2004.

RP 105/2003, FvUB 7/2003, RSv 86/2003
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16.6.2004/521:

Denna lag trader i kraft den 1 september 2004.

RP 125/2003, KoUB 13/2004, RSv 69/2004

15.7.2005/597:

Denna lag trader i kraft den 1 september 2005.

RP 6/2005, FuUB 12/2005, RSv 92/2005

29.12.2005/1252:

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2006.

Atgarder som verkstalligheten av lagen forutsatter far vidtas innan lagen trader i kraft.
RP 138/2005, KoUB 25/2005, RSv 182/2005

19.12.2008/959:

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009.

Atgarder som verkstalligheten av lagen forutsatter far vidtas innan lagen trader i kraft.
RP 121/2008, KoUB 17/2008, RSv 177/2008

29.12.2009/1660:

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2010.

Atgarder som verkstélligheten av lagen forutsatter far vidtas innan lagen trader i kraft.

RP 185/2009, FvUB 23/2009, RSv 247/2009
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Statsradets forordning om sjoraddning (37/2002)

I enlighet med statsradets beslut, fattat pa foredragning fran inrikesministeriet, foreskrivs med stod
av 5 § 3 mom., 25 8 2 mom. och 27 § 1 mom. sjéraddningslagen:

18
Definitioner

I denna férordning avses med

1) ovisshetslage ett sadant i 2 § 1 punkten underpunkt a sjoraddningslagen (1145/2001) avsett
kritiskt lage dar det rader ovisshet om en méanniskas sakerhet till havs eller da det annars ar skal att
vidta atgarder for att utreda ett eventuellt behov av undsittning,

2) beredskapslage ett sadant i 2 8 1 punkten underpunkt b sjoraddningslagen avsett kritiskt lage dar
det kan befaras att en manniskas sakerhet &r i fara till havs eller da de atgarder som vidtagits for att

utreda ett behov av undséattning har varit resultatlosa,

3) nodlage ett sadant i 2 § 1 punkten underpunkt ¢ sjéraddningslagen avsett kritiskt lage dar det ar
uppenbart att en manniska ar i fara till havs och i behov av omedelbar hjalp.

28
Ledning av efterspanings- och raddningsaktioner
Sjoraddningsledaren avgor utifran de uppgifter som erhallits det kritiska lagets allvarlighetsgrad och

svarar for att behovliga efterspanings- och raddningsenheter tillkallas samt for att de ges de uppdrag
som det kritiska laget kréaver.

38
Verksamhet i ovisshetslage

I ovisshetslage ska sjordddningens ledningscentral inleda efterforskning for att utreda ett eventuellt
behov av undséttning.

48
Verksamhet i beredskapslage
| beredskapslage ska sjoraddningens ledningscentral i man av mojlighet utvidga efterforskningarna

och inleda efterspaningar for att utreda ett eventuellt behov av undsattning samt forbereda sig pa att
inleda behovliga rdddningsaktioner.
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58§
Verksamhet i nodlage

I nodlage ska sjoraddningens ledningscentral i syfte att radda manniskoliv vidta alla atgarder som
med tillgangliga resurser ar mojliga och andamalsenliga.

68
Avslutande och avbrytande av efterspanings- och raddningsaktioner

Atgarder som inletts pa grund av ett kritiskt lage far avslutas nér det utifran de efterforskningar och
efterspaningar som gjorts har utretts att ytterligare atgarder inte behdvs eller nar alla de som var i
nod eller fara har hittats och raddats eller nar det har visat sig att det inte finns nagot motiverat hopp
att hitta 6verlevande.

Atgarder som inletts p& grund av ett kritiskt lage kan avbrytas tillfalligt om de férhallanden som
rader pa verksamhetsomradet pa grund av morker, vader eller annat motsvarande skall hindrar
andamalsenliga efterspanings- och raddningsaktioner.

Beslut om avslutande och avbrytande av efterspanings- och raddningsaktioner fattas av sjéradd-

ningsledaren. Chefen for sjordddningstjansten eller hans eller hennes vikarie har i enskilda fall ratt
att Overta avgOrandet av ett drende.

78
Samordning av efterspanings- och radddningsaktioner med annan sj6- och flygtrafik
Sjoraddningsledaren skall sorja for att behdvlig information ges till den regionala servicecentralen
for fartygstrafikservicesystemet, till luftfartsverkets regionala flygtrafiktjanstcentral samt till polisen

for att dessa skall kunna vidta sadana atgarder som de anser behovliga for styrning eller begréns-
ning av trafiken pa olycksomradet eller i dess narhet.

88
Behdrighetsvillkor for sjoraddningsledare
Sjoraddningsledaren ska vara
1) en officer som har avlagt officersexamen eller kandidatexamen i militarvetenskaper och som har
i 21 8§ 1 mom. i forordningen om fartygshemanning, beséttningens behérighet och vakthallning

(1256/1997) avsedd vaktstyrmans utbildning, eller

2) en institutsofficer som har avlagt sjobevakningslinjens kompletteringskurs vid grénsbevaknings-
vasendets laroinrattning eller nagon tidigare kurs som motsvarar den.

Sjoraddningsledaren ska dessutom ha avlagt allman radiooperatdrsexamen samt grans- och sjobe-
vakningsskolans kurser for sjéraddningsledare och for ledare pa olycksplatsen samt andra kurser
inom sjoraddningstjansten som gransbevakningsvésendet bestdmmer narmare.
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Sjoraddningsledaren ska ha goda muntliga och skriftliga kunskaper i finska eller svenska samt
tillfredsstallande muntliga kunskaper i det andra spraket. Dessutom forutsatts kunskaper i engelska
enligt nivaskala tre inom den allméanna sprakexamen som avses i lagen om allménna sprakexamina
(964/2004) i delprov i hor- och textforstaelse samt muntlig framstallning.

Sjoraddningsledaren ska dessutom ha sadan formaga och skicklighet som forutsatts for ett fram-
gangsrikt ledande av kravande uppgifter inom sjoraddningsvésendet.

8as

Behdrighetsvillkor for den som ansvarar for nédradiotrafiken vid
sjoraddningens ledningscentral

Den som ansvarar for nodradiotrafiken vid sjordddningens ledningscentral ska ha avlagt allmén
radiooperatdrsexamen samt andra kurser inom sjoraddningstjansten som gransbevakningsvésendet
bestammer narmare. Personen i fraga ska ha grundlaggande kunskaper om granshevakningsvasen-
dets och andra till havs verksamma aktorers verksamhet.

Den som ansvarar for nddradiotrafiken vid sjéraddningens ledningscentral ska ha goda muntliga
och skriftliga kunskaper i finska eller svenska samt tillfredsstallande muntliga kunskaper i det andra
spraket. Dessutom forutsatts kunskaper i engelska enligt nivaskala tre inom den allménna sprakex-
amen som avses i lagen om allménna sprakexamina i delprov i hor- och textforstaelse samt muntlig
framstallning.

98§
Gréansbevakningsvasendets deltagande i akutvardstjansten pa basniva

Gransbevakningsvasendets sjoraddningshelikopter ska kunna delta i akutvardstjansten pa basniva i
de fall som avses i 8 § 2 mom. i sjéraddningslagen genom att erbjuda vard och transport med
tillracklig beredskap att Gvervaka och ta hand om patienten sa att hans eller hennes tillstand inte
ovantat forsamras under transporten, och med mojligheter att paborja enkla atgarder som raddar
livet.

Granshevakningsvasendet ingar avtal med de regionala eller lokala hélso- och sjukvardsmyndighet-
erna vid de baser dar sjéraddningshelikoptrarna &r placerade om uppratthallande av yrkeskunskap
och pavisande av yrkeskompetens hos den personal som deltar i akutvardstjansten pa basniva samt
om den styrning och radgivning som personalen behover under transporten.

108
Tillsattande av delegationen for sjoraddningstjansten samt dess sammansattning
Inrikesministeriet tillsatter delegationen for sjoraddningstjansten for tva ar i sander.
Delegationen har en ordforande, som ska vara en tjansteman vid gransbevakningsvésendet som &r
val insatt i sjoraddningstjansten. Delegationen har dessutom i tillrdcklig utstrackning foretradare for

ovriga sjoraddningsmyndigheter samt de centrala frivilliga aktérerna i branschen. Delegationen har
ratt att anstélla en sekreterare med uppgiften som bisyssla.
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118§
Tillsattande av ledningsgruppen for ett sjoraddningsdistrikt samt dess sammansattning

Kommendadren for sjobevakningssektionen i fraga tillsatter ledningsgruppen for ett sjoraddningsdi-
strikt.

Till medlemmar i ledningsgruppen kallas representanter for centrala myndigheter och frivilliga
foreningar eller andra sammanslutningar som deltar i sjéraddningstjansten inom sjéraddningsdi-
striktets omrade.

12 §
Ledningsgruppen pa olycksplatsen
Nar flera myndigheter, eller utdver myndigheterna aven frivilliga, deltar i atgarderna inom olycks-

omradet tillsatter sjoraddningsledaren vid behov en ledningsgrupp pa olycksplatsen, bestaende av
experter pa olika omraden, som bistar ledaren pa olycksplatsen.

138
Anmalningar och informationsutbyte

Sjoraddningens ledningscentral ska sérja for att de som deltar i sjoraddningstjansten utan dréjsmal
far den information som behovs vid efterspanings- och raddningsverksamhet samt underrattas om
avslutande och avbrytande av efterspanings- och raddningsverksamhet.

Efterspanings- och raddningsenheten ska utan drojsmal underrétta sjoraddningens behoriga led-
ningscentral om mottaget larm, utryckning samt om inledande och avslutande av efterspanings- och
raddningsuppdrag.

Sjoraddningens ledningscentral ska utan drojsmal underratta huvudstaben om slutférandet av

sadana efterspanings- och raddningsaktioner i vilka utlandska statsluftfartyg eller statsfartyg har
deltagit inom Finlands territorialvatten.

14 §
Forfarandet vid ansokan om arvode och ersattning
Vid ansOkan om arvode eller ersdttning som avses i 21 8§ sjoraddningslagen skall anvandas en

blankett enligt ett formul&r som faststallts av gransbevakningsvasendet. Blanketten skall lamnas in
till den behdriga sjobevakningssektionen.
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158
Tillstandspliktiga nodsignaler
Nodsignaler som avses i 25 8 2 mom. i sjoraddningslagen, vilkas anvandning i andra situationer &n
nodlagen ar tillaten med stod av sarskilt beviljat tillstand ar nodsignaler som sénds med féljande
séndare:
1) sjofartens nédsandare, EPIRB (Emergency Position Indicating Radio Beacon),
2) luftfartens nodsandare, ELT (Emergency Locator Transmitter),

3) personliga nddsandare, PLB (Personal Locator Beacon).

NoOdsignaler som avses i 25 8 2 mom. i sjoraddningslagen, vilkas anvandning i andra situationer &n
nodlagen ar tillaten med stod av sarskilt beviljat tillstand pa andra stallen an pa fartyg eller luftfar-

tyg ar
1) fallskdrmsraket, handbloss, lyspistol eller pennraket som avger rott sken,
2) roksignal som avger orangefargad rok.
16 8
Forfarande vid ansokan om tillstand for anvandning av nodsignaler

Tillstand som avses i 15 § 1 mom. att anvanda nodsignaler i andra situationer an nodlagen ska sokas
pa en blankett som faststéllts av gransbevakningsvasendet. Ansokan ska lamnas in till Vastra
Finlands sjobevakningssektion minst tva veckor fére den planerade Gvningen. Vastra Finlands
sj0bevakningssektion ansvarar for att nodvandiga internationella anmalningar gors enligt COSPAS-
SARSAT-programmet.

Tillstand som avses i 15 § 2 mom. att anvanda nddsignaler annanstans &n pa fartyg och luftfartyg i
andra situationer an nodlagen ska sokas pa en blankett som faststéllts av inrikesministeriet. Ansokan
och dess bilagor ska lamnas in till den behodriga sjobevakningssektionen eller polisinrattningen
minst fyra veckor fore den planerade évningen.

17§

Anmalningar och information om tillstandspliktig anvandning av nédsignaler
Sjobevakningssektionen och polisen ska nar de beviljar tillstand att anvanda nédsignal forsakra sig
om att sjorédddningens behoriga ledningscentral, nédcentralen, fartygstrafikservicens VTS-central
samt vid behov dven enheten for luftfartens raddningstjanstsystem och sjéraddningscentralen i en

grannstat i god tid fore anvandningen av nodsignalen underrattas om det beviljade tillstandet.

Information om beviljade tillstand skall lamnas till allménheten och dem som ror sig pa havet sa
som det ndrmare avtalas eller bestams.
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18 §
Ikrafttradelse- och 6vergangsbestammelse

Denna forordning trader i kraft den 1 februari 2002. Férordningens 8 § 2 mom. tréder dock i kraft
forst ett ar efter att forordningen har trétt i kratft.

En grénsbevakningsman som arbetar som sjordddningsledare nér denna férordning trader i kraft,
och som inte uppfyller de behdrighetskrav som avses i 8 § 1 mom., far fortsatta i uppgiften aven
efter att denna forordning har tratt i kraft.

Ikrafttrdelsestadganden:
29.12.2009/1661:

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2010.

Den som arbetar som sjorédddningsledare nar denna forordning tréder i kraft och som inte uppfyller
de behdrighetsvillkor som avses i 8 8 3 mom. far fortsatta i uppgiften aven efter denna forordnings
ikrafttradande.

Den som arbetar som ansvarig for nodradiotrafiken nar denna férordning trader i kraft och som inte
uppfyller de behorighetsvillkor som avses i 8 a § far fortsatta i uppgiften dven efter denna forord-
nings ikrafttradande.
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RUTINER FOR NODTRAFIKEN PA VHF-, MF- OCH HF-FREKVENSOMRADENA
SAMT MED INMARSAT-APPARATUR

Exempel pa nodtrafik enligt GMDSS-systemet pa VHF-, MF- och HF-frekvenserna:

1. Ett DSC-ntdalarm (Distress alert) sands pa DSC-nodfrekvensen

2. En DSC-kvittering (Distress acknowledgement) fran sjéraddningens ledningscentral
mottas pa DSC-nddfrekvensen.

Darefter flyttar radiotrafiken till samma frekvensomrades nddfrekvens for telefoni:

3. Nddmeddelandet sands (Distress message).

4. Kvitteringar mottas fran sjoraddningens ledningscentral och 6vriga fartyg. Detta
sker med telefoni med meddelandet 'RECEIVED MAYDAY'.

5. Formenlig tillaggsinformation mottas (meddelandet mottagits) fran évriga fartyg.

6. Nodtrafiken fors fritt. All radiotrafik ska dock inledes med nddsignalen 'MAYDAY'.

Nedan redogdrs narmare for rutinerna for nodtrafiken.

DSC-nddalarm (Distress Alert)

Vid ett komplett nddalarm férmedlas automatiskt foljande uppgifter:

e Det nodstéllda fartygets sjoradionummer (MMSI-nummer). Numret ar en individuell
9-siffrig sifferserie for fartyget och inprogrammeras i DSC-apparaten. Sjéradionum-
rets tre forsta siffror anger fartygets nationalitet. Finlands nationalitetsbeteckning
(MID) ar 230, exv. har fartyget Merikotka (OJFL) sjoradionumret 230192000.

e Nodlagets art (Nature of Distress), som kan véljas ur féljande forteckning:

o Fire, explosion brand, explosion

o Flooding lackage

o Collision kollision

o Grounding grundstoétning

o Listing, in danger of capsizing slagsida, fara for kantring
o Sinking sjunker

o Disabled and adrift manoveroduglig och pa drift
0 Undesignated distress odefinierbar n6d

0 Abandoning ship fartyget 6verges

o0 Piracy / armed robbery attack sjorovare/vapnad attack
0 Man overboard man 6ver bord

o0 EPIRB emission EPIRB-séndning (enbart i

kustradiostationens s&ndning)

e Nodpositionens koordinater och deras uppdateringstidpunkt. Det rekommenderas
att fartygets elektroniska positioneringssystem (GPS eller motsv.) ansluts till DSC-
apparaten, varvid positionsuppgifterna automatiskt uppdateras. | annat fall maste
positionsuppgiften och dess uppdateringstidpunkt knappas in manuellt.

e Det férvalda vardet fér den fortsatta trafiken ar telefoni (kan pa MF- och HF-
frekvenserna aven ske med telex).
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Exempel pa ett VHF-DSC-n6dalarm pa kanal 70:

DISTRESS anropets typ 'nod’

230192000 det nodstallda fartygets anropssignal

FIRE, EXPLOSION nodlagets art ‘brand, explosion’

59°26'N 024°12’E nddplatsens koordinater

0722 koordinaternas uppdateringstidpunkt
F3E/G3E SIMPLEX den fortsatta trafiken med telefoni pa kanal 16

Det snabbaste sattet att sanda ett nodalarm ar en fortsatt tryckning pa nodtangenten (eller
nodtangenterna) pa apparatens frontpanel under en tid av cirka 5 sekunder. Forvalet for
nodlagets typ blir d& 'Undesignated distress’ (odefinierbar nod). Nodalarmets uppgifter
sands automatiskt till alla stationer som pa horbarhetsomradet passar ifrdgavarande
nodfrekvens. Innan nodalarmet sands kan operatéren aven fran DSC-apparatens meny
valja den typ av nédlage som beskriver situationen.

DSC-kvittering (Distress Acknowledgement)

En DSC-kvittering sands av sjoraddningens ledningscentral (eller nagon annan kustradio-
station). Kvitteringen sands pa samma frekvens som nodlarmet mottogs pa. DSC-
kvitteringen riktas till alla stationer (all ships), for att samtliga stationer inom hérbarhetsom-
radet ska fa information om anropet.
DSC-kvitteringen innehaller féljande information:

e den kvitterande stationens sjéradionummer

e att det ar fraga om kvittering av ett nédalarm (distress acknowledgement)

e all information som ingick i det ursprungliga nédalarmet

Exempel pa DSC-kvittering pa kanal 70 av ett VHF-DSC-nodalarm:

ALL SHIPS kvitteringen riktas till alla

DISTRESS prioritetsklass 'n6d’

002302000 kvitterarens anropssignal, sjoradionumret
DISTRESS ACK kvittering av n6dalarmet

230192000 det nodstallda fartygets anropssignal

FIRE, EXPLOSION nodlagets art ‘brand, explosion’

59°37'N 021°20'E nodplatsens koordinater

0722 koordinaternas uppdateringstidpunkt
F3E/G3E SIMPLEX den fortsatta trafiken med telefoni pa kanal 16

Det nddstéllda fartyget kan &ven flytta till radiotelefontrafikens nddfrekvens for att sanda
ett nddanrop och ett n6dmeddelande omedelbart efter att DSC-n6dalarmet har sants.

Pa VHF- och MF-frekvensomradet far fartyget endast sanda en DSC-kvittering i det fall att
nddalarmet upprepas och ingen ledningscentral vid sjoéraddningen (eller annan kustradio-
station) har kvitterat det inom minst fem (5) minuter. Det fartyg som har sant DSC-
kvitteringen blir &ven skyldigt att till sjoraddningens ledningscentral i land meddela om
nodlaget.

Det ar aldrig tillatet for ett fartyg att pa frekvensomrade HF sanda en DSC-kvittering pa ett
nodalarm. Om ingen station i land kvitterar ett nodalarm pa frekvensomrade HF ska
fartyget sanda en upprepning av nddalarmet (Distress Relay Alert) pa frekvens 8414,5 kHz
och pa de 6vriga DSC-frekvenser som eventuellt anses vara andamalsenliga. Om ett
fartyg for ett annat fartygs rakning sander ett nodalarmet med DCS-apparatur borde det
adresseras en enskild ledningscentral for sjoraddningen (MRCC eller MRSC).
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Nodmeddelande (Distress message)

Efter DSC-kvitteringen 6vergar nodtrafiken till telefoni (eller telex) pa samma frekvensom-
rades nodfrekvens for telefoni pa vilket kvitteringen skedde. Det nddstallda fartyget ska nu
sanda ett nodmeddelande med telefoni (eller telex). | nddmeddelandet kan situationen och
behovet av undsattning beskrivas mer detaljerat &n vid ett DSC-nodalarm.
Nodmeddelandet har féljande form och innehall:

MAYDAY

det nodstallda fartygets namn

det nodstallda fartygets anropssignal eller annan igenkanningssignal
MMSI-numret, om nodtrafiken har igangsatts med DSC

nodplatsens koordinater

nodlagets art (vad har skett och vad ar det fraga om)

hurudan undsattning behovs (ofta endast 'l require immediate assistance’)

annan eventuell information som kan vara av vikt med tanke pa raddningsaktionen

Exempel pa ett nodmeddelande pa VHF-kanal 16:
MAYDAY
THIS IS 230192000 MERIKOTKA / OJFL
POSITION 5937 NORTH 021 20" EAST
EXPLOSION IN ENGINE ROOM
| AM ON FIRE
| REQUIRE IMMEDIATE ASSISTANCE
NUMBER OF PERSONS ONBOARD 14
OVER

Nodtrafik i enlighet med GMDSS-direktiven kan aven igangsattas utan ett DSC-nodalarm,
om fartyget inte har mojlighet att anvanda DSC och det ar kant att det pa horbarhetsomra-
det finns en kustradiostation med vakthallning dar radiotrafiken passas. Harvid séands med
radiotelefon ett nodanrop. Efter nddanropet kan en kort paus hallas, varefter det egentliga
nodmeddelandet sands. Nodanropet har foljande form och innehall:

- MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY

— thisis (héar)

— det nodstallda fartygets namn och/eller anropssignal tre ganger

Exempel pa nédanrop pa VHF-kanal 16:
MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY
THIS IS
MERIKOTKA, MERIKOTKA, MERIKOTKA

Efter nddanropet och en eventuell kortvarig paus sands nédmeddelandet enligt det ovan
angivna exempel. Sjoradionumret anvands inte da inte DSC-apparatur anvands.



4 (12)

Kvittering med telefoni (eller telex) (Distress Acknowledgement)

Efter att ha mottagit ett n6dmeddelande kvitterar de fartyg som finns i narheten det med
telefoni (eller telex). Kvitteringen adresseras det nodstallda fartyget. Fore kvitteringen ar
det dock skal att avvakta och lata sjoraddningens ledningscentral (eller en annan kust-
radiostation) forst kvittera meddelandet med &ven telefoni, sa att den kan férsakra sig om
att telefonikommunikationen fungerar och stélla eventuella tillaggsfragor med tanke pa
ingangsattandet av efterspanings- och raddningsatgarderna och undsattningen.

MAYDAY

det nddstallda fartygets namn, anropssignal, MMSI-nummer eller annan igenk&n-
ningssignal

This is

det kvitterande fartygets namn och anropssignal eller annan igenk&nningssignal
uttrycket RECEIVED MAYDAY

Exempel pa kvittering med telefoni pa VHF-kanal 16:

MAYDAY

MERIKOTKA, MERIKOTKA, MERIKOTKA / OJFL
THIS IS

KATARINA, KATARINA, KATARINA/OHLV
RECEIVED MAYDAY

Tillaggsinformation av kvitteraren och kvitterarens ankomstmeddelande (Estimated
Time of Arrival, ETA)

Det fartyg som kvitterat nédmeddelandet ska sa snabbt som mdjligt och utan sarskild
uppmaning till detta till det nodstallda fartyget sédnda féljande tillaggsinformation:

MAYDAY

fartygets namn eller annan igenkanningssignal

fartygets position

fartygets hastighet, med vilken det narmar sig nédplatsen
uppskattad ankomsttid (ETA) till nGdplatsen

Exempel pa tillaggsinformation (ankomstmeddelande) pa VHF-kanal 16:

MAYDAY

THIS IS KATARINA/OHLV
POSITION 5933’ NORTH 021902’ EAST
SPEED 12 KNOTS

ETA 0830 UTC

OVER

Observera att tillaggsinformationen inte far lamnas i samband med den egentliga kvitte-
ringen utan ska ges som ett separat meddelande. Avsikten &r att genom kvitteringen
kartlagga bland annat hur manga fartyg i narheten av nédplatsen som har tagit mot nod-
meddelandet. Darefter klarlaggs genom tillaggsinformationen varje kvitterande fartygs
position och den hastighet med vilken det narmar sig for undsattning.
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Nodtrafiken efter de inledande procedurerna

Efter att nodtrafiken har ingangsatts ar det mojligt att kommunicera friare. Varje anférande
vid nodtrafik ska dock inledas med ordet MAYDAY, med vilken det anges att det ar fraga
om nodtrafik. Detta sakerstéller bland annat att frekvensen eller kanalen fortsattningsvis ar
reserverad for nodtrafiken och kommunikationen inte stors. Likasa far eventuella nya
stationer som kommit in pa frekvensen genast information om nédtrafiken och kan reagera
pa den pa vederborligt sétt.

Krav pa tystnad av stationer som stor nodtrafiken

Den ledningscentral for sjoraddningen som leder nodtrafiken, enhet som samordnar
spanings- och raddningsinsatserna (ledaren pa olycksplatsen) eller kustradiostation som
skoter motsvarande uppgifter kan med uttrycket SEELONCE MAYDAY (uttalas "SILAANS
MEDEE") krava tystnad av radiostationer som stor nodtrafiken.

Meddelande om att nodtrafiken avslutas

Den ledningscentral vid sjoraddningen som lett nddtrafiken meddelar att den avslutas med
ett formbundet meddelande som avslutas med uttrycket SEELONCE FEENEE.
Meddelandet har féljande form:
e MAYDAY
meddelandet riktas till alla
This is
den sandande stationens namn tre ganger
den sandande stationens anropssignal eller annan igenkanningssignal
Det klockslag (UTC), da meddelandet har uppgjorts och den tidpunkt fran vilken
nodtrafiken saledes har avslutats
e den nodstallda fartygets MMSI-nummer (om DSC anvandes), namn och anropssig-
nal
e uttrycket SEELONCE FEENEE (uttalas "SILAANS FINII")

Exempel pa ett meddelande pa VHF-kanal 16 om att nédtrafiken avslutas
MAYDAY
ALL STATIONS, ALL STATIONS, ALL STATIONS
THIS IS RESCUE CENTRE TURKU, RESCUE CENTRE TURKU, RESCUE
CENTRE TURKU
0945 UTC
(230192000) MERIKOTKA OJFL
SEELONCE FEENEE

Nodalarm pa ett nddstallt fartygs vagnar och upprepning av nédanrop

Ett nédalarm pa ndgon annans vagnar och upprepning av nodalarm ar helt identiska till sin
form. | radioreglementet faststalls foljande tre fall dar nodalarm ska sandas pa ett annat
fartygs vagnar:
e Det nodstallda fartyget kan inte sjalv inleda nodtrafik.
o0 Det saknar exv. radiotelefon eller den fungerar inte
e Det behovs ytterligare undsattning till nGdplatsen.
0 Beslutet om behov av ytterligare undsattning fattas av den som ansvarar for
verksamheten vid sjoraddningens ledningscentral (sjoraddningsledaren) eller
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av en annan fartygsbefalhavare an befalhavaren pa det nodstallda fartyget
eller den som ansvarar for fartyget.
Fartyget har tagit emot ett DSC-nddalarm pa HF-frekvensomradet vilket inte har

kvitterats.

o Ett sakert tecken pa att nddalarmet inte har kvitterats ar att det upprepas
med cirka 4 minuters mellanrum.

| samtliga namnda fall inleds trafiken genom att sanda ett DSC-n6dalarm pa ett annat far-
tygs vagnar pa den DSC-frekvens som anses lamplig. DSC-anropet har féljande innehall:
Adresseras en viss kustradiostation

Prioritetskategorin ar nod (Distress)

Sandarens sjoradionummer (automatiskti)

Nodalarm pa annans vagnar (Distress Relay)

Det nodstéllda fartygets sjéradionummer (om det ar kant)

Nodlagets art

Nodplatsens koordinater och deras uppdateringstidpunkt

Ett exempel pa ett VHF-DSC-nodalarm pa ndgon annans vagnar pa kanal 70:

ALL SHIPS
DISTRESS
002301000
DISTRESS RELAY
DISTRESS
230192000

FIRE, EXPLOSION
59°37'N 021°20'E
0722

F3E/G3E SIMPLEX

alla

prioritetskategori 'nod’

avsandarens igenkanningssignal, sjoradionummret
nédanrop pa nadgon annans vagnar

anropstyp 'nod’

det nodstalla fartygets igenkanningssignal
nodlagets art ‘brand, explosion’

nodplatsens koordinater

koordinaternas uppdateringstidpunkt i UTC-tid
fortsatt trafik med telefoni pa kanal16

Enligt de nuvarande bestammelserna ska upprepningar av nddalarm ske manuellt. Dessu-
tom ska upprepningen pa VHF- och MF-frekvensomradena adresseras nagon av sjoradd-
ningens ledningscentraler eller en annan kustradiostation.

Om ett fartyg har sént en upprepning av ett DSC-nddlarm kvitteras det med DSC liksom
nodalarmet (endast sjoraddningens ledningscentral eller en annan kustradiostation). Efter
kvitteringen 6vergas till telefoni (eller telex) pa nodfrekvensen for telefoni pa det frekvens-
omrade dar kvitteringen mottogs. Det kan aven rekommenderas att ett nddmeddelande pa
nagon annans vagnar lases upp pa ifragavarande frekvensomrades nddfrekvens for
telefoni, trots att nagon DSC-kvittering inte erhallits.

Exempel pa ett nodmeddelande pa nadgon annans vagnar med telefoni pa VHF-knal 16:
MAYDAY RELAY, MAYDAY RELAY, MAYDAY RELAY
THIS IS RESCUE CENTRE TURKU, RESCUE CENTRE TURKU, RESCUE

CENTRE TURKU

FOLLOWING MESSAGE RECEIVED FROM FINNISH VESSEL MERIKOTKA
OJFL ON VHF CHANNEL 16 AT 0728 UTC

BEGINS
MAYDAY

THIS IS 230192000 MERIKOTKA OJFL
POSITION 59 37° NORTH 021°20" EAST
EXPLOSION IN ENGINE ROOM
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| AM ON FIRE
| REQUIRE IMMEDIATE ASSISTANCE
NUMBER OF PERSONS ONBOARD 14
end of message
THIS IS RESCUE CENTRE TURKU
OVER

Den egentliga nodtrafiken sker i Ovrigt pad normalt satt.

INMARSAT-NODTRAFIK
Allmant

Da prioritetskategorin ar nod styrs Inmarsat-nodtrafiken direkt via en jordstation som
formedlar trafiken till den raddningscentral som ar kopplad till den.

Vid anvandning av prioritetskategori ndd dirigeras Inmarsat-nddtrafik i allmanhet automa-
tiskt till den radddningscentral till vilken den jordstation som formedlar trafiken har routning
for nodtrafik. Exempelvis dirigerar markstationen EIK i Norge nodtrafiken till sjoraddnings-
centralen i Stavanger.

Nodprioriteten garanterar att man omedelbart ges en trafikkanal, varvid trafiken styrs till
den raddningscentral som routas av jordstationen. Vill man absolut fA kontakt med en viss
raddningscentral som ingen jordstation har routning till maste rutintrafik anvandas. Radd-
ningscentralens telefon- eller telexnummer maste da vara kant. Om vid anvandningen av
rutintrafik samtliga trafikkanaler ar upptagna maste man vanta tills en kanal blir ledig.

Inmarsat-nodtrafik innebar alltid kommunikation mellan tva parter — fartyget och radd-
ningscentralen — som andra kanaler inte kan folja.

Féljande Inmarsat-tjanster innehaller de maritima n6d- och sakerhetstjanster som
GMDSS-systemet forutsatter:

e |nmarsat-B

e Inmarsat-C

e Inmarsat Fleet F77 (Inmarsat F)

Nodtrafikens rutiner
Det ar skal att i forvag bekanta sig med anvisningarna i tillverkarens manual for hur
nodtrafiken ingangsatts och skots med fartygets Inmarsat-apparatur.

Inmarsat-C

Inmarsat-C ar en tjanst for formedling av meddelanden som inte mojliggor tvavagskontakt i
realtid mellan parterna. Nodtrafikens meddelanden férmedlas dock utan dréjsmal.

Nodtrafik med Inmarsat-C igangsatts enligt foljande:

1. Sandande av nddalarm
Ett komplett nbdalarm forutsatter foljande information:
e Ditt fartygs Inmarsat-C-nummer
o Fas automatiskt ur apparatens minne
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e Inmarsat-jordstationens kod
o Valj helst en jordstation inom det Inmarsat-sjoomrade som &r narmast din
position (du kan dock vélja vilken som helst jordstation inom sjoomradet i
fraga)
e Koordinaterna for fartygets position
0 Matas in manuellt eller automatiskt
e Den tidpunkt positionen har uppdaterats
0 Matas in manuellt eller automatiskt
e Nodlagets art
o Enav foljande valjs:
= Unspecified
= Fire/explosion
* Flooding
= Collision
=  Grounding
= Listing
= Sinking
= Disabled and adrift
= Abandoning ship
= Assistance required
= Piracy / armed attack
e Fartygets kurs
0 Matas in manuellt eller automatiskt
e Fartygets hastighet (i knop)
0 Matas in manuellt eller automatiskt

Aven om all ovannamnda information inte &r tillganglig gar det anda att sanda ett Iodlarm.

| praktiken fas i allmanhet alla andra uppgifter an nodlagets art automatiskt. Forvald
jordstation ar den senast anvanda jordstationskoden. Den kan vid behov bytas. Om av
misstag valts en kod som inte anvands av nagon jordstation styrs nédanropet till den
raddningscentral som ar routad till ndtkoordineringsstationen.

a) Startande av nédalarm fran menyn
Oppna fonster 'Distress’ i menyn. Fyll i/kontrollera de uppgifter som visas i fonstret sa att
de ar korrekta. Sand nddalarmet.

b) Startade av nddalarm med nddtangenterna

Tryck in nédtangenten (eller nédtangenterna) pa apparatens frontpanel i 5 — 6 sekunder.
Ett nédalarm som startats pa detta satt innehaller de uppgifter som automatiskt fas till
fonster 'Distress’ samt uppgifter som eventuellt tidigare har inprogrammerats.

c) Startande av ndédalarm med fjarrstyrda nédtangenter

Tryck ner nodtangenten (eller nédtangenter) pa nédlarmets fjarrstyrningsenhet i 5 — 6
sekunder. Ett nédalarm som startats pa detta satt innehaller de uppgifter som automatiskt
fas till fonster 'Distress’ samt uppgifter som eventuellt tidigare har inprogrammerats.
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Observera

DA du sant nodalarmet ska du forsakra dig om att 'Scan’-funktionen i din Inmarsat-C-
station ar riktad till endast den satellit (Inmarsat-sjoomrade) genom vilken nédalarmet
sandes.

Om objektet for 'Scan’-funktionen &r 'All Oceans’, kontrollerar apparaten med jamna
mellanrum om det finns en battre satellit att tillga &n den som anvands. Under i varje
fall denna kontroll forloras kontakten med raddningscentralen. Apparaten kan aven
automatiskt lasas vid en annan satellit, vilket kan leda till att kontakten med raddnings-
centralen varaktigt gar forlorad.

2. Invanta kvittering av jordstationen och raddningscentralen
Far du ingen kvittering inom fem (5) minuter sander du ett nytt nédalarm.

3. Skot den fortsatta trafiken med nddprioriterade meddelanden
Med nodprioriterade meddelanden &r det mojligt att detaljerat klarlagga fragor i anknyt-
ning till noédlaget och raddningsinsatserna. Meddelandena uppgors pa samma satt som
Inmarsat-C:s rutinmeddelanden,men de sands alltid med prioritetskategori
"DISTRESS".

Meddelandena ska s&nda via samma satellit och samma jordstation som det ursprung-
liga nodalarmet, sa att de routas till samma raddningscentral.

Inmarsat-B

Inmarsat-B ar en digital tjfanst med vilken nédtrafik kan skétas antingen med telefon eller
med telex.

Nodtrafik med telefon:
1. Valj telefonfunktionen.
2. Valj prioritet n6d med tangent [DISTRESS].
3. Knappa in jordstationens kod.
4. Lyft luren, lyssna till kopplingstonen och sénd ett anrop i enlighet med anvisningar-
na i manualen for din apparat.

5. Invanta raddningscentralens svar.
6. L&s upp foljande nédmeddelande:
MAYDAY MAYDAY MAYDAY
THIS IS [fartygets namn och anropssignal] CALLING VIA INMARSAT-B
FROM POSITION [latitud och longitud eller baring och avstand fran fix-
punkten]
MY INMARSAT MOBILE NUMBER IS [fartygets Inmarsat-nummer]
USING THE [Inmarsat-sjoomrade] SATELLITE
MY COURSE AND SPEED ARE [kurs och hastighet]
NATURE OF DISTRESS [nodlagets art]
ASSISTANCE REQUIRED [specificera behovet av undsattning]
[Ovriga uppgifter som ar viktiga med tanke pa raddningsoperationernal
7. Kommunicera med raddningscentralen och besvara dess fragor.
8. Bryt inte forbindelsen forran raddningscentralen ger sitt tillstand till detta.
9. Foringen annan trafik pa din Inmarsat-B-station, sa att raddningscentralen vid be-

hov far kontakt med ditt fartyg.
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Nodtrafik med telex:

arwbdE

© N

Satt apparaten pa telex / 'On-line’.
Tryck péa tangent [DISTRESS].
Mata fran tangentbordet in jordstationens kod och tryck pa tangent [ENTER]
Vanta pa att du far kontakt med raddningscentralen.
Ta upp motpartens 'Answer-Back’-beteckning genom att trycka pa tangent [WRU]
och foérsakra dig om att du har kontakt med ratt plats och sand din egen 'Answer-
Back’-beteckning genom att trycka pa tangent [HERE IS].
Skriv féljande nédmeddelande:
MAYDAY MAYDAY MAYDAY
DE (tai THIS IS) [fartygets namn och anropssignal] VIA INMARSAT-B
FROM POSITION [latitud och longitud eller baring och avstand fran fix-
punkten]
MY INM [fartygets Inmarsat-nummer]
USING THE [Inmarsat-sjoomrade] SATELLITE
COURSE [kurs], SPEED [hastighet]
NATURE OF DISTRESS [nodlagets art]
ASSISTANCE REQUIRED [specificera behovet av undsattning]
[Ovriga uppgifter som ar viktiga med tanke pa raddningsoperationernal
Kommunicera med raddningscentralen och besvara dess fragor.
Bryt inte férbindelsen forran raddningscentralen ger sitt tillstand till detta.
For ingen annan trafik pa din Inmarsat-B-station, sa att raddningscentralen vid be-
hov far kontakt med ditt fartyg.

Inmarsat Fleet F77

Inmarsat Fleet F77 ar en digital tjanst som gor det majligt att skéta nddtrafik med telefoni.

1.
2.
3.

© N

Valj telefonfunktionen och lyft luren.
Valj prioritet n6d genom att trycka pa tangent [DISTRESS] .
Knappa in jordstationens kod och tryck pa [#].
- Om koden inte matas in inom cirka 15 sekunder kopplar systemet via den jordstat-
ion som foregaende gang valts forbindelsen till den raddningscentral dit den ar rou-
tad.
Invanta rdddningscentralens svar.
- Far du inte svar inom 15 sekunder sander du ett nytt anrop.
Las upp féljande nbdmeddelande:
MAYDAY MAYDAY MAYDAY
THIS IS [fartygets namn och anropssignal] CALLING VIA INMARSAT
FLEET F77
FROM POSITION [latitud och longitud eller baring och avstand fran fix-
punkten]
MY INMARSAT MOBILE NUMBER IS [fartygets Inmarsat-nummer]
USING THE [Inmarsat-sjoomrade] SATELLITE
MY COURSE AND SPEED ARE [kurs och hastighet]
NATURE OF DISTRESS [nodlagets art]
ASSISTANCE REQUIRED [specificera behovet av undsattning]
[Ovriga uppgifter som ar viktiga med tanke pa raddningsoperationernal
Kommunicera med raddningscentralen och besvara dess fragor.
Bryt inte férbindelsen forran raddningscentralen ger sitt tillstand till detta.
For ingen annan trafik pa din Inmarsat Fleet F77-station, sa att raddningscentralen
vid behov far kontakt med ditt fartyg.
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ATERKALLELSE AV OAVSIKTLIGA ALARM

Eftersom ett fartyg far sanda ett nddalarm endast med dess befalhavares tillstand svarar
befalhavaren aven for aterkallelsen av ett oavsiktligt alarm. Aterkallelseférfarandet beror
pa med vilket forfarande det oavsiktliga nddalarmet har sants.

Aterkallelse av oavsiktliga larm (Cancellation of an inadvertent distress alert)

Det ogrundade larmet har mottagits av samtliga stationer pa horbarhetsomradet som
har DSC-passning pa ifragavarande frekvens.

Aterkallelsen ska ske med DSC, om apparaten mojliggor detta. Aterkallelsemeddelan-
det sénds dock alltid aven med telefoni (aterkallelsemeddelandet sénds med telex om
innehallet i nodalarmet var att den fortsatta trafiken sker med telex).

1. Stall DSC-apparaten i utgangslage sa att den inte sander fler ogrundade nédalarm.
2. Gatill den det frekvensomrades nodfrekvens for telefoni (eller telex) pa vilken det
oavsiktliga nédalarmet sdndes.
3. Sand ett meddelande om aterkallelse i foljande form:
ALL STATIONS, ALL STATIONS, ALL STATIONS
THIS IS 230192000 230192000 230192000 MERIKOTKA OJFL
POSITION 59°23' NORTH 026°15’ EAST
PLEASE CANCEL MY FALSE DSC DISTRESS ALERT OF 1246 UTC

Om det oavsiktliga nodalarmet gick ut pa alla DSC-n6d- och sakerhetsanropsfrekven-
ser ska ocksa meddelandet om att det har aterkallats sandas pa samtliga frekvensom-
raden.

Inmarsat-C

Det oavsiktliga nédalarmet har mottagits vid endast en av sjéraddningens ledningscen-
traler (den ledningscentral dit jordstationen routade nddalarmet).

1. Invanta kvittering av sjoraddningens ledningscentral.
2. Sand aterkallelsemeddelandet med anvandning av prioritetskategori nod. Anvand
samma satellit och jordstation som det oavsiktliga nddalarmet séndes via.
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Inmarsat-B

Inmarsat-B-tjansten bildar en tvavagsforbindelse i realtid fran ditt fartyg till en viss led-
ningscentral vid sjoraddningen (den ledningscentral dit jordstationen routade nédanro-
pet). Nodalarmet kan omedelbart aterkallas.

Inmarsat Fleet F77

Inmarsat Fleet F77-tjansten bildar en tvavagskontakt i realtid fran ditt fartyg till en viss
ledningscentral vid sjoraddningen (den ledningscentral dit jordstationen routade nddan-
ropet). Nodalarmet kan omedelbart aterkallas.

Cospas-Sarsat EPIRB 406 MHz

Det oavsiktliga nddalarmet har mottagits av en eller flera av Cospas-Sarsat-systemets
jordstationer (LUT), darifran uppgifter om nddalarmet har formedlats till 6vervaknings-
centralen (MCC) och darifran enligt positioneringen vidare den éverenskomna Cospas-
Sarsat-kontaktpunkten (SPOC) i ifragavarande land.

Kontakta en ledningscentral vid sjoraddningen (eller nagon annan kustradiostation) ge-
nom vilket som helst forfarande och aterkalla det oavsiktliga nédalarmet.

Har det oavsiktliga nddalarmet skett inom den finlandska sjoraddningstjanstens an-
svarsregion sands aterkallelsemeddelandet i forsta hand till Abo sjéraddningscentral
(MRCC Abo).
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Internationella avtal om sjoraddning

Internationella avtal

| Hamburg ingicks 27.4.1979 inom ramen for Internationella sjofartsorganisationen (International
Maritime Organization, IMO) en internationell konvention om efterspanings- och raddningstjanst
till havs (International Convention on Maritime Search and Rescue, nedan Hamburgkonvention-
en). Finland ansl6t sig till konventionen 6.12.1986 och den sattes i kraft genom en forordning.

Genom Hamburgkonventionen och dess bilaga skapas en internationell grund och anges prestat-
ionskrav for kuststaternas sjoraddningssystem. Bestdmmelser om organiseringen av efterspa-
nings- och raddningsinsatser ingar i Hamburgkonventionens bilaga. Den nationella lagstiftningen
och genomforingssattet i de olika landerna avviker mycket fran varandra och inom t.ex. Ostersjo-
omradet finns inte tva lander med exakt likadana sjoraddningssystem.

Hamburgkonventionen forpliktar staterna att tillsammans med sina grannstater inga avtal for att
faststalla granserna for ansvaret for sjoraddningstjnsten samt for att organisera samarbetet vid
raddningsverksamhet vid sjoolyckor. Konventionen férpliktar aven att vidta alla lagstiftningsatgar-
der eller andra andamalsenliga atgarder for att verkstalla konventionen och dess bilaga. Detta
innebar bl.a. att de avtalsslutande parterna ska garantera att de i sina kustvatten har en nddvan-
dig och andamalsenlig efterspanings- och raddningstjanst som raddar manniskor i néd.

| Hamburgkonventionen ingar ocksa bestammelser om bl.a. ledning av sjéraddningsuppdrag,
klassificering av kritiska lagen enligt allvarlighetsgrad, atgarder som kravs i kritiska lagen samt om
verksamhetsplaner och verksamhetssystem.

Hamburgkonventionen och dess bilagor har senare uppdaterats. De viktigaste andringarna tradde
i kraft 1.1.2000 och som ett resultat av dem uppstod grunderna fér den internationella flyg- och
sjoraddningshandboken, dvs. IAMSAR-handboken (International Aeronautical and Maritime
Search and Rescue). | tillampningsomradet for konventionen togs utéver efterspanings- och
raddningstjanst in medicinsk radgivning, medicinsk forsta hjalp samt transport av de raddade till
en séker plats.

Hamburgkonventionen forutsatter att sjoraddningens ledningscentraler pa begéaran lamnar andra
sjoraddningscentraler bistand. Dessutom ska sjoraddningens ledningscentraler ha detaljerade
planer for efterspanings- och radddningsverksamheten.



Bilaterala avtal

Finland har aven ingatt bilaterala avtal om allman raddningsverksamhet och sjoraddningsverk-
samhet. Dessa avtal ar inte lika omfattande som konventionerna. Nedan namns de viktigaste av
dessa avtal.

Finland ingick 5.3.1993 i Moskva med Ryssland en Overenskommelse om samarbete inom
efterspanings- och raddningstjanst till havs och i luften (FOrdrS 28/1994). Enligt 6verenskommel-
sen forbinder sig Finland och Ryssland att betrakta grdnsen mellan sina till varandra grdnsande
flyginformationsregioner, dvs. FIR-gransen (Flight Information Region, FIR), som gréans mellan
sina efterspanings- och raddningsregioner till havs och i luften. Avtalsparterna forband sig dessu-
tom att utveckla samarbetet mellan sina efterspanings- och raddningstjanster. Samarbetet omfat-
tar bland annat gemensamma efterspanings- och raddningstjanstévningar, regelbundna kontroller
av de mellanstatliga kommunikationskanalerna, kontaktbesok av experter fran efterspanings- och
raddningstjansterna samt utbyte av information och erfarenheter av efterspanings- och raddnings-
tjansterna. Vardera parten sakerstaller ocksa att pa den egna efterspanings- och sjoraddnings-
regionen finns fullgoda efterspanings- och raddningstjanster till havs och i luften.

Finland och Sverige ingick 17.11.1993 i Stockholm en 6verenskommelse om samarbete vid sjo-
och flygraddning (FordrS 27/1994). Ocksa i denna 6verenskommelse kom man Overens om att
anvanda FIR-gransen som grans mellan landernas sjo- och flygraddningsregioner. Innehallet i
overenskommelsen motsvarar innehallet i den motsvarande éverenskommelsen med Ryssland.

Finland och Estland ingick 9.9.1998 i Tallinn en dverenskommelse om samarbete inom efterspa-
nings- och raddningstjanst till havs och i luften (FordrS 53/1999). Avtalsparterna betraktar gran-
sen mellan Tammerfors och Tallinns flyginformationsregioner som grans mellan sina efterspa-
nings- och raddningsregioner till havs och i luften. Overenskommelsen &r till sitt innehall lik
Overenskommelsen mellan Finland och Ryssland.

| Stockholm ingicks 20.1.1989 ett avtal som ar mycket viktigt med tanke pa den allméanna radd-
ningstjansten. Avtalet galler samarbete 6ver granserna mellan Finland, Danmark, Norge och
Sverige. Syftet med samarbetet ar att vid olyckshandelser hindra eller begréansa skador pa man-
niskor eller egendom eller i miljon (FOrdrS 21/1992). Avtalet ar ett ramavtal for andra nordiska
multilaterala eller bilaterala 6verenskommelser.

Andra internationella konventioner som géaller sjéraddning

Den finlandska sjoraddningslagstiftningen stoder sig forutom pa Hamburgkonventionen aven pa
andra internationella konventioner som pa nationell niva har satts i kraft genom antingen lag eller
forordning. Dessa &r bland annat 1974 ars internationella konvention om sakerheten for manni-
skoliv till sjoss (International Convention for the Safety of Life at Sea, SOLAS) jamte senare
uppdateringar och 1973 ars internationella konvention till férhindrande av fororening fran fartyg
(International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, dvs. MARPOL-konventionen)
jamte senare uppdateringar.



SJORADDNINGSINSTRUKTION 2010 BILAGA 5
1(1)

Huvuddrag for utarbetandet av samarbetsplaner for sjéraddning (SAR)

Gransbevakningsvasendet uppratthaller i Internet www.raja.fi/sar material som ansluter sig
till utarbetandet och uppdateringen av samarbetsplanen for sjoraddning. P& webbplatsen
finns bland en beskrivning av den finlandska sjordddningen i pdf-format.

l

Fartyget och redaren utarbetar fartygets samarbetsplan i enlighet med SOLAS-konventionen
(kapitel V/punkt 7.3) och IMO:s anvisningar (MSC/Circ. 1079).

Redaren skriver ut den finlandska sjéraddningens andel av SAR-samarbetsplanen som finns
i Internet och bifogar den sin egen samarbetsplan.

l

Redaren kontaktar, beroende pa trafikomrade, MRCC Abo eller MRSC Helsingfors for
utarbetande av en ny samarbetsplan eller uppdatering av en tidigare plan. Vid behov
overenskommer redaren om ett sammantraffande med en representant for gransbevak-
ningsvasendet. Smarre andringar i en fardig samarbetsplan kan meddelas per e-post eller
telefon. Samordnande kontaktpunkter &r MRCC Abo och, fér de fartygs del som trafikerar i
Finska viken, MRSC Helsingfors.

l

Redaren sander den uppgjorda planen i tvd exemplar till antingen MRCC Abo eller MRSC
Helsingfors beroende pa fartygets trafikomrade, som svarar for att dokumentet inom grans-
bevakningsvasendet distribueras till sjoraddningens ledningscentraler.

l

MRCC Abo upprétthaller en fil med information om samtliga SAR-samarbetsplaner som
lamnats till Gransbevakningsvasendet, det datum de har ldamnats, uppdateringstidpunkterna
samt upphavanden av planerna. MRCC Abo sander filen alltid i samband med &ndringar till
sjoraddningens dvriga ledningscentraler och till Sjofartsverket.

| samband med fartygsinspektionerna kontrollerar sjofartsinspektdérerna med hjalp av
MRCC:s forteckning dver samarbetsplaner for sjoraddning att fartygets samarbets-
plan ar uppdaterad.




SIORADDNINGSINSTRUKTION 2010 BILAGA 6
1 (6)

Utarbetandet av en samarbetsplan for sjoraddning (SAR) mellan farty-
get, sjoéraddningstjansten och redaren

1 ALLMANT

SAR-samarbetsplanen for sjoraddning (nedan aven samarbetsplan eller plan) ska utarbe-
tas i enlighet med Solas-konventionens kapitel V punkt 7.3.

Passagerarfartyg som omfattas av kapitel 1 ska ombord forfoga 6ver en
plan for samarbete med aktuell sjoraddningstjanst vid nddsituationer.
Planen ska utarbetas i samverkan mellan fartyget, rederiet (redaren), en-
ligt definition i bestammelse IX/1, och sjéraddningstjansterna. Planen ska
innehalla foreskrifter om regelbundna 6vningar som utférs for att kontrol-
lera planens effektivitet. Planen ska baseras pa de riktlinjer som utarbe-
tats av organisationen (IOM).

De anvisningar som behandlas har baserar sig pa Internationella sjofartsorganisationen
IMO:s anvisningar (MSC/Circ.1079 jamte bilagor). De ursprungliga handlingarna finns
tillgangliga pa www.raja.fi.

Syftet med samarbetsplanen for sjoradddning ar att 6ka fartygets, redarens och sjoéradd-
ningstjanstens formaga till samverkan i nédlagen. Detta forutsatter smidig kommunikation-
en mellan parterna. Gemensamma Ovningar for nodlagen ska ordnas pa ett andamalsen-
ligt satt. Planen syftar till att sammanfoga redarens, passagerarfartygets och sjoraddnings-
tjanstens planer sa att de kompletterar varandra. Dessutom syftar planen till att géra
kontakten mellan parterna i ett nodlage sa snabb och effektiv som moijligt och till att 6ka
och underlatta tillgangen till uppdaterad information. Uppdaterade kontaktuppgifter och
uppdaterad information om fartygets planerade rutt samt om dess kommunikations- och
alarmutrustning ar viktiga. Planens syfte ar aven att erbjuda fartyget och redaren informat-
ion om sjoraddningstjansten pa fartygets verksamhetsomrade och om 6vriga nodtjanster
samt att bista vid beslutsfattandet och beredskapsplaneringen.

Samarbetsplanen ersatter inte fartygets redan befintliga planer for nodlagen. Planen ska
vara kort och enkel sa att den ar latt att tillampa i ett nodlage. Vid utarbetandet av planen
ska modellen i IMO:s anvisningar anvandas sa att det gar latt att uppdatera de olika
delarna av samarbetsplanen, utan att hela planen maste fornyas om det gors andringar i
den. Utarbetandet av planen paverkas av i vilken trafik passagerarfartyget anvands.
Redarna for fartyg i regelbunden linjetrafik ska tillsammans med sjoraddningstjinsten
utarbeta en samarbetsplan for sjéraddning enligt nedanstaende anvisningar.

Foljande anvisningar galler inte fartyg i oregelbunden trafik pa flera av sjoraddningstjans-
ternas ansvarsregioner (exv. kryssningsfartyg). De anvisningar som galler dessa fartyg
finns i bilagan till IMO:s dokument MSC/Circ.1079 (se www.raja.fi/sar).



2 ANVISNINGAR FOR UTARBETANDET AV SAR-SAMARBETSPLANEN FOR
SJORADDNING

Foljande anvisningar galler passagerarfartyg pa regelbundna rutter (exv. bilfarjor). Redar-
na utarbetar tillsammans med sjoraddningstjansten en i punkt 4 beskriven samarbetsplan
och sorjer for att den uppdateras. Aven i schema 1 beskrivs utarbetandet av planen. En
allman beskrivning av principerna for utarbetandet av SAR-samarbetsplanen finns i bilaga
5 till Sjoraddningsinstruktion 2010.

Redaren och sjoraddningstjansten fyller i de egna delarna av samarbetsplanen. Delarna
samlas till en parm. Redaren ansvarar for uppgifterna i del 1 (redaren) och i del 2 (fartyget,
fartygen). Sjoraddningstjansten ansvarar for del 3 (sjoraddningens ledningscentraler) och
del 4 (sjoraddningens resurser for efterspaning och raddning). Redaren och sjoraddnings-
tjiansten ansvarar gemensamt for del 5 (information i sjéraddningssituationer) och del 6
(regelbundna o6vningar) Del 5 innehaller ett sammandrag 6ver hur redaren och sjéradd-
ningstjansten skoéter informationen vid ett nddlage. Del 6 (regelbundna dvningar) behand-
las narmare i punkt 3.

Den fardiga samarbetsplanen ska lamnas till fartyget, redaren och sjoraddningstjansten. |
samband med besiktningar av fartyget kontrolleras att alla parter har en uppdaterad
samarbetsplan.

Samarbetsplanen ska goras upp pa engelska och, enligt vad som avtalas, pa det sprak
som fartyget, redaren och sjoradddningstjansten anvander. Parterna ar skyldiga att sorja for
att uppgifterna ar aktuella och att andringar uppdateras i planen.

3 REGELBUNDNA OVNINGAR OCH UPPDATERING AV SAMARBETSPLANEN

| samarbetsplanen ingar regelbundna Ovningar. Ovnlngarnas natur beror pa fartygets
traflkerlngsomrade och sjoraddningens resurser. Ovningar i samarbetsplanen ska héllas
en gang om aret, exempelvis i samband med de 6vningar som halls i enlighet med ISM-
reglerna. Deltagarna i 6vningarna svarar for sina egna kostnader.

Ovningarna kan ordnas pa manga olika satt. De kan exempelvis vara fullskaliga live-
ovningar eller samordnings- och kommunikationsévningar. Det vasentliga ar att évningar-
na omfattar samverkan mellan fartyget, redaren och sjoraddningen. Om ett fartyg under de
senaste 12 manaderna har ordnat en samarbetsévning eller varit delaktig i en sjoradd-
ningssituation anses det ha uppfyllt sin féreskrivna skyldighet.

Foérnyande, uppdatering och kontroll av samarbetsplanen ska genomféras som en del av
det sékerhetsledningssystem som ISM-reglerna forutsatter. Redaren ska arligen uppda-
tera planen. Uppdateringen kontrolleras alltid i samband med besiktningar av fartyget.



4 SAR-SAMARBETSPLANENS DELAR

Samarbetsplanen for sjéraddning bestar av sjalvstandiga delar som samlas till en parm.
Fartyget, redaren och sjoraddningstjnsten har var och en ett eget exemplar av samar-
betsplanen.

Del 1 Redaren

1.1 namn och adress
1.2 kontaktuppgifter
1.2.1 arrangemang for tagande av kontakt dygnet runt vid ett n6d-
lage och alternativa kontaktarrangemang
1.2.2 6vriga arrangemang for tagande av kontakt (medraknat di-
rekta telefonnummer till de ansvariga personerna, deras e-
postadresser och telefaxforbindelser )
1.3 kartor pa vilka anges rutterna samt uppgifterna om sjéraddningstjansterna
och deras verksamhetsomraden eller en enkel beskrivning av dessa.
1.4 kontaktarrangemangen mellan redaren och sjéraddningstjansten
1.4.1 lamnandet av uppgifter om handelsen
— hur information utbyts under den tid handelsen pa-
gar (uppgifter om passagerare, last och bransletankar
pa fartyget, efterspanings- och raddningsresurser, vil-
ken sakkunnighjalp som finns att tillgd)
1.4.2 kontaktpersonerna
— arrangemangen for forflyttning av rederiets kontakt-
person till sjéraddningscentralen

Del 2 Fartyg, fartyget

2.1 fartygets namn
2.1.1 fartygets basuppgifter
— MMSI-sj6radionummer
— anropssignal (call sign)
— registreringsstat
— fartygstyp
— bruttodréktighet
— langd over allt (meter)
— storsta tillatna djupgaende (meter)
— marschfart
— fartygets hogsta tillatna personantal
— normal besattningsstorlek
— medicinska resurser
2.1.2 fartygets kommunikationsanordningar
— kommunikationsanordningar (frekvenser och be-
teckningar som ska anvandas, aven mobiltelefon-
numret)
2.1.3 helhetsritningar av dacken och fartygets profil vilka kan for-
medlas elektroniskt och innehaller
— basuppgifter om livraddningsutrustningen
— basuppgifter om slacknings- och brandbekamp-
ningsutrustningen
— ritningar over helikopterdacket/vinschomradet jamte
anflygningssektorer



— basuppgifter om de helikoptertyper for vilka helikop-
terdacket ar planerat
— basuppgifter om fartygets utrustning for raddning
av manniskor ur sjon eller fran andra fartyg
— ett fargfotografi av fartyget
2.2 foljande fartyg (pa samma satt som fartyget i punkt 2.1, osv.)

Del 3 Sjoraddningstjanstens sjoéraddningscentraler

3.1 sjoraddningstjanstens ansvarsregioner och sjoraddningsdistrikt langs rut-
ten
— en karta dar sjoraddningsdistrikten pa fartygets
verksamhetsomrade framgar
3.2 sjoraddningsledare (SMC)
— definition
— sammandrag av uppgifterna
3.3 ledare pé olycksplatsen (OSC).
— definition
— valkriterier
— sammandrag av uppgifterna

Del 4 Sjoraddningstjanstens resurser for efterspaning och raddning

4.1 sjoraddningstjanstens ansvarsregion
4.1.1 sjordddningscentralen (MRCC) och sjoraddningsundercen-
tralerna (MRSC)
— adresser
4.1.2 kommunikation
— utrustning
— tillgangliga frekvenser
— vakthallning
— forteckning o6ver kontaktuppagifter (sjoradionummer,
anropssignaler, telefon-, telefax- och telexnummer, e-
postadress)
4.1.3 Oversikt 6ver sjoraddningsenheterna, tillgangen till dessa
samt dvriga resurser
— snabbgaende raddningsfartyg
— Ovriga fartyg
— tunga/latta helikoptrar
— langdistansluftfartyg
— slacknings- och brandbek&mpningsutrustning
4.1.4 kommunikationsplan
4.1.5 planering av efterspaning
4.1.6 medicinsk radgivning och assistans
4.1.7 brandbekadmpning, farliga kemikalier, osv.
4.1.8 arrangemang for mottagning i land
4.1.9 information till ndra anhdriga
4.1.10 avbrytande eller avslutande av efterspanings- och
raddningsinsatser



Del 5 Information i sjoraddningssituationer

| denna del uppgors med tanke pa sjoraddningstjanstens uppgifter en gemen-
sam informationsplan mellan sjoraddningstjansten och redaren.

Gransbevakningsvasendets beskrivning 6ver principerna for den information
som sjoraddningstjansten ger finns pa www.raja.fi/sar. Redaren kompletterar
for sin del planen enligt de allmé&nna principerna och bifogar helheten del 5 i
samarbetsplanen.

Del 6 Regelbundna 6évningar

| denna del utarbetar redaren och sjoraddningstjansten tillsammans gemen-
samma principer for de dvningar som anknyter sig till sjéraddningen, deras
form och antal samt for innehallet i det dvriga samarbetet (utbildning, traffar,
moten).

Gransbevakningsvasendets beskrivning 6ver principerna for sjoraddnings-
tjanstens ovnings-, utbildnings- och 6vriga samarbetsverksamhet finns pa
www.raja.fi/sar. Redaren utarbetar i enlighet med dessa principer en prelimi-
nar plan for de regelbundna 6vningarna, i vilkken har medtagits en sadan 6v-
ning i samverkan som redarens behov forutsatter. Gransbevakningsvasendet
kontrollerar for sin del mojligheterna att genomféra planen for de regelbundna
évningarna och utgdende fran detta for vardera parten i sin egen verksam-
hetsplan in de skyldigheter som ingar i planen. Den gemensamma planen for
regelbundna dvningar fors in i del 6 i samarbetsplanen.



5 SCHEMA OVER UTARBETANDET AV EN SAR-SAMARBETSPLAN FOR SJOR-

ADDNING

Schema 1l

Passagerarfartygets rederi (redare) ska utarbeta en samarbetsplan
for sjoraddning i enlighet med foreskrifterna i SOLAS-
konventionens kapitel V punkt 7.3

!

!

JA

!

Redaren kontaktar sjoraddningstjansten pa sitt trafikomrade.

l

Redaren fyller i delarna 1 och 2. Sjoraddningstjansten fyller i delarna 3
och 4. Redaren och sjoraddningstjansten fyller i sina andelar av
delarna 5 och 6.

l

Se
Fartyget trafikerar pa en regelbunden rutt, —»| Nej |» | MSC/
exv. en bilfarja eller ett annat passagerarfartyg. Circ.1079

Del 1: redaren

Del 2: fartyget, fartygen

Del 3: sjoraddningstjanstens
sjoraddningscentraler

Del 4: Sjoraddningstjanstens
resurser for efterspaning och
raddning

Del 5: information i sjéradd-
ningssituationer

Del 6: regelbundna évningar

SAR-samarbetsplanen ges till fartyget, redaren och sjéraddningstjansten.

l

Fartyget, redaren och sjéraddningstjinsten kontrollerar samarbetsplanen
och uppdaterar andringarna. Att planen har uppdaterats kontrolleras
arligen i samband med 6vriga besiktningar av fartyget.




SIORADDNINGSINSTRUKTION 2010 BILAGA 7
1(9)

SJORADDNINGSTJANSTENS UNDERVISNINGSMODULER (GRANSBEVAK-
NINGSVASENDET)

1. SJORADDNINGSTJANSTENS GRUNDER (B-MODULEN)
Langd 2 studiedagar

Malsattningen &r, att personen efter att ha fatt utbildningen kan grunderna for Finlands sjoraddningssy-
stem samt for ledning av efterspanings- och raddningsuppdrag.

- internationella avtal om sjéraddningstjansten och grannlandernas sjoraddningssystem

- Finlands sjéraddningssystem

- sjoraddningstjansten, sjoérdddningslagen och -férordningen samt de instruktioner och foreskrifter som
reglerar sjoraddningsverksamheten

- sjordddningsledningscentralens uppgifter och planer samt deras verksamhet i olika farosituationer

- stor- och flertypsolyckor och ledningen av raddningsatgéarder vid dem

- efterspanings- och rdddningsenhetens verksamhet

- forhallandet vid den finlandska kusten och pa Ostersjon

- sjordddningens historia

- olyckstyper och -statistik

2. ATT RADDA SIG (S-MODULEN)
Langd 0,5 studieveckor

Malsattningen ar att personen efter utbildningen har de personliga kunskaper och fardigheter som
behovs for att radda sig sjalv bade under sommar- och vinterperioden.

- den vanligaste i bruk varande radddningsutrustningen och anvandningen av den
- verksamhet i nddsituationer och vid evakuering av fartyg

- handlande for att rddda sig sjalv

- hypotermiutbildning och att klara sig i havsférhallanden

- att radda sig ur vak

- nddsignaler och nddsignalutrustning

- anvandning av helikopter i raddningsverksamhet

- psykologi (krisbeteende)

- 0vning och dvningssékerhet

- livraddningssim

3. RADDNING (R-MODULEN)
Langd 0,5 studieveckor

Malsattningen &ar att personen efter utbildningen formar verka som medlem av manskap i SRU och har
de personliga kunskaper och fardigheter som behdévs i raddnings- och efterspaningssituationer.

Krav: S-modulen har avlagts. Dessutom rekommenderas att F- och ROC-modulen avlaggs fore R-
modulen.

- den vanligaste i bruk varande rdddningsutrustningen och anvandningen av den, bl.a.: pumpar,
slackningsutrustning, linkastningsredskap, lyftredskap, bogseringsutrustning, kastlinor, stralkastare
och utrustning for mérkerseende

- raddning ur vak och israddningsutrustning

- verksamhet vid bogsering

- raddning fran grund och lésgtrande av bat

- verksamhet vid brand pa bat

- verksambhet vid transport av sjuka och sarade

- verksamhet vid MOB-situation



- verksamhet som spanare vid efterspaning
- sékerheten i arbetet och identifiering av risker

4. FORSTA HJALP-UTBILDNING (F-MODULEN)
Langd 1 studievecka

Malsattningen &r, att personen efter att ha fatt utbildningen kan ge den av sjoraddningssituationer
forutsatta forstahjalpen samt kan grunderna for sjuktransport och nédraddning.

- beaktas foreskrifterna i SRCW 95
- innehallet i FRK:s forstahjalpkurser E | och E Il
- beaktas de sarskilda behov som uppkommer av GBV:s sjoraddningsverksamhet

(Om utbildning av personalen i de efterspanings- och raddningsenheter som utfor sjuktransport pa
grundniva beordras sarskilt.)

5. UTBILDNING FOR CHEF FOR RADDNINGS- OCH EFTERSPANINGSENHET
(SRU-MODULEN)
Langd 1 studievecka

Malsattningen &ar att personen efter utbildningen kan fungera som chef for efterspanings- och raddnings-
enhet.

Krav: R-, F- och ROC-modulerna har avlagts. For samarbetsmyndigheter &r kravet sjderfarenhet och
motsvarande utbildning pa den egna specialbranschen.

- sjoradddningsledning

- avdriftsberdkningar, grunder och anvéandning

- planering och genomférande av efterspanings- och raddningsenhetens efterspaning samt ledningen
av den

- efterspaningsmetoder och anvandningen av dem i olika situationer

- efterspaningar i skargarden och pa éppna havet

- kommunikationer i sjgraddningssituationer

- raddningsarbetets utférande, bl.a.: Bogsering, efterspaning, fartygsbrand, evakuering, MOB, sjuk-
transporter

- samarbetet med andra enheter och sjoraddningscentralen

- grunderna for OSC-verksamhet

- sékerheten i arbetet och identifiering av risker

6. UTBILDNING FOR LEDARE PA OLYCKSPLATSEN (OSC-1 -MODULEN)
Langd 2 studieveckor

Malsattningen ar att personen efter utbildningen har de praktiska kunskaper och fardigheter som i en
sjoraddningssituation kravs av ledaren pa olycksplatsen. Modulen ar avsedd for GBV:s, dvriga sjoradd-
ningsmyndigheters och samarbetsorganisationernas personal.

Krav: SRU- (eller motsvarande arbetserfarenhet) och GOC-modulerna har avlagts. Dessutom rekom-
menderas att L- och SP-modulen avlaggs fore OSC-1.

- Finlands sjéraddningssystem

- sjordddningslagstiftningen, instruktioner och féreskrifter

- sjoraddningstjanstens internationella avtal

- sjoradddningsledning

- sjordddningsmyndigheternas roll vid sjéolyckor

- séarskilda drag vid storolycka, flertypsolycka och flerpatientssituation
- réaddning av material och miljéolyckor

- salvage / SAR



- undersdkning av olyckor

- OSC:s uppgifter, rattigheter och skyldigheter

- kommunikation i sjéraddningsverksamheten

- OSC-6vningar

- information

- bekantgtrande med sjéraddningsledningscentralen,

- olika efterspanings- och rdddningsenheters materiel och verksamhet samt
- sakerhetsarrangemangen pa handelsfartyg.

- sékerheten i arbetet och identifiering av risker

- manskliga faktorer (krisbeteende och -ledning)

- samarbetet med luftfarkoster

- medicin (kategorisering av patienter, sjuktransporter, de mest typiska skadorna)
- planering och ledning av efterspaning

- arbete i grupp, gruppdynamik

7. UTBILDNING FOR LEDARE PA OLYCKSPLATSEN (OSC-2 -MODULEN)
Langd 1 studievecka

Malsattningen ar att personen efter utbildningen har de praktiska kunskaper och fardigheter som i en
sjoraddningssituation kravs av ledaren pa olycksplatsen. Modulen &r avsedd for handelsfartygens
dacksbefél och rederiernas sakerhetspersonal.

Krav: Minst vaktstyrmans behérighetsbrev och flera ars praktisk sjoerfarenhet.

Kursdeltagarna studerar in merparten av foreldsningsmaterialet som sjalvstudier fére kursen. OSC-2
-modulen ar 6vningsbetonad och kan utgéra den andra veckan av OSC-1 -modulen.

- Finlands sjéraddningssystem

- sjordddningslagstiftningen, instruktioner och féreskrifter

- sjoraddningstjanstens internationella avtal

- sjoradddningsledning

- sjordddningsmyndigheternas roll vid sjéolyckor

- séarskilda drag vid storolycka, flertypsolycka och flerpatientssituation
- salvage / SAR

- réaddning av material och miljéolyckor

- undersdkning av olyckor

- OSC:s uppgifter, rattigheter och skyldigheter

- kommunikation i sjéraddningsverksamheten

- OSC-6vningar

- information

- bekantgtrande med sjéraddningsledningscentralen,

- olika efterspanings- och rdddningsenheters materiel och verksamhet.
- sékerheten i arbetet och identifiering av risker

- manskliga faktorer (krisbeteende och -ledning)

- samarbetet med luftfarkoster

- medicin (kategorisering av patienter, sjuktransporter, de mest typiska skadorna)
- planering och ledning av efterspaning

8. OPERATORSUTBILDNING 1 (RCC-1 OCH RCC-2 -MODULERNA)
Langd 3-4 studiedagar + 3-4 studiedagar

Malsattningen &ar att personen efter utbildningen beharskar grunderna for arbete vid ledningscentral och
kan fungera som operatdr. RCC-1 och RCC-2 -kurserna fungerar samtidigt som repetitionskurser for
operatorerna.

Krav: B-, SP-, GOC- och CSOC-modulerna har avlagts.



8.1. RCC-1-MODULEN

- sjoradddningsledning

- registrering av larm och insamling av fakta i anslutning till mottagande av nbdmeddelanden
- riskbedémning

- intervju- och samtalsteknik

- larmande av efterspanings- och rdddningsenheter

- insamlande och uppratthallande av resurslagesbilden

- utnyttjandet av register

- mottagande av meddelande och anvandning av register

8.2. RCC-2-MODULEN

- RVT:s sjoraddningstillampning

- ledning av ndd- och sékerhetstrafiken

- praktisk 6vning av ndd- och sékerhetstrafiken

- grunderna i sjo(rdddnings)engelska + praktiska dvningar (SMCP)
- Ovningar i att anvanda RVT:s sjoraddningstillampning

- statistikféring och rapportering

9. SJORADDNINGSLEDARUTBILDNING (SMC-MODULEN)
Langd 2 studieveckor

Kursen ger kompetens for uppgiften som sjéraddningsledare.

Krav: SP-, GOC- och OSC-1 -modulerna har avlagts. Dessutom rekommenderas att ACO- och CSOC-
modulerna avlaggs fore kursen. Att avlagga RCC-modulen ar till férdel, for i SMC-modulen bor behérs-

kas anvandningen av RVT:s sjoraddningstillampning. Fran kraven kan avvikas nar utbildning ges at
samarbetsmyndigheter.

- Overgripande k&nnedom om sjoraddningssystemet

- sjordddningsledning

- k&nnedom om och anvandning av resurser

- mottagande av meddelanden, lagesbedémning och verksamhetens grundidé
- definiering av farosituationens allvarlighetsgrad

- planering av verksamheten och ordergivning

- ledning av verksamheten

- grunderna for arbete i ledningsgrupp

- samarbetet med luftfarkoster

- miljo- och flertypsolyckor

- samarbetet med 6vriga myndigheter

- skotande av internationella kontakter

- information

- statistikféring och rapportering

- SMC:s juridiska stéllning

- medicin (lagesbeddmning)

- séarskilda situationer (t.ex. dykningsolyckor)

- simulatorévningar, aven med engelska som arbetssprak
- sjo(raddnings)engelska + kommunikation (SMCP)

- verksamhet i grupp och gruppdynamik

10. SJORADDNINGSENGEL SKA (L-MODULEN)
Langd 1 studievecka + sjalvstudier

Intensivkurs (bekantskap med IMO Standard Marine Communication Phrases, SMCP)

Malsattningen &ar att personen efter utbildningen beharskar den centrala terminologin inom sjofart och
sjoraddning samt formar skota till ndd- och sakerhetsuppdrag anknuten radiotrafik pa engelska.



Krav: Emedan L-modulen inte r en grundkurs i engelska, krdver avliggande av modulen grundkun-
skaper i engelska.

- den centrala terminologin inom sjofart och sjéraddning
- fartygs konstruktion och fartygstyper
- terminologi med anknytning till styrning av fartyg
- sjoolyckssituationer
- sjordddningstjanst
- helikopterraddning
- efterspaning
- till n6d- och sdkerhetssituationer anknuten radiotrafik (VIRVE)

11. RADIOOPERATORSUTBILDNING FOR KUSTSKEPPARE (SRC-MODULEN)
Langd 2 studiedagar

Malsattningen &ar att personen efter utbildningen godkanns i radioexamen for kustskeppare.

12. BEGRANSAT CERTIFIKAT FOR RADIOOPERATOR (ROC-MODULEN)
Langd 5 studiedagar

Malsattningen ar att personen efter utbildningen godkanns i examen for begransat certifikat for radioope-
rator.

12.1. KOMPLETTERINGSKURS FOR INNEHAVARE AV BEGRANSAT CERTIFIKAT FOR RADIOO-
PERATOR (ROCr-MODULEN)
Langd 1 studiedag

Utbildning for uppratthallande av radiokompetensen.

13. ALLMANT CERTIFIKAT FOR RADIOOPERATOR (GOC-MODULEN)
Langd 10 studiedagar

Malsattningen &ar att personen efter utbildningen godkanns i examen for allmant certifikat for radioopera-
tor.

13.1. KOMPLETTERINGSKURS FOR INNEHAVARE AV BEGRANSAT CERTIFIKAT FOR RADIOO-
PERATOR (GOCr-MODULEN)
Langd 1 studiedag

Utbildning for uppratthallande av radiokompetensen.

14. UTBILDNING FOR RADIOOPERATOR VID SJORADDNINGSCENTRAL
(CSOC-MODULEN)
Langd 4 studiedagar

Malsattningen ar att personen efter att ha avlagt modulen behérskar sjéraddningscentralens
eller -undercentralens jour anvandningen av GMDSS vid ledningen av sjoraddningssituationer.

Krav: GOC-modulen har avlagts.

- av kuststation anvand VHF/MF-DSC-anropstrafik och VHF/MF-talradiotrafik
- Cospas-Sarsat

- Inmarsat

- Navtex

- SART

- VHF-handradio och luftfartsradio

- sjoraddningsledningscentralens kommunikationssystem



- foreskrifter, instruktioner och publikationer angaende sjoradiotrafiken

15. PLANERING OCH LEDNING AV EFTERSPANING (SP-MODULEN)
Langd 1 studievecka

Malsattningen &r att personen efter utbildningen kan planera och leda efterspaningsuppdrag i
sjoraddningssituationer. Kanner till de teorier som beror planeringen av efterspaningsomradet
och efterspaningsuppdraget och kan anvanda efterspanings- och avdriftsdelen i RVT.

Krav: SRU-modulen har avlagts eller tillracklig praktisk erfarenhet av efterspaningsuppdrag.

- lagesbeddmning

- krafter som inverkar pa objektets rorelser (strémmar, vind etc.)

- faststallande av efterspaningsomradet med olika metoder

- planering av efterspaningsuppdraget, ordergivning och ledning

- efterspaningens tackning, efterspaningssektorer och linjer samt sannolikheten for patraf-
fande

- avdrifts- och efterspaningsdelen i RVT

- ovningar (inkl. eventuella praktiska dvningar till havs)

- optimering av enheternas efterspaningsomraden (effort allocation)

16. SJORADDNINGSTJANSTENS SAMARBETSKURS (CO-MODULEN)
Langd 1 - 3 studiedagar

Syftet ar att ge fran fall till fall anpassad information om sjéraddningstjansten och gransbevak-
ningsvasendet at samarbetsmyndigheter och -organisationer. Modulen kan utarbetas i enlighet
med respektive malgrupps behov och den kan ocksa ordnas lokalt av sjéraddningsdistriktet.

- Finlands och grannlandernas sjoraddningssystem

- internationella och nationella forfattningar och avtal

- sjoraddningsmyndigheternas uppgifter

- bekantgtrande med sjoraddningsledningscentralens verksamhet

- systemet for sjoraddningsledning

- sarskilda drag vid storolycka, flertypsolycka och flerpatientssituation
- bekantgtrande med sjoraddningsflygverksamheten

- bekantgodrande med olika slags efterspanings- och raddningsenheter
- bekantgdrande med utrustning for att rddda sig

- olyckstyper och -statistik

- olycksanalyser och foredrag

- diskussioner och grupparbeten

17. UTBILDNING FOR KOORDINERARE AV FLYGVERKSAMHET (ACO-MODULEN)
Langd 4 - 5 studiedagar

Modulen ar avsedd for personer som fungerar som koordinerare av flygverksamhet, ledare pa
olycksplatsen och personer som arbetar vid sjoraddningsledningscentral eller i ledningsgrupp
samt for befalhavare och styrméan pa luftfarkoster som fungerar understéallda ACO.

Malsattningen &r att personen efter utbildningen kanner till ACO:s, OSC:s och sjéraddningscen-
tralens samarbetssatt och metoder och férmar fungera som koordinerare av flygverksamheten i
en sjoraddningssituation, som dennes arbetspar eller understalld honom.

- aktuella fragor pa sjoraddningsbranschen



- sjoraddningsledning

- OSC:s och sjoraddningsledningscentralens verksamhet
- ACO:s verksamhet, flygmetoder (VFR, IFR)

- flygsakerheten i sjoraddningsverksamhet

- sjoraddningsflygverksamhet

- Ovningar

- expertforelasningar

- SAR-flygmaterielen p& Ostersjoomradet

18. UTBILDNING FOR UPPRATTHALLANDE AV SRU-PERSONALENS YRKESKUNNANDE
(SAR-1 -MODULEN)

Langd 4 studiedagar, (kan besta av flera separata av forvaltningsenheterna genomforda 6v-
ningssituationer)

| modulen repeteras som praktiska dvningar de saker som inlarts i S-, R- och SRU-modulerna.

- aktuella fragor och teman pa sjoraddningsbranschen

- sjoraddningssystemet, forfattningar och foreskrifter

- anvandning av utrustning for att radda sig

- anvandning av efterspanings- och raddningsutrustning

- planering och utférande av efterspaning

- anvandning av helikopter i efterspanings- och raddningsverksamhet
- SRU:s verksamhet i olika efterspanings- och raddningssituationer

- kommunikationen i efterspanings- och raddningssituationer

- OSC:s verksamhet och samarbete med sjéraddningsledningscentralen
- sdakerheten i arbetet

- HUET-utbildning (Helicopter Under Water Escape Training)

19. UTBILDNING FOR UPPRATTHALLANDE AV YRKESKUNNANDE | SJORADDNINGS-
LEDNING (SAR-2 -MODULEN)

Langd 0,5 studieveckor, (kan besta av flera separata av forvaltningsenheterna genomférda
Ovningssituationer)

| modulen repeteras som simulatorévningar vad som har inlarts i OSC-, RCC-1-, RCC-2-, SP-,
ACO- och SMC-modulerna.

- aktuella fragor och teman pa sjoraddningsbranschen

- kommunikationen i efterspanings- och raddningssituationer
- planering och ledning av efterspaning

- lagesbeddmning, planering och ledning av verksamheten

- arbete i ledningsgrupp och flertypsolyckor

- Ovningar

- anvandning av sjo(raddnings)engelska

20. REPETITIONSUTBILDNING FOR LEDARE PA OLYCKSPLATSEN (OSCr-MODULEN)
Langd 1 studiedag

| modulen repeteras OSC1- och OSC2 -kursernas teman vid sjéraddningsenheten som simule-
rad radio-/situationsévning.

* ndd- och snabbradiotrafik
* sjo(raddnings)engelska
* [agesbild



* planering av efterspaning
* ordergivning
* sjoraddningsledning

21. KURS FOR SJIORADDNINGSUTBILDARE (TC-MODULEN)
Langd 2 studiedagar

| modulen undervisas i / repeteras till sjoraddningsutbildningen hérande amnen. Malséattningen
for utbildningen ar att ge studeranden kunskaperna och fardigheterna att fungera som utbildare
I sjoraddningstjanst vid GBVS och forvaltningsenheterna. Kursen ger beredskap att planera.
genomféra och ordna undervisning i sjoraddningstjanst pa faltniva. Kursen ar samtidigt en arlig
repetitionskurs.

* sjoraddningens grunder

* ordnande av utbildningstillfalle
* undervisning

* rdddning ur vatten

* radda sig

* hypotermi

* nddsignalutrustning

* raddningsutrustning

* helikopterverksamhet



FORKORTNINGAR | ANSLUTNING TILL SJORADDNINGSTJANSTENS
UTBILDNINGSSYSTEM

* ACO = Aircraft Co-ordinator = Koordinerare av flygverksamhet
* B = Basics = Grunder
* CO = Co-operation = Samarbete

* CSOC = Coast Station Operators Certificate = Certifikat for radiooperator vid sjoraddningsled-
ningscentral

* F = First Aid = Forstahjalpmodul = EA
* GMDSS = Global Maritime Distress and Safety System
* GOC = General Operators Certificate = Allméant certifikat fér radiooperator

* JAMSAR = International Aeronautical and Maritime Search and Rescue Manual = Internationella
flyg- och sjoraddningshandboken

* IMO = International Maritime Organization = Internationella sjéfartsorganisationen
* L = Language = Sprak (engelska)

* MOB = Man Over Board = Man Over bord

* MRCC = Maritime Rescue Co-ordinator Centre = Sjoraddningscentral

* MRSC = Maritime Rescue Sub-Centre = Sjoraddningsundercentral

* OSC = On Scene Co-ordinator = Ledare pa olycksplatsen

* R = Rescue = Raddning

* RCC = Rescue Co-ordinator Centre = Raddningscentral / Ledningscentral

* ROC = Restrict Operators Certificate = Begransat certifikat for radiooperator
* RVT = Gransbevakningsverksamhetens informationssystem

* S = Survival = Radda sig

* SAR = Search and Rescue = Efterspaning och raddning

* SC = Search and Rescue Co-ordinator = Sjoraddningstjanstens ledare (i praktiken sjobevak-
ningssektionens kommendor eller jour)

* SMC = Search and Rescue mission Co-ordinator = Sjéraddningsledare
* SP = Search Planning = Planering av efterspaning
* SRC = Short Range Certificate = Radiocertifikat for kustskeppare

* SRU = Search and Rescue Unit = Efterspanings- och raddningsenhet
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rod fall- eldflammor rod orange rok
skarmsblossraket handbloss

flagga "N.C.” fyrkantig féremal samt 6ver eller under denna ett klot
A OOOCOCIC1000
upprepade sakta hojningar och S.0.S ljus eller ljud

sankningar av armarna

NODSIGNALER (bilaga IV till regler for sjovagar)

1. Foéljande signaler, anvanda eller visade antingen tillsammans eller var for sig, anger néd och behov av
hjalp:

a) kanonskott eller andra knallsignaler, avlossade med mellantider av omkring 1 minut;

b) oavbrutet ljud frdn ndgon mistsignalapparat;

c) raketer eller bomber, som utkastar réda stjarnor, avskjutna en i sénder med korta mellantider;

d) signal, utsand med radiotelegrafi eller annan signalmetod, bestaende av gruppen...- - -... (SOS) enligt
Morse systemet

e) med radiotelefon ordet: "MAYDAY";

f)  nddsignalen NC enligt Internationella signalboken;

g) signal bestdende av fyrkantig flagga samt Gver eller under denna ett klot eller liknande féremal;

h) eldflammor pé fartyg (t.ex. frdn brinnande tjartunnor, oljefat eller dylikt);

i) raket med fallskArmsbloss eller handbloss som visar rott sken

j)  roksignal som avger orangefargad rok;

k) upprepade sakta héjningar och sankningar av armarna utstrackta at bada sidorna;

[) alarmsignalen for radiotelegrafi;

m) alarmsignalen for radiotelefoni;

n) signaler sanda med radiosandare fran nddpositionsindikeringsboj;

0) med radiotrafiksystem sdnda godkanda signaler;

p) med digitalselektivanrop skickat alarm.

2. Det ar forbjudet att anvanda eller visa nagon av ovannamnda signaler annat an i avsikt att ange ndd och
behov av hjalp, likas& att anvanda nagon signal, som kan forvaxlas med nagon av ovannamnda signaler.

3. Aktuella delar av Internationella signalboken, Handboken fér handelsfartyg vid sdkning och raddning
(MERSAR) och féljande signaler bor beaktas:

a) ett stycke orangefargad duk med antingen en svart fyrkant och en svart cirkel eller annan liknande
symbol for upptackt fran luften;

b) flytande fargdmne.

1(1)
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BILAGA 9
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Internationella férkortningar inom sjéraddningstjansten

koordinator for flygverksamhet
fartygets automatiska identifieringssystem

flygraddningscentral

flygraddningsundercentral
ankomsttid

avgangstid

tackfaktor

Inmarsat- landstation
C/S-satellitsystem
kustradiostation

anropssignal

sokstartpunkt

ytspaningsledare

radiopejling
positionsmarkeringsboj
avstandsmatningsutrustning
digital selektivanrop
nddradiopejlingssédndare for slyg
nddradiopejlingsséndare for fartyg
beraknad ankomsttid

beraknad avgangstid

internationell ndd- och sékerhetssystem
for sjofarten

internationell tid
satellitpositionsbestamingsinstrument
bruttoregisterton

internationella, civila luftfartorganisation

internationella flyg- och sjéraddnings handbok

ACO

AIS

ARCC

ARSC

ATA

ATD

C

CES

COSPAS

CRS

C/S

CSP

CSS

DF

DMB

DME

DSC

ELT

EPIRB

ETA

ETD

GMDSS

GMT

GPS

GT

ICAO

IAMSAR

aircraft co-ordinator
automatic identification system

aeronautical rescue co-ordination centre

aeronautical rescue co-ordination sub-centre
actual time of arrival

actual time of departure

coverage factor

coast earth station

space system for search of vessels in distress
coast radio station

call sign

commence search point

coordinator surface search

direction finding

datum marker buoy

distance measuring equipment

digital selective call

emergency locator transmitter

emercency position-indicating radio beacon
estimated time of arrival

estimated time of departure

global maritime distress and safety system

Greenwich mean time

global positioning system

gross register tons

international civil aviation organization

international aeronautical and maritime search
and rescue manual



internationell traktat géllande sjéraddningen IMO-SAR international convention on maritime
search and rescue

internationella sjofartsorganisation IMO international maritime organization
Inmarsat satellitsystem Inmarsat international mobile satellite organization
Inmarsat landstation LES land earth station

C/S landstation LUT local user terminal

sjofartens assistansservice MAS Maritime Assistance Services

C/S bevakningscentral MCC mission control centre
sjoraddningshandbok fér handelsfartyg MERSAR merchant ship search and rescue manual
sjoradionummer MMSI maritime mobile service identity
sjoraddningscentral MRCC maritime rescue co-ordination centre
sjoraddningsundercentral MRSC maritime rescue co-ordination sub-centre
sékerhetsinformation for sjofarten MSI maritime safety information

automatiska mottagaren for sakerhets- NAVTEX navigational telex

information

ledare pa olycksplatsen osC on-scene co-ordinator

tillgénglig insatstid OSE on-scene endurance

personlig nddradiopejlingsséndare PLB personal locator beacon

teoretisk upptécktstid POD probability of detection

stkradie R search radius

raddningscentral RCC rescue co-ordination centre
réddningsundercentral RSC rescue sub-centre

raddningsfartyg RV rescue vessel

sokavstand S track spacing

sjoraddning (efterforskning och raddning) SAR search and rescue

sarsat (satellitsokning av nddstéallda) satellit- SARSAT search and rescue satellite-aided tracking
system

radarmottagare SART search and rescue transponder

chef for sjoraddningstjansten SC search and rescue co-ordinator

inmarsat fartygstation SES ship earth station

situationsrapport SITREP situation report

sjoréaddningsledare SMC search and rescue mission co-ordinator

internationell konvetion angaende sjofartens SOLAS safety of life at sea



sékerhet

internationella satellitalarm mottagningsplats
sjoréaddningstjanstens ansvarsregion
sjoréaddningsdistrict

efterspanings- och raddningsenhet
formedling av lakarrad till fartyg

universella tiden

fartygens trafikinformationservise

SPOC

SRR

SRS

SRU

TMAS

uTC

SAR Point of contact

search and rescue region
search and rescue sub-region
rescue unit

Telemedical Assistance Service
universal time co-ordinated

vessel traffic service
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SJORADDNINGSMYNDIGHETERNAS OCH OVRIGA AKTORERS CEN-
TRALA UPPGIFTER

Gransbevakningsvasendet
Staben for grdnsbevakningsvasendet
- administrativ ledningsniva som inte tar del i den operativa ledningen av
sjoraddningens efterspanings- och raddningsinsatser
- sdrjer for planeringen, utvecklingen och 6vervakningen av sjéraddningen
sasom aven den riksomfattande samordningen av de insatser myndigheter
och frivilliga som tar del i sjoraddningen star for

Vastra Finlands och Finska vikens sj6bevakningssektioner ansvarar for

- organiseringen av sjoraddningstjansten pa det sjoraddningsdistrikt som
ansluter sig till dess verksamhetsregion.

- beredskapen vid sjoraddningens ledningscentral pa deras sjoraddningsdi-
strikt

- sj0bevakningsstationernas och bevakningsfartygens beredskap att till havs
delta i efterspanings- och raddningsverksamhet (SRU:er)

Sjéraddningens ledningscentraler (MRCC och MRSC) har till uppgift att pa sitt

sjoraddningsdistrikt eller en del av det

- sOrja for att sjoraddningens omedelbara lednings- och kommunikationsbe-
redskap uppratthalls

- soérja for att ncdmeddelanden mottas

- soérja for att undsattning anvisas dem som befinner sig i fara till havs

- ledningen av efterspanings- och raddningsinsatserna

- 1 sékerhetssyfte avlyssna sjofartens radiokommunikation for att upptacka
eventuella kritiska lagen

- svara for sjoraddningens radiokommunikationer vid kritiska lagen

- formedla telemedicinsk radgivning till fartyg (TMAS = Telemedical Assictance
Service)

Dessutom & MRCC Abo Finlands SPOC-, SSAS- och MAS-central. Sjoradd-

ningens ledningscentraler ar placerade i anknytning till staberna for sjobevak-

ningssektionerna.

Bevakningsflygdivisionen ansvarar

- for organiseringen av gransbevakningsvasendets flygverksamhet

- for sjoraddningshelikoptrarnas och spaningsplanens beredskap pa an-
svarsregionen for den finlandska sjoraddningstjansten

Dess sjoraddningshelikoptrar och spaningsplan ar placerade i Helsingfors,

Abo och Rovaniemi.

Grans och sjobevakningsskolan
- anordnar kurser i anslutning till ledningen av sjéraddning*)

(* | kurserna kan aven i begrédnsad omfattning delta andra personer &n de som tillhér gréans-
bevakningsvasendets personal. Personer som star utanfor gransbevakningsvasendet kan
narmast delta i kurser for ledare pa olycksplatsen samt kurser for chefen for efterspanings-
och raddningsenheter.



Miljomyndigheterna (uppgifter vid bek&mpningen av fartygsolje- och fartygskemikalie-

skador)

Finlands milj6central

ar bekdmpningsmyndighet vid bekampningen av fartygsoljeskador och far-
tygskemikalieolyckor och har till uppgift den allméanna organiseringen och
utvecklingen av bekampningen av de namnda skadorna

ansvarar for bekdmpningen av oljeskador och kemikalieolyckor i enlighet
med de internationella konventionerna om férhindrande av att vattnen féro-
renas eller begransande av féroreningen

miljdcentralen har pa basis av bestaimmelserna bland annat féljande upp-
gifter:

- beslutar om omedelbara bargnings- och dvriga arbeten som géller
fatyget och lasten och om vidtagande av atgarder for att forhindra att
vattnen fororenas eller for att begransa féroreningen

- forordnar vid behov om bekampningen och tillsatter en ledare for be-
k&mpningsarbetena

- staller behdvliga bekdmpningsredskap till férfogande

- svarar for 6vervakningen av fartygsutslapp inom Finlands territorial-
vatten

Den regionala miljidmyndigheterna

styr och organiserar bekampningen av fartygsoljeskador och deltar vid be-
hov i bekampningen

svarar for utarbetandet av samarbetsplaner for de olika havsomradena for
bekampningen av fartygsoljeskador och fartygskemikalieolyckor

svarar aven for organiseringen av syneférrattningar vid oljeskador samt for
organiseringen av undersokningar gallande miljokonsekvenserna i sam-
band med kemikalieskador

Raddningsmyndigheterna
Réaddningsverket

leder, da fartyget ar fortojt vid kajen, med stod av befogenheterna i radd-
ningslagen verksamheten

arbetar under ledning av fartygets befalhavare da fartyget ar under gang
eller ligger for ankar

har specialkompetens i fraiga om brand- och raddningstjanst

svarar i allmanhet for inrattandet av evakueringscentraler i enlighet med
kommunernas beredskapsplaner och samordnar de stodfunktioner som
ansluter sig till detta

Nodcentralsverket
Nodcentralen

samarbetar med sjoraddningens ledningscentral

mottar vid behov anmaélningar om olyckor till det allménna nédnumret 112
och férmedlar uppgift om dessa till sjoraddningens ledningscentraler

gor en riskbeddmning i anknytning till anméalan

alarmerar vid behov resurser i enlighet med riskbedémningen och samar-
betsinstruktionerna



Polisen

Centralkriminalpolisen

svarar for utredningen av allvarliga brott eller olyckor samt for identifiering-
en av avlidna (DVI)

Lokalpolisen

deltar i raddningsinsatserna och uppratthallandet av ordningen
har anmalningsskyldighet om en olycka till 6vriga aktuella polisinrattningar
och till ledningscentralen vid polisen i Helsingfors
betraffande ledningsansvaret i "Laiva-Erti” situationer ges instruktioner i
polisens interna anvisningar
Helsingfors polisinrattning:

- har riksomfattande ansvar for specialatgarder (Karhu&Tepo) i sam-

band med uppratthallandet av allman ordning

- ar nationell kontaktpunkt for sjoraddningscentralen (MRCC)
Polisen svarar for efterspaningen av en person som férsvunnit pa havsom-
radet, efter det att sjoraddningstjanstens efterspanings- och raddningsakt-
ioner har avslutats som resultatlésa (jmfr. punkt 3.4.4 i denna instruktion).

Meteorologiska institutet

staller sakkunskapen inom sitt verksamhetsomrade till gransbevaknings-
vasendets forfogande

producerar de vader-, sjovader- och sakerhetstjanster raddningstjansten
behover

uppratthaller Gransbevakningsvasendets vaderportal

Halsovardsmyndigheterna och akutvardstjansten

Sjukvardsdistrikten organiserar och utvecklar utover de forstahjalpsatgar-
der som vidtas av sjoraddningstjansten dven sadana akutvardstjanster
som behovs vid uppgifter till sjoss. Vardberedskapen kan fordelas enligt
foljande:

- samtliga raddningstjanstens efterspanings- och raddningsenheter har
formaga till forstahjalpsatgarder pa minst "lekmannaniva”

- i uppgifter som forutsatter akutvard pa basniva anvands i regel
Gransbevakningsvasendets sjoraddningshelikoptrar. Vid behov kan i
uppgifter som forutsatter akutvard pa basniva anvandas aven enhet-
er vid raddningstjansten eller medicinaltjansten som transporteras till
olycksplatsen med sjoraddningstjanstens enheter

- sjoraddningstjanstens helikopter i jourberedskap har alltid akutvards-
beredskap pa basniva samt formaga att transportera basnivapatien-
ter

- vid akutvardsuppgifter med en forutsatt vardniva i anknytning till sjo-
raddningstjansten stodjer man sig halsovardsmyndigheternas jour-
och akutvardstjanster

Halsovardsmyndigheternas akutvardstjanst svarar for produktionen av sjo-
raddningens telefonférmedlade lakartjanster samt for organiseringen av



den lakarjour i anslutning till sjéraddningstjanstens uppgifter som géller
skyndsamhetsbedomningen av varden.
Socialmyndigheterna sorjer for psykosocialt stdd till de raddade.

Sjofartsmyndigheterna

Sjofartsverket

deltar i planeringen av sjoraddningstjansten
svarar for fartygstrafikservicen (VTS-centralernas verksamhet)

VTS-centralen (inkl. Abo radio)

anmaler omedelbart till sjoraddningens ledningscentral om olyckor som
den uppméarksammat eller som anmalts till den

styr vid behov trafiken i enlighet med begéran av sjoraddningsledaren
formedlar pa begaran till den 6vriga trafiken information om olyckor
bistar vid handelsen i enlighet med sjéraddningsledarens anvisningar
anmaler om olyckan till sjofartsinspektdren

Trafiksakerhetsverket

genomfor behovliga inspektioner i samband med olyckor
faststaller fartygets mojlighet att fortsatta resan
svarar for styrningen av flygraddningstjansten

Producent av lufttrafiktjanstet (Finavia Oyj)

Flygraddningscentralen

svarar pa begaran av sjoraddningens ledningscentraler for att behovlig luft-
fartygsutrustning larmeras (mua GBV:s egen utrustning)

sorjer for assistans vid samordningen av flygverksamheten och den 6vriga
trafik med luftfartyg som anknyter sig till den

svarar for att annan lufttrafik i luftrummet pa olycksplatsen an den som del-
tar i raddnings- eller efterspaningsuppdrag vid behov begransas

Centralen for undersdkning av olyckor

Centralen for undersokning av olyckor finns i anknytning till justitieministe-
riet

undersodkningen av olyckor grundar sig pa lagen om undersokning av
olyckor och férordningen om undersdkning av olyckor. Vid understékning
av sjotrafikolyckor féljs de principer som framférs i Internationella sjofarts-
organisationens (IMO) resolutioner A.849 (20) och A.884 (21) om under-
s6kning av sjoolyckor och iakttas EU:s direktiv 1999/35 EG om ett system
for obligatoriska besiktningar for en saker drift av ro-ro-passagerarfartyg
och hdghastighetspassagerarfartyg

Centralen for undersokning av olyckor undersoker sjotrafikolyckor som har
intraffat pa Finlands territorialvatten eller dar ett finskt fartyg har varit del-
aktigt

aven ett olyckstillbud inom sjotrafiken kan undersokas



syftet med att undersdka en sjotrafikolycka eller olyckstillbud i sjotrafiken
ar att forebygga olyckor. Undersokning av olyckor i sjotrafik och undersok-
ningsrapporten har inte till syfte att behandla det ansvar som olyckan
eventuellt ger upphov till eller skadestandsskyldigheten

Kommunikationsverket

Redaren

beviljar fartygens radiotillstadnd och de radiotrafikbeteckningar som ankny-
ter sig till dessa (bl.a. anropssignal och MMSI-nummer)

for ett uppdaterat tillstandsregister éver fartygens radiostationer och de be-
teckningar dessa har beviljats

svarar for att sjoraddningsmyndigheterna med tanke pa kontakt med och
identifiering av fartygen har tillgang till uppdaterade uppgifter om de sjora-
dioanlaggningar som finns pa fartygen och om fartygens radiotrafikbeteck-
ningar

bistar pa begéaran sjoraddningsmyndigheterna med sin egen specialkom-
petens i sarskilt situationer som ansluter sig till stérningar i néd- och sa-
kerhetsfrekvenserna

samarbetet mellan sjéraddningens ledningscentraler och redarna organi-
seras enligt SOLAS-konventionen

redaren skall till sjoraddningens ledningscentraler pa sitt trafikomrade
(MRCC och MRSC) lamna sina fartygs sakerhetsscheman och sékerhets-
planer (SAR-planer). Redaren ska aven sdrja for att planerna uppdateras
redaren och sjéraddningsmyndigheterna dverenskommer om évningar i
samverkan mellan fartygen och sjéraddningsmyndigheterna

redarens beredskaps-/sékerhetsgrupp (eller motsvarande)

bistar fartyget i olyckssituationer
svarar vid behov for kontakterna till bl.a.

- myndigheterna

- forsakringsbolaget

- bargningsbolaget

- klassificeringssallskapet

- agaren

- personalens anhdriga

- medierna

- befraktaren
sakerstaller att den ledande myndigheten far en forteckning over de per-
soner som finns ombord
bistar passagerarna i samband med &andrade inkvarterings- och resear-
rangemang



Finlands Sjoéraddningssallskap r.f.

centralorganisation for frivilliga sjoraddningsféreningar pa havsomradet
och insjovattnen. Sjéraddningsséllskapet har cirka 60 medlemsféreningar
som utfor raddningsarbete, cirka halften pa havsomradet och halften pa in-
sjovattnen

dvar och utvecklar den frivilliga sjoraddningen pa havsomradet och insjo-
vattnen och ger till sjoraddning ansluten raddningsutbildning

deltar vid sidan av myndigheterna i sjéraddningstjnsten och miljoskyddet
bedriver som en del av det riksomfattande raddningssystemet raddnings-
tjanst i samarbete med vederbérande myndigheter och 6vriga raddnings-
organisationer

uppratthaller raddningsstationer och raddningsberedskap och anskaffar
raddningsfartyg och raddningsutrustning

Alands Sjoraddmngssallskap r.f.

en allmannyttig férening som har som huvuduppgift att bedriva frivillig sjo-
raddningstjanst inom landskapet Aland

deltar vid sidan av myndigheterna i sjéraddningstjansten och miljoskyddet
deltar i oljebekampning

bedriver raddningstjanst i samarbete med vederbdrliga myndigheter och
Ovriga raddningsorganisationer

uppratthaller raddningsstationer och raddningsberedskap och anskaffar
raddningsfartyg samt raddningsutrustning

ger utbildning i anslutning till sjoraddning

Finlands R6da Kors

ar Frivilliga raddningstjanstens kontaktorganisation och samordnar sarskilt
den frivilliga raddningsverksamheten till lands

stodjer och bistar myndigheterna vid uppdrag som kraver stor raddnings-
personal

uppratthaller de frivilliga utryckningsgruppernas beredskap att stédja myn-
digheterna vid bland annat efterspaningar pa is och 6ar samt vid 6vrig
raddnings- och forstahjalpsuppgifter, evakuering, tjanster som omfattar
mentalt stod samt vid forebyggande och lindrande av skador som uppstatt
pa grund av miljoolyckor

uppratthaller med tanke pa storolyckor och sarskilda situationer en riksom-
fattande beredskapsgrupp av psykologer

stodjer pa Skargardshavet med hjalp av servicebaten m/s Carita myndig-
heterna i bland annat uppgifter som forutsatter forsta hjalpen

Forsvarsmakten

Overvakar, i anslutning till 6vervakningen av den territoriella integriteten,
havsomradet for att upptacka och lokalisera olyckor och kritiska lagen
deltar i efterspanings- och radddningsverksamheten med sin personal och
materiel

stodjer pa begéaran efterspanings- och raddningsverksamheten med sin
specialkompetens



Tullverket
- deltar vid behov i efterspanings- och radddningsverksamheten med perso-
nal och materiel
- lamnar pa begaran ur tullverkets informationssystem ut uppgifter som gal-
ler fartygs- och godstrafiken

Ovriga sjoraddningsmyndigheter och aktorer
- samarbetar med rdddningsmyndigheterna
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Principerna for redarens och myndigheternas gemensamma information i sam-

band med specialsituationer
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Informationsmotet

Som ledande myndighet ansvarar den sjobevakningssektion som leder
sjoraddningsinsatserna ocksa for samordningen av den information som
géller insatserna. Beroende pa olyckans omfattning kan sjébevaknings-
sektionen fa hjalp fran staben for Granshevakningsvéasendet och inrikes-
ministeriets informationspersonal i enlighet med riktlinjerna for informat-
ionsberedskapen.

I normala sjoraddningssituationer skoter raddningsledaren (SMC) vid sj6-
réddningens ledningscentral informationen. Information om sjoradd-
ningssituationen ges per e-post, per fax och pa granshevakningsvasendets
webbsidor pa adressen www.raja.fi. Beroende pa hur allvarlig situationen
ar kan den myndighet som leder r&ddningsinsatserna formedla informat-
ion om situationen ocksa till ledningen for sin organisation och dess in-
formationsenhet. Dessa vidareférmedlar informationen till statsradsniva.

Ambitionen &r att den forsta informationen ges inom cirka 30 minuter
fran handelsen. | den forsta informationen ska foljande uppgifter inga:
—vad som har hant

— var det har hant

— ndr det har hant

— vilka atgarder som har satts in

Nar det ar fraga om allvarliga olyckor kan man ordna ett informations-
mote. Den ledande myndigheten beslutar om vilka parter som ska kallas
till métet och vad motet ska innehalla. Nar kontakt har etablerats med alla
berdrda parter, meddelas massmedia om tid och plats fér motet. Ambit-
ionen ar att informationsmétet ska héllas sa snart som mojligt efter
olyckan, dock med beaktande av vilken tid pa dygnet handelsen intraf-
fade. Fore informationsmotet kan man ge kompletterande information om
handelsen och om hur rdddningsarbetet framskrider.

Representanter for myndigheter och redare ska vara narvarande pa in-
formationsmotet. Myndigheterna redogdr for sina insatser, redaren for
fragor som galler fartyget och dess besattning. P4 métet ges endast be-
kréftade uppgifter om det som har hént, det gors inga bedémningar av or-
sakerna. Nar man informerar &r det viktigt att notera vilka uppgifter som
ar konfidentiella, sasom offrens identitet och eventuella omstandigheter
som har att géra med brottsundersokningar. P4 métet meddelas tid och
plats for foljande informationsmote. Informationsmoten ordnas med re-
gelbundna intervaller. 1 en krissituation vinnldgger man sig om att ge
koncentrerad information som mojliggor objektiv behandling av media.
Under tiden mellan informationsmdtena ska parterna inte ge enskilda ut-
talanden i media. Anhdrigas fragor bor besvaras sa bra som mojligt.

Beslut om eventuell transport av representanter for media till olycksom-
radet fattas av den myndighet som ansvarar for raddningsinsatserna. Om
journalister ska foras ocksa till olycksfartyget, ska man pa férhand
komma Gverens om det med fartygets befélhavare.

Vid valet av informatorer och platser skall i beaktande tas den internationella
information situationen eventuell forutséatter.




