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ONNETTOMUUKSIEN JA
VAARATILANTEIDEN LUOKITTELU

Meripelastuksen vaaratilanteet ja onnetto-
muustyypit voidaan luokitella hyvin monen
eri muuttujan perusteella. Tallaisia muuttu-
jia ovat onnettomuuden vaaratilanteen va-
kavuus, onnettomuus- tai tapahtumatyyppi
seka onnettomuuden laajuus. Kohdissa 1-3
on keskitytty meripelastustoimen tehtavien
erilaisiin luokitteluihin. Kohdassa 4 on ku-
vattu oljyntorjuntaan liittyvaa luokittelua ja
kohdassa 5 kuvataan pelastustoimen kayt-
tamaa tehtavaluokittelua.

. JAOTTELU ONNETTOMUUDEN
VAARATILANTEEN MUKAAN

Onnettomuuden vaaratilanteen mukaan
meripelastustapahtumat voidaan jaotella
kolmeen luokkaan, joita ovat epavarmuus-,
halytys- ja hatatilanne. Kyseiset maaritel-
mat tulevat kansainvalisistd sopimuksista
ja ohjeista ja ovat sellaisenaan siséallytetty
kansalliseen lainsdddantoon. Nama maari-
telmat ovat siis kansainvalisesti hyvin yhte-
nevat ja helpottavat kansainvalista yhteis-
tyota ja tapahtumien seurantaa.

Epavarmuustilanteessa vallitsee epéavar-
muus ihmisen turvallisuudesta merella, taik-
ka on muuten aihetta ryhtya toimenpiteisiin
mahdollisen avuntarpeen selvittamiseksi.
Talloin meripelastuksen johtokeskus ryhtyy
tiedustelutoimiin mahdollisen hadan selvit-
tdmiseksi. Epavarmuustilanteessa voidaan
kohottaa etsinta- ja pelastusyksikoiden lah-
tovalmiutta, mutta vaaratilanne ei valttamat-
18 vield edellytd etsinta- ja pelastusyksikoi-
den kayttoa.

Halytystilanteessa voidaan olettaa ihmi-
sen turvallisuuden vaarantuneen merelld
tai epdvarmuustilanteen johdosta suoritetut
tiedustelut ovat olleet tuloksettomia. Meri-
pelastuksen johtokeskus laajentaa tieduste-
lutoimia ja ryhtyy tarpeellisiin etsintatoimiin
mahdollisen hatatilanteen selvittdmiseksi
seka valmistautuu aloittamaan tarpeelliset
pelastustoimet. Halytystilanteessa kohote-
taan johtamisvalmiutta ja etsinta- ja pelas-
tusyksikoita halytetaan tehtavaan.

Hatatilanteessa on ilmeista, ettd ihminen
on vaarassa merelld ja valittoman avun
tarpeessa. Talloin meripelastuksen johto-
keskus ryhtyy ihmishengen pelastamiseksi
kaikkiin niihin toimiin, jotka kaytettavissa



olevin voimavaroin ovat mahdollisia ja tar-
koituksenmukaisia. Hataradioliikenteen
kdynnistamisella varmistetaan kaytettavissa
olevien alusten mahdollisimman nopea saa-
minen etsinta- ja pelastustoimintaan seka
johtamismahdollisuudet. Etsinta- ja pelas-
tusyksikoita halytetaan tehtavaan etupai-
notteisesti ja valmistaudutaan lisdvoimien
hankkimiseen.”

Esimerkki. 1.

Meripelastuksen johtokeskus saa tie-
don, ettd Suomenlinnan lautalta on
pudonnut henkilb laidan yli mereen. Ti-
lanne on selkedsti hatatilanne; ihminen
on vaarassa merelld ja valittbméan avun
tarpeessa. Tapauksella on useita silmin-
nédkijoita, jolloin tapahtuman yksityis-
kohdat ovat meripelastustoimen osalta
varsin nopeasti ja helposti saatavilla.
T&dmé&n vuoksi myds onnettomuuspaik-
ka on selked&sti tiedossa ja paikalle saa-
daan hyvin nopeasti useita meripelas-
tusyksikoita. Eri tekijoista sitten riippuu,
saadaanko veteen joutunut ihminen
pelastettua vai ei. Kestoltaan tehtdva
on muutamista minuuteista muutamaan
kymmeneen minuuttiin.

Toisaalta véhemma@an kriittinen pelastus-
tapahtuma saattaa aiheuttaa johtami-
selle hyvinkin suuret haasteet.

Esimerkki 2.

Meripelastuksen johtokeskus saa il-
moituksen, jonka mukaan Nauvosta
merelle kalaan I&htenyt veneilijd ei ole
saapunut takaisin rantaan m&éardaikaan
mennesséa. limoittaja on veneilijgn vai-
mo. Veneeseen ei saada yhteytts, kos-
ka veneilijélld ei ole meriradiopuhelinta
eikd hdnen matkapuhelimensa ole mu-
kana matkassa. H&n on liikkeelld yksin.
Tapaus on mééritelmien mukaan epé&-
varmuustilanne, koska téllbin vallitsee
epdvarmuus ihmisen turvallisuudesta
merellad. Tallaisessa tapauksessa yksi-
tyiskohtien selvittdminen on hyvin han-
kalaa ja voi viedd ajallisesti hyvinkin

kauan. Ulkopuolisten ja etsintdyksikoi-
den tekemistd havainnoista ja etsitts-
vastd alueesta riippuen tehtdvdan kuluu
aikaa tunneista jopa yli vuorokauteen.
Tehtdva voi muuttua myéhemmin hély-
tys- tai hatéatilanteeksi.

Esimerkki 3.

Meripelastuksen johtokeskus saa tie-
don, ettd iso matkustajaautolautta
on teknisen vian tai h&iribn johdosta
menettdnyt ohjailtavuutensa Vaasan
saariston ulkoreunassa. T1ass&kdan ta-
pauksessa ei ole kyse vélittbméan avun
tarpeesta, mikéali alus pystyy tarjoamaan
suojan sielld oleville ihmisille. Mutta on
aivan selvds, ettd tallaisessa tilantees-
sa meripelastustoimen pitdad kdynnistaa
kaikki mahdolliset valmistelut aluksella
olevien satojen tai tuhansien ihmisten
evakuoinnin varmistamiseksi. Ndin suu-
ren ihmismdardn evakuoiminen on pit-
kdkestoinen ja laajaalainen tehtava, ja
siihen osallistuu useita eri viranomaisia
ja vapaaehtoisia meripelastajia. Tdmén
vuoksi tehtdvd on myds johtamisen kan-
nalta hyvin haasteellinen ja aikaa vieva
prosessi. S§§olosuhteista ja kdytettavis-
td yksikoistd riippuen tehtdvdédn kuluu
aikaa muutamista tunneista jopa ldhes
vuorokauteen.

Tama onnettomuuden vaaratilanteen mu-
kainen luokittelu kertoo enemmankin
tehtdvien Kkiireellisyydesta kuin tehtavan
johtamisen kompleksisuudesta. Monesti
kiireellinen meripelastustehtava voi olla hy-
vin helppo johtaa. Johtamistoimenpiteiden
kuvaamisen kannalta vaaratilanteen astee-
seen perustuva luokittelu ei ole kovinkaan
toimiva. Luokittelun avulla voidaan [&hinnd
priorisoida eri tehtavia keskenaan, mika-
li niitd ei voida samanaikaisesti suorittaa.
Luokittelu sopii myos suhteellisen hyvin eri
maiden meripelastustapahtumien vertai-
luun, koska maaritelmat ovat kansainvalisia
ja ne ovat kaytdssa lahes jokaisessa ranta-
valtiossa.

1. Meripelastusohje, s. 21. Lisaksi kyseisten vaaratilanteiden kuvaus on kirjattu meripelastuslain 2 8:n maaritelmiin



2. JAOTTELU ONNETTOMUUS-
TAPAHTUMAN MUKAAN

Meripelastustapahtumat voidaan myds luo-
kitella onnettomuustapahtuman, tai niin kuin
Rajavartiolaitoksen tilastoinnissa on nimet-
ty onnettomuuden laadun, mukaan. Talldin
luokittelu kertoo "mita on tapahtunut”. Sen
perusteella meripelastusjohtaja voi myds
paatelld, minkdalaista apua onnettomuusti-
lanteeseen todennakdoisesti tarvitaan. Tama
avuntarpeen maarittely ei kuitenkaan ole
taysin yksiselitteinen ja oheisessa taulukos-
sa kuvatut ensitoimet” ovat tdysin suuntaa
antavia eivatka ne perustu mihinkdan maa-
rdykseen tai ohjeeseen. Niiden tarkoitus on
vain kuvata, mink&laisen avun osoittami-
seen meripelastusjohtaja varautuu kyseis-
ten onnettomuuksien yhteydessa.

Onnettomuuden
laatu

Laakinta

Evakuointi | Etsinta

Onnettomuudet voidaan jakaa onnetto-
muuden laadun mukaan 20 erityyppiseen
onnettomuuteen, kuten alla olevassa taulu-
kossa on tehty. Taulukossa on myds kuvattu
kullekin onnettomuuden laadulle tyypilliset
ensitoimet.

Taulukosta voidaan havaita, ettd erilaisia
tormdystilanteita voidaan pitda johtamisen
osalta haasteellisimpina, koska niissa pelas-
tustoimet voivat olla varsin monimuotoisia -
mitd suurempi nopeus térmayshetkelld, sita
suuremmat vahingot ja moninaisemmat pe-
lastustoimet. Tallaisessa onnettomuudessa
mukana saattaa olla useita loukkaantunei-
ta, puristuksissa olevia, veteen joutuneita
tai kateissa olevia ihmisia, alus ei luultavasti
ole endd@ merikelpoinen jne. Taulukkoa ei
kuitenkaan tule tulkita niin, ettei esimerkik-
si teknisen vian yhteydessa olisi mahdol-

Meripelastustoimen ensitoimet

Tyhjennys | Hinaus
/ sammu-
tus

Vakavuuden menetys

X X

Yhteentorméays X

X X X

Muu térmays X

Aluksen rakenteiden
tai varusteiden vaurio

Pohjakosketus tai
karilleajo

Uppoaminen / vuoto X

Keulavaurio

Ohjailukyvyn menetté-
minen / ajelehtiminen

Eksyminen tai
epavarma paikka

Tulipalo tai rdjahdys X

Epailty hatamerkki

Ensihoito- tai X
evakuointitehtava

Mies yli laidan (MOB) X

Jaihin tai veteen X
vajoaminen

Sukellusonnettomuus X

Muu tapahtuma




lista joutua antamaan mitdan muuta kuin
hinausapua. Eli kaikki on mahdollista, riip-
puen onnettomuuden lisdksi myds monista
ulkoisista tekijoista (esimerkiksi saaolosuh-
teista).

Taulukossa olevat "onnettomuuden laatu”
arvot perustuvat Euroopan meriturvalli-
suusviraston (EMSA) alusonnettomuuksien
seurantaluokitukseen (EMSIP), jota on muo-
kattu Rajavartiolaitoksessa Suomen kansal-
lisiin tarpeisiin soveltuvaksi.

Johtamistoimenpiteiden kuvaamisen kan-
nalta onnettomuustapahtuman mukainen-
kaan luokittelu ei ole paras mahdollinen ja
yksiselitteinen. Luokittelun avulla voidaan
arvioida tarvittavaa apua, mutta avuntar-
peen ja autettavien maara ei siita selvia. Ky-
seinen jaottelu kuitenkin tukee esimerkiksi
valistustoimintaa, koska se kertoo varsin
kattavasti, minkalaisia onnettomuuksia me-
ripelastusvastuualueellamme sattuu. P&aa-
sdantoisesti vastaavanlainen luokittelu on
kdytossd muissakin Euroopan rantavaltios-
sa, koska taustalla on Euroopan meriturval-
lisuusviraston mukainen onnettomuusjaot-
telu. Kyseista jaottelua on tosin tdydennetty
Suomessa kansallisilla erityistehtavilla, ku-
ten jaihin vajoamisella tai aluksen jaatami-
sella.

3. JAOTTELU ONNETTOMUUDEN
LAAJUUDEN MUKAAN

Onnettomuudet luokitellaan onnettomuu-
den laajuuden ja tarvittavan avun mukaan
neljaan luokkaan, joita ovat

« tavanomainen onnettomuus,
- monipotilastilanne,
« suuronnettomuus seka

« monialaonnettomuus.

3.l.  TAVANOMAINEN ONNETTOMUUS

Maamme aluevesilld ja saaristossa syntyy
avovesikaudella lahes padivittain tilanteita,
joihin pyydetddan meripelastuksen johto-
keskuksesta apua. Yleensd kyseessa on
etsinta- tai pelastustehtava. Tavanomaiselle
onnettomuudelle on tyypillista, ettd avun-
tarpeessa on 1—10 henkild4, joista vakavas-
ti loukkaantuneita 1 — 2 henkilda. Pelastus-
tehtdva voidaan hoitaa meripelastustoimen
tavanomaisin resurssein, mahdollisesti pe-
lastustoimen ja ensihoitopalvelun tuella.
Avuntarpeessa olevien vammanlaatujen
vakavuus vaikuttaa merkittavasti ensihoito-
palvelun kanssa tehtavan yhteistyon laajuu-
teen. Tehtavat edellyttavat harvoin kansain-
valista yhteistyota.

Alla olevassa kuvassa on kuvattu tavan-
omaisen onnettomuuden johtosuhteet.
Tapahtumaa johtaa meripelastusjohtaja.
Tehtdvdan han kayttad yhtd tai useampaa
meripelastusyksikkda. Tarvittaessa han
asettaa onnettomuuspaikan johtajan tuke-
maan omaa johtamistoimintaansa.

3.2. MONIPOTILASTILANNE

Jos onnettomuuspaikalla on 3—10 loukkaan-
tunutta ihmistd, kyseessad on monipotilas-
tilanne. Merellisissa monipotilastilanteissa
tarvitaan paéivittdisen meripelastusvalmiu-
den lisdksi ensihoitopalvelun yksikdiden
apua. Meripelastusjohtaja toimii yleisjohtaja-
na ja toiminta-alueen laakintdjohtaja hanen
alaisuudessaan asiantuntijana ja toimiala-
johtajana. Laakintdjohtaja vastaa alueelli-
sen suunnitelman mukaisesti ensihoitopal-
velun jarjestelyistd onnettomuusalueella ja
meripelastusjohtaja vastaa kuljetusten jar-
jestdmisestd onnettomuuspaikalta evaku-
ointikeskukseen, mantereelle tai sairaalaan.
Koska olosuhteet ja maantieteellinen tavoi-
tettavuus vaikeuttavat usein tehokkaan 1a&-
kintdavun antamista, hatdkeskus halyttaa
apuun myds muita yksikoitd meripelastus-
toimen yksikodiden lisdksi. Meripelastusloh-



kon johtoryhma&a ei monipotilastilanteissa
valttamattad kutsuta koolle. Tapahtumat he-
rattavat usein kansallisessa mediassa kiin-
nostusta.

Monipotilastilanteissa meripelastustoimin-
taan liittyvat johtosuhteet eivat poikkea
tavanomaisten onnettomuuksien johtosuh-
teista.

3.3. SUURONNETTOMUUS

Suuronnettomuudella tarkoitetaan onnetto-
muutta, jota on kuolleiden tai loukkaantu-
neiden taikka ymparistoon, omaisuuteen tai
varallisuuteen kohdistuneiden vahinkojen
maaran taikka onnettomuuden laadun pe-
rusteella pidettava erityisen vakavana.

Merialueella tapahtuneelle suuronnetto-
muudelle on tyypillista, ettd hengenvaa-
rassa on samanaikaisesti yli kymmenen
ihmisia, osa heista saattaa olla loukkaan-
tunut, menehtynyt tai kadoksissa. Tallai-
nen onnettomuus edellyttda viranomaisilta
normaalin péaivittdisen valmiuden kohotta-
mista ennalta suunniteltujen mallien mu-
kaisesti. Varsinainen pelastustoiminta vaatii
meri- ja pelastustoimen sekd mahdollisesti
myOs lentopelastuspalvelun tavanomaista
laajempaa yhteistyodta. Hatdkeskus joutuu
halyttamaan meripelastustoimen yksikoi-
den lisdksi muita yksikoita. Tapahtuma voi
vaatia myos kansainvalista yhteistoimintaa
naapurivaltioiden kanssa. Lisaksi ymparis-
toonnettomuuden mahdollisuus on otetta-
va huomioon. Tapahtumat herattavat usein
kansainvalisessa mediassa suurta kiinnos-
tusta.

Suuronnettomuuden sattuessa pelastus-
toiminnan johtamista tehostetaan. Meri-
pelastusjohtajan avuksi kootaan meripe-
lastuslohkon johtoryhmé&, johon kuuluvat
kyseisen meripelastuslohkon alueella toi-
mivien meripelastusviranomaisten edusta-
jat. Johtoryhman toiminta on kuvattu tdman
yhteistoimintasuunnitelman osiossa "Meri-
pelastustoimen valtakunnallisen neuvotte-

lukunnan ja meripelastuslohkojen johtoryh-
mien toiminta”. Lisdksi onnettomuuspaikalle
asetetaan onnettomuuspaikanjohtaja meri-
pelastusjohtajan tueksi.

Lentotoiminnan koordinaattori tydskente-
lee paasdantdisesti meripelastuksen joh-
tokeskuksessa meripelastusjohtajan 1a-
heisyydessa tai erityisen tarpeen johdosta
onnettomuuspaikalla tiiviissd yhteistydsséa
onnettomuuspaikan johtajan ja hddassa
olevan aluksen pdaallikdon kanssa tai alueel-
la olevassa ilma-aluksessa. Lentotoiminnan
koordinaattorin  keskeisimpind tehtdvina
ovat ilma-alusten kayton optimointi ja lento-
turvallisuuden varmistaminen.

Merellisissa suuronnettomuuksissa meri-
pelastustoimen ja ensihoitopalvelun yhteis-
toiminnan merkitys korostuu. Ensihoidon
tilannejohtaja toimii merellisessa onnetto-
muudessa meripelastusjohtajan alaisuu-
dessa alueellisten meripelastus- ja valmius-
suunnitelmien mukaisesti.

Suuronnettomuuteen liittyvat johtosuhteet
on kuvattu yhteistoimintasuunnitelman
osiossa "Meripelastustoimen ja monialaon-
nettomuuden johtamisen perusteet”.

34. MONIALAONNETTOMUUS

Monialaonnettomuuden yhteydessa vaa-
ra uhkaa ihmishengen lisdaksi ymparistoa,
alusta, sen lastia tai muuta omaisuutta.
Merelld kauppa-aluksille sattuvat onnet-
tomuudet ovat huomattavasti useammin
monialaonnettomuuksia kuin puhtaita suu-
ronnettomuuksia. Monialaonnettomuuksien
yhteydessd meripelastuslohkon johtoryh-
man merkitys korostuu. lhmishengen pe-
lastaminen on ensisijainen tavoite, mutta
samalla monialaonnettomuuteen liittyvat
muut pelastus- ja torjuntatoimet sovitetaan
yhteen ihmishengen pelastamiseen tahtaa-
vien toimien kanssa meripelastusjohtajan
maaraamalla tavalla. Pelastustoiminnan yh-
teydessa eri toimijoiden yksikoita voidaan
kayttaa ristiin lakisadateisten tehtavien tai



virka-aputehtavien edellyttamalla tavalla.
Tapahtumat herattdvat usein kansainvali-
sessa mediassa suurta kiinnostusta.

Vaikka jaottelu onnettomuuden laajuuden
mukaan on johtamistoimenpiteita arvioita-
essa hyvin kiinnostava, taman luokituksen
ongelma on se, ettd se on kdytdssa vain
meilld kansallisesti. Vastaavaa luokittelua ei
ole ainakaan samanlaisin kriteerein kaytos-
sd muissa maissa, jonka vuoksi tapahtumien
kansainvalinen vertailu ndiden muuttujien
valossa on lahes mahdotonta. Kyseinen
luokittelu ei kuitenkaan yksindan ole riittava
vaan tarvitsee tuekseen vaaratilanteeseen
ja onnettomuuden laatuun liittyvia luokitte-
luja, jotta tilanteen kiireellisyys ja tarvittavaa

apua voidaan arvioida riittavan tehokkaasti.

Monialaonnettomuuteen liittyvat johtosuh-
teet on kuvattu yhteistoimintasuunnitelman
osiossa "Meripelastustoimen ja monialaon-
nettomuuden johtamisen perusteet”.

3.0. VESSEL TRIAGE

Paatoksenteon tueksi kohdealuksen tilaa
voidaan arvioida Vessel Triage menetel-
malla. Alla on esitetty, miten arviointi muo-
dostuu. Taman yksityiskohtaisempi sovelta-
minen on maaritelty meripelastuslohkojen
suunnitelmissa.

Riskinarvioinnissa huomioitava mm. alustyyppi, ihmismairat,
lasti, sijainti kdytettdvit voimavarat ja olosuhteet

|

Meripelastustehtdvin riskiarviointi
(osan aluksen tilan arvicinti mukaisesti)

!} |

ALUS VAKAA ALUKSEN TILANNE
EPASELVA TAI
VAURIOT
RAJOITTUNEITA

ALUS MENETETTY

(esim. kaatunut, uponnut)

ALUKSEN TILAN KUVAUS ALUKSEN TILAN KUVAUS
Aluksen tila on vakaa. Siind
voi olla onnettomuudesta
aiheutuneita vauriosta, mutta
vauriot eivit uhkaa aluksen
wvakavuutta, merikelposuutta
tai aluksella olevia ihmisié
Vaurioiden laajentuminen on

Aluksella on oletettavasti
jonkinlaisia vauricita, jotka
waikuttavat aluksen
vakavuuteen tai
merikélpoisuutean tai vauriota
&i ole saatu viela karoitettua
taysin. Aluksella ei ole saatu

hyvin epatodennakoista. viela paatokseen sammutus-
Aluksella on saatu kaikki tai vauriontofuntatoimia.
vauriot kartoitettua ja Vauriot on saatavissa
suoranaiset vauriontorjunta- tai hallintaan kohtuuliisilla
sammutustydt on saatu woimavaroilla ja oikeilla

paatdkseen, Alus tarjoaa
edelleen ihmisille suojan
olosuhteita vastaan

toimenpiteilld. Aluksen vauriot
ovat suoranainen tai valilinen
uhka aluksella oleville
inmisille

ALUKSEN TILAN KUVAUS ALUKSEN TILAN KUVAUS
Alus on kaatunut, katkennut,
uponnut, palanut tai muuten
vaurioitunut niin pahoin etts
sen vakavuus tai
merikelpoisuus on lopullisesti
menetetty. Alus saatiaa olla
edelleen kokonaan tai osittain
pinnalla, mutta aluksella ei ole
turvaliista tydskennella edes
ihmisten pelastamseksi.

Alus ei ole endd
merikelpainen. Aluksella on
meerkittévat vauriof, eika
aluksen pelastamiseen ole
osoittaa nittévasti voimavaroja.
Aluksella oleva tulipalo, vuolo
tai muut vauriot eivat ole
hallinnassa ja niiden
eskaloituminen on enittain
Iodennakaista. Alus ei anna
ihmisille enad sucjaa
closuhteita vastaan.

0 4

4 4

KANSALLISET TOIMINNAN

KANSALLISET TOIMINNAN
PRAMAARAT JA ARRAT Ja

KANSALLISET TOIMINNAN
PAAMAARAT JA

KANSALLISET TOIMINNAN
PAAMAARAT Ja

LINJAUKSET

Toiminnan painopiste on
evakuoinnissa ja
loukkaantuneiden
TRIAGE luckittelussa.
Jos aluksella on useita
loukkaantuneita, MIRG-
tai laakintaryhmat
kuljetetaan alukselle
TRIAGE toiminnan
kéynnistamiseksi.
Evakuoidaan ensin VAIN
punaiset ja keltaiset
potilaat.

Vaikka tilanteesean e liity
vauriontorjuntaa tai palon
sammutusta, aluksen
tilantean aktiivinen
seuranta on tarkeaa.

LINJAUKSET

Pelastustoimian ohella
aluksen todelisten
wvaurioiden selvittdminen on
tarkeaa,

Teiminnan painopiste on
sekda evakuoinnissa etta
waurion rajaamisessa |
vaurnotorjunnassa.
TRIAGE -toiminta pyritaan
kaynnistamaan ja
husmicimaan
evakuginnissa, mutta tama
@i aina ole mahdollista.
Pyritaan aktivisesti aluksen
tilan vakauttamiseen
“vihreaksi® tai
vaihtoehtoisesti
evakuointiin seka muuhun
pelastustoimintaan
kaytettavan ajan
kasvattamiseen.

Kaikki ylimaargiset henkilot
evakuoidaan alukseita.
Aluksen tilanteen jatkuva
seuranta tarkeds (rski
muutiua "punaiseksi”).

LINJAUKSET

Toiminnan painopiste on
evakuointitoimenpiteiden
kéynnistamisessa ja
massa evakuoinnissa.
Kaikki ylimaaraiset
henkilot evakuoidaan
alukselta.

MIRG —ryhmia (tms.) el
laheteta kohteelle ennen
kuin niden tehokas
hatdevakuainti pystytdan
turvaamaan {min. yksi
yhsikkd oltava jatkuvasti
kayioesa aluksella
olevien yksikdiden
evakuointiin.

Toiminnan painopiste on
massagvakuoinnissa.
TRIAGE luckittelua ei
pystyta toteuttamaan,
Mikali voimavaroja on
riittavasti, pyritaan
vaurionterjunnalla /
palonsammutukselia
saamaan lisdaikaa
evakuoinnille.

Aluksen tilanteen jatkuva
seuranta korostuu
{vaurict yleensa
progressiivisesti leviavia
= merkittéva riski muutiua
“mustaksi™).

LINJAUKSET

Taiminnan painopiste on
aluksen rungolla olevien
ihmisten pelastamisessa
seki meressa olevien
elsimisessa ja
pelastamisessa.
Lis&henkilbstda ei
lahetets maista alukselle.
TRIAGE luckittelua ei
pyslyta toteutiamaan.
Mahdalliseen
sukellustoimintaan tai
pohjan lapi
pelastamiseen littyvit
operaatiot ovat
enkoisoperaatioita, jotka
suunnitellaan ja
paatetaan erikseen




4. JAOTTELU OLJYVAHINGON
LAAJUUDEN JA VAIKUTUSTEN
MUKAAN

Aluséljyvahinko tayttaa suuronnettomuu-
den tunnusmerkiston, kun se uhkaa aiheut-
taa erityisen vakavia ympaéristovaikutuksia
tai taloudellisia vaikutuksia ja sen menes-
tyksellinen torjunta edellyttaa laajamit-
taista kansallisten voimavarojen liikekan-
nallepanoa ja usein myds kansainvalisen
torjunta-avun kayttoa. Alusoéljyvahingosta
aiheutuvien seurausten vakavuuden tie-
detdan riippuvan paitsi mereen joutuneen
oljyn maarastd, myos oljyn laadusta ja va-
hinkopaikan maantieteellisistd olosuhteista,
ympariston haavoittuvuudesta seka vuo-
denajasta ja saasta. Vahingon seurausten
perusteella arvioituna suuronnettomuutena
voidaan taydelld varmuudella pitaa Suomen
|lahialueella tapahtuvaa yli

5 000 tonnin suuruista alusdéljyvahinkoa,
mutta myods maaraltddn vahdisempi, esi-
merkiksi yli 500 tonnin 6ljyvahinko, saattaa
tayttdd suuronnettomuuden tunnusmerkis-
ton. Lahtokohtaisesti suuronnettomuuden
riskiin on varauduttava aina, kun vahingoit-
tuneessa aluksessa on suuri Oljymaars,
vaikka vuoto vaikuttaisikin alussa pienelta.

Kuinka suhteuttaa vahingon koko ja vaiku-
tukset? Taulukossa 1 on tarkasteltu vaka-
vuusasteeltaan eritasoisia onnettomuuk-
sia ns. "POLSCALE”-asteikon mukaan.
Asteikko on julkaistu Euroopan komission
ohjeessa (POLSCALE: Guide, Reference
System and Scale for Quantifying and As-
sessing Coastal Pollution and Clean-up
Operations in Qil-polluted Coastal Zones).
"POL-SCALE”-asteikon mukaan kokonais-
vahingon suuruutta arvioitaessa huomioon
otettuja seikkoja ovat rantautuneen O0ljyn
maara, likaantuneen rantaviivan pituus, va-
hingon alueellinen laajuus, rannikon puh-
distustdiden kesto, vaikutukset elaimistoon,
uhanalaisten lajien tai herkkien alueiden
kdarsimat vahingot sekéd vaikutukset elin-
keinoihin. Ndiden taulukkoon valittujen esi-
merkkien lisaksi suurella dljyvahingolla olisi
monia muitakin haittavaikutuksia.

Oheisessa taulukossa on kuvattu oljyonnet-
tomuuksiin liittyvd "POLSCALE”-asteikko.

Vahinkoja olosuhteisiimme suhteutettaessa
on muistettava, ettd esimerkiksi MS Lloyd
Bagen 100 tonnin polttoainedljyvuoto 1980
Helsingin edustalla likasi rantaa Kirkkonum-
mella noin 1 000 kilometrin pituudelta, mika
jo tayttaisi yhden katastrofiluokan tunnus-
merkeista, vaikkei vahinko muussa suhtees-
sa ylittdnyt taulukossa mainittuja alueellisen

Oljya rannal-  Oljyynty- Alueellinen  Torjunnan Vaikutukset  Vaikutukset  Vaikutukset
la (m3) neen ranta-  ulottuvuus kesto eldimille elinymparis- elinkeinoille
viivan pituus ton suojelu-  (esim. kalas-
(km) arvoille tukselle ja
matkailulle)
Katastrofi >10 000 >100 Kansainva- > 6 kk Huomattavia Laajoja Elinkeinojen
linen vaikutuksia tuhoja harjoittami-
laajoilla nen keskey-
alueilla tyy
Vakava 1000-10 10 -100 Valtakunnal- <6 kk Vaikutuk- Vakavia Merkittavia
000 linen sia useilla vaikutuksia hairioita
alueilla elinkeinoille
Kohtalainen 10 -1000 1-10 Alueellinen <1kk Paikallisia Paikallisia Hairioita
vaikutuksia vaikutuksia | joillekin elin-
keinoille
Vahainen 01-10 <1 Paikallinen <1vko Ei merkitta- | Ei merkitta- | Rajoitettuja
via vaikutuk- | via vaikutuk- | ja valiaikai-
sia sia sia
Ei merkittéva <01 0 - <1vrk Ei vaikutuk- | Eivaikutuk- -
sia sia




vahingon rajoja. Suomenlahdella tapahtu-
va suuri alusdljyvahinko voisi puolestaan
pahimmillaan liata rantaa saaret mukaan
lukien jopa 10 000 kilometria. Varsinaisia
suuronnettomuuksia selvasti pienemmatkin
vahingot vaativat meillda valtakunnallisten
voimavarojen kayttéa vahinkoalueella.

Suuronnettomuudeksi luokiteltavasta alu-
sOljyvahingosta aiheutuu paitsi vakavia
ymparistovaikutuksia, myds merkittavia ta-
loudellisia seuraamuksia. Vahingon mah-
dollisia kustannusvaikutuksia kuvaa se, etta
vuonna 1989 tapahtuneen Odljysailidalus
Exxon Valdezin onnettomuudesta aiheutui
Exxon Mobil -yhtidlle suoria kustannuksia
lahes kaksi miljardia euroa. Oikeudenkayn-
ti- ym. kustannukset mukaan lukien kustan-
nuksia aiheutui noin kuusi miljardia euroa.

Oljyn kerddminen on kalleinta rannoilta, jos-
sa myos oljyn haittavaikutukset ovat usein
laajimmillaan. Mereen padsseen Oljyn ke-
raaminen on kustannustehokkainta heti va-
hinkoa seuraavina vuorokausina, kun 06ljy ei
ole viela ehtinyt levita liian laajalle alueelle.
Siksi Suomi on pyrkinyt maaratietoisesti ke-
hittdmaan avomeridljyntorjuntavalmiuttaan
hankkimalla uusia 6ljyntorjuntaan soveltu-
via aluksia ja uudistamalla jo kaytdssa ole-
via aluksia.

Aluksen muukin lasti kuin 6ljy voi aiheuttaa
ymparistovahinkojen vaaraa ja vaikeuttaa
aluksen pelastustyota. Myds naihin niin kut-
suttuihin kemikaalivahinkoihin tulee varau-
tua.

5. PELASTUSTOIMEN TEHTAVIEN
JAOTTELU ONNETTOMUUDEN
LAAJUUDEN MUKAAN

Alueellinen pelastustoimi maarittelee itse
sopivat vasteet kuhunkin tehtavaan. Vas-
teiden maarittelyssad alueen pelastustoimi
ottaa huomioon alueen kaytettavissa ole-
vat pelastustoimen resurssit sekd mah-

dolliset toimintaympariston erityispiirteet.
Vesialueilla, sisédvesilld ja merialueen saa-
ristovyohykkeelld, alueen pelastustoimella
on tyypillisesti maaritelty hatakeskusjarjes-
telm&an vasteet muun muassa seuraaviin
onnettomuustyyppeihin: ihmisen pelastami-
nen vedests, oljyvahinko vesistossa, vesilii-
kenne- ja ilmaliikenneonnettomuus, liiken-
nevalinepalo (=aluspalo), vaarallisen aineen
onnettomuus ja eldimen pelastaminen ve-
sistossa.

Pelastustoimessa onnettomuudet luokitel-
laan laajuuden mukaan kolmeen katego-
riaan; pieneen, keskisuureen ja suureen,
joka maarittelee tehtavalle halytettavat voi-
mavarat.

Pieni onnettomuus on tyypillisesti yhden
veneyksikon resurssein (1+3 vahvuus) hoi-
dettavissa. Pieneksi 0Oljyvahingoksi vesis-
tossa luokitellaan esimerkiksi ohut rajatun
alueen oljykalvo vedessa tai alle 100 litran
kertapadsto pienveneestd. Pieneksi vesilii-
kenneonnettomuudeksi madritelldadn mm.
yksittdisen vesikulkuneuvon onnettomuus,
jossa on enintdan 1 — 4 evakuoitavaa eika
lainkaan pelastettavia henkil6ita tai vene on
tuuliajoilla vaaraa aiheuttavan saan vallites-
sa.

Keskisuuressa halytysvasteessa on vahin-
taan kahta pelastusyksikkda vastaava hen-
kiloresurssi sekd kenttdjohtajana toimiva
palomestari, talldin puhutaan pelastusjouk-
kueesta ja sen vahvuus on minimissdan
1+2+6. Keskisuuressa vasteessa pelastus-
muodostelmaa voidaan tarvittaessa tdy-
dentaa usealla lisdyksikolla. Vaste nouse
pienestd keskisuureen tyypillisesti silloin,
kun onnettomuuteen liittyy yksi tai useam-
pi pelastettava ihminen. Ihmisen pelastami-
nen vedestd on tyyppiesimerkki onnetto-
muudesta, jossa halytysvaste on keskisuuri.
Mikali ihmisen pelastaminen on mahdollista
toteuttaa maista kdsin, halytetdan tyypil-
lisesti kenttdjohtaja (palomestari), pelas-
tussukellukseen kykeneva yksikko, toinen
pelastusyksikkd pintapelastusvalmiudella,
nostolavayksikkd henkildn nostamiseksi



meresta laiturille seka ensihoidon yksikoi-
ta. Keskisuuri 0ljyvahinko vesistdssd on
kyseessa silloin, kun veneesta tai alukses-
ta on jatkuva vahainen vuoto tai kyseessa
on 100 — 400 litran kertapaasto. Vesiliiken-
neonnettomuus luokitellaan pienesta keski-
suureksi, jos evakuoita-vien maara on yli 4
tai siihen liittyy 1 — 4 pelastettavaa henkil6a.
Matkustaja- tai rahtialuksen karilleajo ilman
valitontd uppoamisvaaraa on myds keski-
suuri vesilikenneonnettomuus.

Onnettomuuksissa héalytettdva vaste nos-
tetaan suureksi, kun pelastettavien henki-
l6iden maara lisdantyy tai onnettomuus on
omiaan aiheuttamaan mittavia omaisuus-
tai ymparistdvahinkoja. Suuressa vasteessa
halytettyjen yksikdiden maara kasvaa niin
suureksi, etta vasteisiin kuuluu usein kak-
si kenttdjohtajaa ja sen lisdksi johtamisval-
miutta korotetaan alueen pelastustoimen
tilanne- tai johtokeskuksessa. Suureksi ve-
silikenneonnettomuudeksi maaritellaan
mm. vesiliikenteessa olevan laivan valiton
uppoamisvaara tai onnettomuus, jossa on 5
tai useampi pelastettava henkild.

Hatdakeskukset ovat ohjeistettu siten, etta
jos kyseessad on vesiliikenneonnettomuus
merialueella, halytys valitetdan meripelas-
tuksen johtokeskukseen.
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