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ILMA-ALUSTEN KAYTON PERUSTEET

. YLEISTA

Suuronnettomuustilanteessa ilma-alukset
ovat erityisresursseja, joilla voidaan no-
peasti evakuoida tai kuljettaa henkilostoa
ja kalustoa onnettomuuspaikalle tai tuot-
taa ilmasta tilannekuvaa johtamisen tueksi.
lIma-alusten suhteellisen suuri nopeus ja
toimintamatka tarkoittaa sita, etta varsinkin
kaukana rannikolta tapahtuvissa onnetto-
muuksissa ne ovat ensimmaisid yksikoita
kohteella. Varsinkin pitkdkestoisissa pelas-
tusoperaatioissa ilma-alusten kaytto vaatii
kuitenkin huolellista suunnittelua ja koor-
dinointia, jotta niiden kayttd olisi mahdolli-
simman tehokasta, turvallista ja jatkuvaa.
Haastavat s&a&8 — tai nakyvyysolosuhteet
saattavat rajoittaa ilma-alusten turvallista
kdyttoa ja toisaalta ilman tukeutumisjarjes-
telyja ilma-alukset kykenevat suorittamaan
huomattavasti harvempia lentosuoritteita
kuin huolellisesti suunniteltujen tukeutumis-
jarjestelyjen varassa. Seuraavassa luvussa
tarkastellaan yleisesti ilma-alusten ominai-
suuksia, ilma-alusten pelastuskayton joh-
tamisen yleisid periaatteita seka ltdmeren
piirissa olevaa ilma-aluskalustoa.

[ ILMA-ALUSTYYPIT

lIma-alukset jaetaan paasaantoisesti kiinte-
asiipisiin ja pyorivasiipisiin, eli lentokonei-
siin ja helikoptereihin. Meripelastuksessa
kaytettavia ilma-aluksia operoivat Itdmeren
alueella viranomaiset, valtiolliset yritykset
sekéd kaupalliset- ja vapaaehtoiset toimijat.
Ulkoisesti samann&koiset ilma-alukset eroa-
vat usein varustukseltaan, pelkastdan kone-
tyypistd ei pysty paatteleméaan ilma-aluk-
sen kéaytettdvyyttd meripelastukseen tai
muihin pelastustehtaviin. Lahtokohtaisesti
ilma-alusten suorituskyky (kuormansieto-
kyky ja toiminta-aika) kasvaa aluksen koon
kasvaessa. Lentokoneiden ja helikopterei-
den ominaisuudet poikkeavat huomatta-
vasti toisistaan.

.2 LENTOKONE

Lentokoneet jaetaan yksimoottorisiin seka
monimoottorisiin lentokoneisiin. Merialueel-
la voidaan lentda vain sellaisilla yksimoot-
torisilla lentokoneilla, jotka on varustettu
merilentotoimintaa varten. Moottorien méaa-
ran lisaksi lentokoneiden kdytettavyyteen
vaikuttaa niiden koko ja varustelu. Lahto-
kohtaisesti pieni kone kykenee toimimaan
yhtdjaksoisesti lyhyemma&n ajan kuin suuri
kone. Lentokoneella, jossa ei ole pelastus-
toimintaan tarvittavia varusteita, on pelas-



Rajavartiolaitoksen Dornier DO 228 on monimoottorilentokone, joka on varustettu meri-
pelastus- ja merivalvontatehtaviin. Kuva: Lloyd Horgan.

tustehtdvissd vain hyvin rajoitetusti kayt-
toarvoa. Kaytannossa varustelemattoman
lentokoneen kaytto rajoittuu 1dhinna siirto-
kuljetuksiin. Pelastustoimintaan varustettu
lentokone puolestaan pystyy lahettamaan
muun muassa reaaliaikaista kuvaa onnetto-
muuspaikalta, etsimaan sensoreillaan ihmi-
sia vedesta tai pudottamaan pelastuslautan
tai muuta materiaalia avuntarvitsijoille. Ra-
javartiolaitoksen Dornier-valvontakone on
lisdksi varustettu ymparistovahinkojen ha-
vainnointiin tarkoitetuilla sensoreilla, joilla
voidaan kartoittaa esimerkiksi 6ljypaastoja.

Joissain  maissa ilmatoiminnan koordi-
naattori (Air Craft Co-ordinator, ACO) on
suunniteltu toimivan onnettomuuspaikan
yldpuolella lentavassa lentokoneessa. Ko-
netyypista riippuen lentokoneiden nopeus
ja toiminta-aika mahdollistavat kayton kau-
kana tukikohdista ja niilla on mahdollista
saada nopeasti ja tehokkaasti tilannekuvaa
onnettomuusalueelta. Lentokoneilla voi-
daan myds kuljettaa pelastustehtavassa tar-
vittavaa henkilostoa tai materiaalia 1ahem-
mas onnettomuuspaikkaa. Lentokoneiden
heikkoutena on, etta ne vaativat tukeutu-
miseen aina lentokentan, eikd niilld pystyta
pelastamaan ihmisia onnettomuuspaikalta
tai kuljettamaan henkilostod tai materiaa-
lia suoraan kohteelle. Toisaalta pelastus- ja

valvontakayttoon suunniteltuja lentokonei-
ta voidaan kayttaa helikoptereilla tapahtu-
van pelastustoiminnan ylapuolella, jolloin
ne pystyvat tuottamaan esimerkiksi tilanne-
kuvaa pelastustoimia hairitsematta.

.3 HELIKOPTERI

Lentokoneiden tapaan myds helikopterit
ovat yksi- tai monimoottorisia. Euroopan
lentoturvallisuusvirasto  (European Avia-
tion Safety Agency, EASA) on rajoittanut
yksimoottoristen helikoptereiden kayttoa
pelastustehtdviin  Euroopan merialueilla
turvallisuussyistd. Meripelastuksessa yksi-
moottorisia helikoptereita voidaan kayttaa
esimerkiksi mantereen paalla tehtaviin siir-
tokuljetuksiin hyvissa olosuhteissa. Heliko-
ptereiden kokoon ja varusteluun pdtevat
samat edellisen kappaleen kaytettavyyteen
littyvat huomiot kuin lentokoneisiinkin. He-
likopterit ovat tehokkaimmillaan tehtévissa,
jotka edellyttdvat laskeutumista tai paikal-
laan leijuntaa hankalasti saavutettavissa
paikoissa. Helikoptereiden heikkoutena
lentokoneisiin verrattuna on suhteellisen
vahainen hyodtykuorma sekd konetyypeista
rippuen alhaisempi lentonopeus lentoko-
neeseen verrattuna.



Rajavartiolaitoksen Airbus H215 Super Puma-meripelastushelikopteri on kattavasti varus-
teltu kaikkiin meripe-lastustehtaviin ltameren olosuhteissa. Kuva: Rajavartiolaitos.

2  ILMA-ALUKSEN KAYTTOON
YLEISESTI VAIKUTTAVAT
TEKLAT

lImailussa erilaisia méaardyksia seka ohjeita
on paljon. Itdmerelld pelastusoperaatioissa
kaytettaviin ilma-aluksiin vaikuttavat muun
muassa seuraavat maaraykset:

« Kansainvalinen siviili-ilmailun yleis-
sopimus (Chicagon sopimus SopS
11/1949)

« Euroopan lentoturvallisuusviraston
(European Aviation Safety Agency,
EASA) julkaisemat maaraykset

« Kansallisen ilmailuviranomaisen (Suo-
messa liikenteen turvallisuusvirasto
Traficom) maaraykset

« Kansalliset lait ja asetukset (esimer-
kiksi ilmailulaki 864/2014)

« Lentotoiminta-operaattorin lentotoi-
mintakasikirja (esimerkiksi Rajavartio-
laitoksen (RVL) lentotoimintakasikirja)

« Vastuuviranomaisen ohjeet ilma-aluk-
sen kayttamisestd pelastustehtdvissa
(esimerkiksi Rajavartiolaitoksen pysy-

vaisasiakirjat)
+ llma-aluksen valmistajan maaraykset

Sotilasilmailulla on omat maarayksensa, jot-
ka osittain poikkeavat siviili-ilmailussa kay-
tettavista maarayksista.

Ennen lentoonlahtda ilma-aluksen miehis-
t6 suunnittelee lennon ja operoinnin siten,
etta alus paasevat aina turvallisesti takaisin
laskuun. Pelastustehtdvissa ilma-aluksen
paluukenttdnd kaytetdadn usein lahtokent-
188, mutta paluukenttd voidaan suunnitella
myds muualle. Paluukentan lisaksi olosuh-
teet voivat vaatia ilma-alukselle varakentan,
jonne sen on mahdollista paasta missa ta-
hansa lennon vaiheessa. Varakenttavaati-
muksen vuoksi ilma-aluksen toiminta-aika
onnettomuusalueella voi jadda vahaiseksi,
silld esimerkiksi Turusta l&hdettdessa lahin
varakenttd voi sijaita Jyvaskylassa.

2.  LENTAMISEN OHJEISTUS

Mikali pelastustoiminnassa on mukana usei-
ta ilma-aluksia, vaikuttavat ne myds alueen
ilmatilan liikenteeseen. limatilasta vastaava
lennonjohto pidetdan tietoisena pelastus-
toiminnan etenemisestad, jolloin lennonjohto
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pystyy takaamaan pelastustoiminnassa mu-
kana oleville ilma-aluksille sujuvan kulun.
Esimerkiksi Helsingin edustalla huonoissa
olosuhteissa tapahtuva merellinen suuron-
nettomuus vaikuttaisi myds Helsinki-Van-
taan lentoliikenteeseen. Meripelastusjoh-
tajalla on Meripelastuslain 11a8:n mukaan
oikeus pyytaa lentotoimintaa rajoitettavaksi
pelastustoiminnan turvaamiseksi.

Tilapaisenrajoitus-taivaara-alueenperustaa
Fintraffic ANS:n Airspace Management Cell
(AMC) eli ilmatilan hallintayksikkd. Lahesty-
mislennonjohdon vastuualueella rajoittami-
nen onnistuu myos lennonjohtoselvitysten
avulla. Meripelastuksen johtokeskukset voi-
vat pyytda rajoitustoimiin liittyvaa konsul-
taatiota sekd niiden toimeenpanoa lento-

pelastuskeskukselta perustuen keskusten
véliseen yhteistoimintasopimukseen.

Lentdessdan toiseen maahan valtion kay-
tossa olevat seka sotilasilma-alukset tarvit-
sevat diplomaattiluvan. Pelastustilanteissa
pelastustoimia johtava valtio huolehtii lu-
pamenettelystd kalustopyynndn yhteydes-
sd. Esimerkiksi Meripelastuskeskus Turun
pyytdessa ruotsalaista ilma-alusta meripe-
lastustehtdvaan Suomeen riittaa, kun tiedot
ilma-aluksesta annetaan puhelimitse joko
suoraan tai Lentopelastuskeskuksen kaut-
ta valvontakeskukselle. Tam& menettely
perustuu kirjaukseen valtioiden valisessa
meri- ja lentopelastussopimuksessa.



2.2 SAAN JAPIMEYDEN VAIKUTUS ILMAILUUN

S&aa- ja ndkyvyysolosuhteet saattavat mer-
kittavasti vaikuttaa ilma-alusten kayttdoon
pelastustehtavissa. Lentoonlahtopaikan ja
kohdealueen olosuhteet voivat merkittavas-
tikin poiketa toisistaan tai muuttua pelastus-
tehtdvan aikana. Ukkosella lentotoimintaa
pyritdan valttdmaan ja jaatavat olosuhteet
aiheuttavat kdytdnndssa aina rajoituksia he-
likoptereilla tapahtuvaan lentotoimintaan.
Tiettyjen olosuhteiden vallitessa on mah-
dollista, ettei helikoptereilla pystyta laskeu-
tumaan rannikolle perustettaviin evakuointi-
keskuksiin. Talldin ainut vaihtoehto saattaa
olla evakuoitujen toimittaminen lahimmalle
lentokentélle, johon paastdaan turvallises-
ti laskeutumaan. llma-aluksen paallikolla
on aina paras tietdmys koneensa ja mie-
histonsd mahdollisuudesta erilaisissa olo-
suhteissa toimimiseen. Tehokkain toiminta
saadaan konsultoimalla lentdavdad henkilos-
168 olosuhteiden mahdollisesti asettamista
rajoituksista.

2.3 HYOTYKUORMAAN JA TOIMINTA-AIKAAN
VAIKUTTAVAT TEKLJAT

lIma-aluksen  suurin  lentoonlahtdpaino
koostuu koneen tyhjdpainosta ja lastipai-
nosta. Lastipainoon lasketaan mukaan
miehistd, koneen varusteet sekd polttoai-
ne. Vasta naiden jalkeen saadaan mukaan
otettavan hydtykuorman paino. Koneen
tyhjapaino, miehistén- seka paivystysvarus-
teiden paino on miehiston tiedossa, eika
se oleellisesti vaihtele. Varusteiden maaraa
vahentamalla voidaan saada jonkin verran
painonsadstoad — tasta syystd mahdollisim-
man tarkkojen tehtavatietojen valittaminen
helikopterin  miehistdlle mahdollisimman
aikaisin saattaa mahdollistaa esimerkiksi
useamman henkildn evakuoinnin kohdea-
lueelta. Ndiden jalkeen huomioidaan koko
suunnitellun lentoreitin saéatila ja varakent-
tavaatimus. Mikdli olosuhteet ovat huonot,
varakenttd voi olla kaukana, jolloin mukaan
tarvitaan enemman polttoainetta. Polttoai-

neesta johtuva lisapaino vahentaa selkeas-
ti eniten mukaan otettavan hydtykuorman
maaraa.

Helikopterissa oleva painon maara vaikut-
taa aina sen evakuointikykyyn. Mikali kone
on painava, se pystyy evakuoimaan vahem-
man ihmisia kuin tyhjana oleva kone. No-
pein tapa koneen painon vahentamiseen
on polttoaineen vahentaminen. Vain osa
helikoptereista on varustettu polttoaineen
hatatyhjennysjarjestelmillda, muut koneet
joutuvat kayttamaan tankeissa olevan polt-
toaineen moottoreiden avulla. llma-aluksen
paallikollda on aina paras tietamys koneen-
sa hyotykuorman kuljetuskyvysta ja toimin-
ta-ajasta. Tehokkain pelastustoiminta saa-
daan konsultoimalla lentavaa henkilostoa
olosuhteiden mahdollisesti asettamista ra-
joituksista.

3 ITAMEREN ILMA-ALUKSET JA
NIIDEN SUGRITUSKYKY

[td&meren alueella meripelastuksen lento-
toiminnan operaattorina toimivat paasdan-
toi-sesti sotilaalliset tai valtiolliset organi-
saatiot tai valtion omistamat liikelaitokset.
Muihin kuin meripelastustehtaviin, kuten
ensihoitotehtaviin, kdytetdan usein kaupal-
lisia operaattoreita. Tallaiset konetyypit so-
veltuvat harvoin meripelastustehtaviin, jo-
ten niitad esitelldan tassa luvussa vain vahan.
Kuten aiemmin mainittu, erilaiset varustelu-
tasot vaikuttavat merkittavasti ilma-aluksen
suorituskykyyn. Eroja ltdmeren rantavaltioi-
den ilma-aluksissa on esimerkiksi senso-
reissa sekd kyvyssa toimia jagtavissa olo-
suhteissa.

3.1 SuOMI

Suomessa meripelastuksessa ensisijaisesti
kaytettavat ilma-alukset ovat Rajavartiolai-
toksen Vartiolentolaivueen kaytdssa. Talla
hetkelld silla on kaytossa viisi Airbus H215



Super Puma helikopteria, joilla operoidaan
Turusta ja Helsingista. Lisdksi Rovaniemel-
le on sijoitettu yhteensa kolme AgustaBell/
Bell412 helikopteria. Helikoptereiden lisaksi
meripelastuksessa kaytetaan Dornier-val-
vontalentokoneita. Nama koneet ovattehok-
kaita yksikoitda merialueella suoritettavissa
etsinnoissa, seka tilannekuvan tuottamises-
sa. Puolustusvoimien kaytdssa olevat NH-
90 kuljetushelikoptereita voidaan kayttaa
rajoitetusti meripelastuksessa ja niissa on
hyva kuljetuskapasiteetti. Valtio-omisteinen
FinnHEMS vastaa puolestaan laakariheliko-
pteritoiminnasta. FinnHEMS:illd on kuusi tu-
kikohtaa, joka sijaitsevat Vantaalla, Turussa,
Tampereella, Oulussa, Rovaniemellad ja Kuo-
piossa. Lisaksi Seingjoelle ja Uttiin ollaan
perustamassa uusia tukikohtia. Meripelas-
tustilanteissa FinnHEMS:in koptereita voi-
daan kayttad esimerkiksi hoitohenkiléston
kuljettamiseen evakuointikeskuksiin.

3.2 RUOTSI

Ruotsissa Meripelastushelikopteri kuulu-
vat Sjofartsvarketin toimintaan. Seitseméan
Leonardo AW?139-helikopterin tukikohdat
ovat Goteborg, Kristianstad, Visby, Norr-
télje ja Uumaja. Muista valtioista poiketen
ruotsalaisten meripelastushelikoptereiden
[ahtovalmius on erittdin hyva, silla miehisto
paivystdad kdytdnndssa tyodajalla. Ndin 1ah-
tovalmius on 24/7 10-15 minuutin luokkaa.
Kustbevakning puolestaan hallinnoi kolmea
DASH 8 -valvontalentokonetta. Koneet on
suunniteltu toimimaan myds ACO:n toimi-
pisteena.

3.3 TANSKA

Tanskassa meripelastushelikoptereiden
lento-operaattorina toimii Tanskan ilmavoi-
mat. Se yllapitdd kolmea pdatukikohtaa,
jotka sijaitsevat Aalborgissa, Roskildessa
ja Skrydstrubissa. Lisdksi tuulen yltyessa
yli 20 m/s, yksi koneista siirretaan paivys-
tamaan Bornholmin tukikohtaan. Kaikki

helikopterit ovat samaa Leonardon EH101
(AW101) -mallia. Tanskan ilmavoimilla on li-
saksi meripelastustoimintaan kaytossa 721
CL-604 (Challenger) lentokoneita, jotka on
varustettu ACO toimintaan. ACO toimintaan
lentokonetta kdytetddan onnettomuuspaikan
sijaitessa niin kaukana, ettei radioyhteytta
johtovastuussa olevaan lento- ja meripelas-
tuskeskukseen (JRCC) saada.

34 SAKSA

Saksan meripelastushelikoptereista vastaa
Saksan merivoimat. Heidan Kielissa sijait-
sevassa tukikohdassaan péaivystavat NH90
Sea Lion-helikopterit. Koptereita kaytetaan
meripelastuksen lisaksi muihinkin merivoi-
mien tarpeisiin. Meripelastukseen voidaan
Saksassa kayttaa myos Saksan liittovaltion
poliisin Airbus H215 Super Puma-helikopte-
reita.

3.0 PUOLA

Puolan meripelastushelikoptereita operoi
Puolan merivoimat Gdynian tukikohdasta.
Puolalaiset kayttavat W-3RM Anaconda-he-
likoptereita. Isompana meripelastushelikop-
terina puolalaiset kayttavat Ml 14-helikopte-
rin SAR-versiota. Taman kopterin tukikohta
sijaitsee Dartowossa. Puola on vuonna 2019
tilannut ilmavoimilleen neljd kappaletta
Leonardon EH101 (AW101) -mallia. Helikop-
terit tulevat korvaamaan MI14-helikopterit
ja niitd voidaan kayttda myds meripelastuk-
seen.

3.6 LIETTUA

Liettuassa isommat meripelastushelikop-
terit kuuluvat Liettuan limavoimille. Airbus
AS365 N3+ - kopterien tukikohta sijaitsee
Nemirsetassa. Myos Liettuan rajavartiolai-
toksella on helikoptereita. Naméa ovat ilma-
voimien koneita pienempia ja péaasiallinen
kayttd on rajojen valvonta maa-alueilla. Ne
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ovat kuitenkin varustettu myds meritoimin-
taan. Rajavartiolaitoksen kopterit on paa-
saantoisesti sijoitettu Iahelld Liettuan ltara-
jaa sijaitsevaan Paluknysiin.

3.1 LATVIA

Latvian meripelastushelikoptereiden len-
to-operaattorina toimii Latvian Iimavoimat.
Isojen MI-17 helikoptereiden tukikohta on
Riikan l&helld sijaitsevassa Lielvarden soti-
lastukikohdassa. Helikoptereita kaytetaan
meripelastuksen lisdksi muihinkin llmavoi-
mien tehtaviin. Latvian Rajavartiolaitoksella
on myds kaytdossaan kaksimoottorisia Leon-
ardon AW109-helikoptereita.

3.8 VIRO

Virossa Poliisi- ja Rajavartiovirasto operoi
Leonardo  AW139-meripelastushelikopte-
reita Tallinnan tukikohdasta ké&sin. Meri-
pelastuksen lisaksi helikoptereiden muita
tehtavia ovat poliisitehtavat ja erilaiset kul-
jetustehtavat. Viron poliisilla on yksi merel-
liseen valvontaan kykeneva valvontalen-
tokone, jota ei kuitenkaan ole suunniteltu
kaytettavaksi ACO-toiminnassa.

3.9 VENAA

Vengjalla kaytetaan meripelastuksessa
Suomenlahden alueella Rajavartiopalvelun
alaisia helikoptereita. Pietarin ja Leningra-



din aluehallinnon rannikkovartioalueen kay-
t0ssd on Uuraassa paivystavat helikopterit.

3.10 MERIPELASTUSHELIKOPTEREIDEN KES-
KEINEN VARUSTUS SUOMESSA

Rajallisten sailytystilojen ja varusteista ker-
tyvan painon vuoksi meripelastushelikopte-
reissa ei ole mahdollista pitaa kaikkia varus-
teita jatkuvasti mukana. Rajavartiolaitoksen
meripelastushelikoptereissa kaytetdaan kah-
denlaisia varusteita: Paivystysvarusteet ovat
jatkuvasti mukana, kun taas lisdvarusteet
otetaan mukaan ainoastaan tiettya tehtavaa
varten. Rajavartiolaitoksen meripelastus-
helikoptereiden paivystysvarustus jaetaan
kiinteisiin ja irrallisiin varusteisiin. Kiinteat
varusteet ovat sidoksissa helikopteriin, kun
taas irralliset voidaan vaihtaa kopterista toi-
seen. Kiinteisiin varusteisiin kuuluvat mm.
helikopterin sensorit, vinssit, viesti-, tilan-
nekuva- seka johtamisjarjestelmat, mah-
dolliset kellukkeet ja pelastautumisvalineet.
Naiden lisdksi miehistolld on mukana myods
henkilokohtaiset varusteet. Irrallisia varus-
teita ovat mm. ensihoitovarustus, erilaiset
vinssit lisdvarusteet, pimeanakdlaitteet, eri-
laiset pintapelastajan varusteet sekd mah-
dolliset kamerat.

Rajavartiolaitoksen meripelastushelikopte-
rit ja niiden miehistot on varustettu kuten
perustason ambulanssi (AB/B 412) tai kuten
hoitotason ambulanssi (Airbus H215 Super
Puma). H215 Super Puma meripelastushe-
likoptereiden miehistd pystyy hoitamaan
potilasta jo kohteessa ollessaan. Hoitoa
taydentdd konsultointimahdollisuus 18aka-
rin kanssa, jonka avulla miehistd voi antaa
potilaalle ladkkeita suonensisaisesti. AB/B
412 meripelastushelikopterissa ensihoito-
kyky on heikompi pienemman miehiston
ja varustelun vuoksi. Varsinais-Suomen ja
Helsingin MIRG-ryhmien (Maritime Incident
Responce Group) varusteet on sijoitettu
Helsingin ja Turun tukikohtiin. Varusteet
ovat valmiina helikopterikdyttdoa varten teh-
dyissd varustehakeissa/ -laukuissa, jolloin
ne on helppo ottaa mukaan lennolle

4 ILMA-ALUKSEN KAYTTAMINEN
ERILAISISSA TEHTAVISSA

Seuraavissa kappaleissa kasitellyt esimer-
kit ovat kattavat suurimman osan tehta-
vistd, joihin ilma-aluksia voidaan kayttaa
monialaisessa merionnettomuudessa. Ylei-
sesti ottaen ilma-aluksia voidaan kayttaa
tilannekuvan tuottamiseen, Oljypaastojen
havainnointiin sekad torjuntatoimien ohjaa-
miseen, erilaisiin henkiléston ja materiaalin
kuljetustehtaviin, matkustajien ja potilaiden
evakuointiin seka pelastamiseen. Tarkoituk-
senmukaisin kayttd maaritellddn aina kun-
kin tehtavan mukaan mahdollisimman aikai-
sessa vaiheessa, jotta ilma-alukset kyetaan
valmistelemaan tiettyyn tehtdvaan parhaal-
la tavalla.

4.1 TILANNEKUVAN TUOTTAMINEN

Merelliseen suuronnettomuustehtavaan ha-
lytetty ilma-alus on sitd todenndkdisemmin
ensimmaisend kohteessa, mitd kauempa-
na rannikosta onnettomuus on tapahtunut.
Onnettomuuspaikalta on erityisesti tilan-
teen vasta kaynnistyttyd tarkedd saada ti-
lannekuvaa mahdollisimman pian, mutta
samanaikaisesti muuta tehtavaa suorittava
ilma-alus ei valttamatta kykene sitd tuotta-
maan. Helikopteri, joka esimerkiksi kuljet-
taa pelastus- tai hoitohenkildstda kohteelle,
tuottaa sen jalkeen tilannekuvaa alueelta ja
lisdksi valmistautuu evakuoimaan potilaita,
kykenee toimimaan alueella vain vahan ai-
kaa tai kuljettamaan pienemman maaran
evakuoituja matkustajia, silla polttoainetta
on kulunut jo menomatkan kuljetukseen
seka tilannekuvan tuottamiseen kdytettyyn
lentoaikaan. Valvontalentokone saattaa olla
tarkoituksenmukaisin yksikkd tuottamaan
tilannekuvaa onnettomuusalueelta. Valvon-
talentokone pystyy tilannekuvan tueksi ha-
vainnoimaan myods onnettomuusaluksesta
mahdollisesti vuotavaa dljya sekd oljyntor-
junnan alettua koordinoimaan pinta-alusten
oljynkeruuta.



4.2  ETSINTA, PELASTAMINEN JA EVAKUOINTI

lIma-aluksilla voidaan pinta-aluksiin verrat-
tuna ndkyvyys- ja sddolosuhteista riippuen
kattaa laajojakin etsintdalueita nopeasti
sekd pelastaa veden varaan joutuneita tai
muusta syystd hdaddssa olevia ihmisia vins-
saamalla. Evakuointitehtdvissd helikopteri
saattaa kaukana rannikosta tapahtuvissa ti-
lanteissa olla ainut kayttokelpoinen valine,
mutta toisaalta massaevakuoinneissa mat-
kustajien evakuointi helikopterilla saattaa
olla todella hidasta, erityisesti mikali mat-
kustajat pitaa vinssata kyytiin. Vinssaamalla
yhden matkustajan evakuointi saattaa kes-
t88 muutamia minuutteja, ja mikali matkus-
tajia voi olla suurella matkustaja-aluksella
yli tuhat, kestaa pelkastaan vinssaamalla
suoritettu evakuointi todella kauan. Yhdella
suorituksella Super Puma-meripelastushe-
likopterin kyytiin mahtuu noin 15 matkus-
tajaa, jos matkustajat kykenevat istumaan.
Mahdollisten potilaiden eriasteiset vammat
pienentdvat kuljetuskapasiteettia, silla esi-
merkiksi paarit vievdt huomattavan paljon
tilaa muilta matkustajilta.

4.3  KULJETUSTEHTAVAT

Helikoptereilla on mahdollista kuljettaa eri-
laista kuormaa ulkoisesti tai sisdisesti. Si-
sdisesti kuljetettavaa kuormaa ei valttamat-
td& mahdu tilavuuden puolesta yhta paljoa,
mutta toisaalta helikopteri pystyy toimimaan
tehokkaammin pienemman ilmanvastuksen
seka vapaamman liikehtimiskyvyn vuoksi.
Ulkoisesti helikoptereilla voidaan kuljettaa
esimerkiksi suurtehopumppuja onnetto-
muusaluksen vuotojen hallintaan, mutta ul-
koisen kuorman turvallinen kuljettaminen on
hyvin olosuhdeherkkaa ja saattaa merkitta-
vasti vahentaa helikopterin toimintamatkaa
lisadntyneen ilmanvastuksen vuoksi. Tyh-
jennyspumppujen siirtoon Vartiolentolaivue
on hankkinut tehokkaan sisaisesti kuljetet-
tavan moduuliratkaisun, jolla pumppuka-
lusto saadaan helpommin ja turvallisemmin
onnettomuusalukselle. lIma-aluksin voidaan

kuljettaa myods henkilostéa. Onnettomuus-
alukselle tai sen ldheisyyteen saattaa olla
tarpeen kuljettaa esimerkiksi MIRG-ryhma
tai muuta hoitohenkilost6d, mutta onnetto-
muustilanteen edetessa jokainen alukselle
viety lisdhenkild kasvattaa evakuoitavien
kokonaismaaraa.

44  ILMA-ALUSTEN JOHTAMINEN

Merellisessd suuronnettomuustehtdvassa
ilma-alusyksikoitd johtaa pelastustoimin-
nasta vastuussa olevan meripelastuksen
johtokeskus (MRCC tai MRSC). Tilanteissa,
joissa tehtavalla on enemman kuin kak-
si ilma-alusta, voidaan turvallisuuden pa-
rantamiseksi ja johtamisen tehostamisek-
si kayttdaa lentotoiminnan koordinaattoria
(ACO) meripelastusjohtajan tukena. Lento-
toiminnan koordinaattori luo onnettomuus-
alueelle lennatyssuunnitelman ja -kuvion,
jota noudattamalla lentotoiminta on mah-
dollisimman tehokasta ja turvallista vaikka
tehtavalld olisikin useampia ilma-aluksia.
Lentotoiminnan koordinaattori sekd mah-
dollisesti taman lisdaksi nimetty lentotoimin-
nan asiantuntija tukee johtokeskusta asian-
tuntemuksellaan. Meripelastustilanteessa
meripelastusjohtaja antaa ilma-aluksille
tehtavat (mahdollisen ACOn kautta), mutta
ilma-aluksen paallikkd on aina vastuussa
aluksestaan sekd miehistdstaan ja voi paat-
tdd muutoksista annettuun tehtdvaan esi-
merkiksi lentoturvallisuuteen vedoten.

Yksityiskohtaisempaa tietoa ilma-alusten
johtamisesta ja toiminnasta loytyy kansain-
vélisestd ACO -manuaalista seka Meripelas-
tusoppaasta.



