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6.1

TEHTAVAT

6.1.1 Meripelastusyksikko

Meripelastusyksikkd (Search and Rescue Unit, SRU) termii kéytetddn, kun alus on
* suunniteltu,

+ valmistettu ja

* varustettu meripelastuskdyttoon

Aluksessa tulee olla miehistd, joka on saanut rajavartiolaitoksen hyvéksymédn
koulutusjérjestelmdn mukaisen meripelastuskoulutuksen. Meripelastusyksikko
voi olla vene, laiva, ilma-alus tai ilmatyynyalus. Olosuhteista riippuen meripelas-
tustehtdviin voidaan kiyttdd moottorikelkkoja ja kelirikkokdyttéon tehtyja kulku-
neuvoja. Meripelastustoimen johtaja (SC) meripelastuksesta vastaavana henkilona
madrittelee vuosittain vastuualueensa meripelastusyksikot. Madrittelyssd otetaan
huomioon meripelastusyksikon rakenteiden ja varusteiden lisdksi yksikon miehis-
ton tiedot ja taidot, sekd meripelastusyksikon kdytettdvyys pelastustehtiviin. Vain
hyviksyttyjen meripelastusyksikoissé voi olla ndkyvissd lyhenne SAR (Search and
Rescue, etsi ja pelasta) ja vain niistd voidaan kdyttdd nimitystd meripelastusyksik-
ko.

Meripelastusyksikko voi kuulua merivartiostoon, vapaaehtoisille meripelastajille,
pelastuslaitoksille, tullille, poliisille, puolustusvoimille tai muille viranomaisille.
Alla on esitelty yleisimpid meripelastusyksikkoja.

Merivartiosto

Merivartiostojen veneluokan pédkaluston muodostavat partiovene- (PV),

Nopeavene- (NV), Apuvene- (AV) ja Rannikkovartiovene- (RV) luokat.

Merivartioasemilla on padsdantoisesti yksi jokaisen veneluokan meripelastusyk-

sikkd. Halytyksiin merivartioasemalta 1dhdetddn tehtdvdan parhaiten soveltuvalla

yksikolla.

Merivartioston vene- ja laivaluokan meripelastusyksikdiden véritys on seuraava:

* Runko tummanvihrea.

» Rungon etuosassa oranssi vinoraita, joka on jaettu valkoisella raidalla kahteen
osaan.

» Alusten kansirakenteet vaalean harmaat.

» Kansirakenteissa rajavartiolaitoksen kultainen karhunpaa-logo, seka teksti raja-
vartiolaitos / gransbevakningsvisendet.

RV-luokan yksikoitd kiytetddn padasiassa kelirikko- ja talviaikoina. Muina vuo-
denaikoina néitd terdksestd valmistettuja RV-luokan yksikoitd kiytetddn 1dhinnd
karilta irrotuksiin, hinauksiin sekd evakuointitehtdviin. RV-luokan yksikdiden
heikkoutena on niiden alhainen nopeus.

PV- ja NV-luokan yksikoilld suoritetaan valtaosa merivartioston veneyksikdiden
suorittamista meripelastustehtivistid. PV-luokan veneet soveltuvat paremmin pit-
kikestoisiin ja pimedlld tapahtuviin tehtiviin, kun taas N'V-luokka on parhaimmil-
laan nopeutta ja merikelpoisuutta vaativissa lyhytkestoisissa tehtdvissd. Suurin osa
NV-luokan veneistd on kattamattomia. PV-luokassa kdytetdén dieselmoottoreita,



jotka ovat paria poikkeusta lukuun ottamatta yhdistetty vesisuihkuvetolaitteisiin.
NV-luokassa kiytetddn perdmoottoreita.

AV-luokan veneet ovat pddasiassa perdmoottoreilla varustettuja kattamattomia ve-
neitd. Viimevuosina AV-luokkaan on valmistettu myos pienid vesisuihkuvedolla
varustettuja RIB-veneita. Lisdksi AV-luokkaan kuuluvat Raja- ja merivartiokoulun
kéytossd olevat veneet, sekd muutamat 1dhinna huoltotehtdviin kaytettavét hytilli-
set veneet.

[Imatyynyaluksia on muutamilla merivartioasemilla. Niitd voidaan kdyttd4 meripe-
lastustehtiviin ympari vuoden. [lmatyynyalukset ovat parhaimmillaan evakuointi-,
etsintd- ja sairaankuljetustehtdvissi ja toimittaessa alueilla, jossa veden mataluus
ja karikkoisuus heikentdvit tavallisen yksikon toimintakykya.

PV-luokka
(Partiovene)
Pituus: 10-12 m
Matkanopeus:
20-30 solmua
Miehitys: 2-3
Evakuointikyky:
noin 20 henkil6a

Kuva: rajavartiolaitos

NV-luokka
(Nopeavene)
Pituus: 8-10 m
Matkanopeus:
40-50 solmua
Miehitys: 2-3
Evakuointikyky:
noin 15 henkil6a

Kuva: rajavartiolaitos



Kuva: rajavartiolaitos.

AV -luokka (Apuvene)
Pituus: 5-7 m

Matkanopeus: 20-25 solmua
Miehitys: 1
Evakuointikyky:

muutamia henkil6itd

Kuva: rajavartiolaitos.



Kuva: rajavartiolaitos.

Kuva: rajavartiolaitos.

RV -luokka
(Rannikkovartiovene)
Pituus: 14 m
Matkanopeus: 8-12 solmua
Miehitys: 2-3
Evakuointikyky:

noin 20 henkil6a

IA- luokka (Ilmatyynyalus)
Pituus: 10-12 m

Miehitys: 2-3
Evakuointikyky:

noin 10 henkil6a



Ulkovartiolaivat

Avomerelld tapahtuviin meripelastustehtiviin kdytetdén péadasiassa ulkovartiolai-
voja. Vartiolaivat voidaan jakaa ympirivuoden kéytettdviin ja vain avovesiolosuh-
teissa kdytettdviin aluksiin. Ymparivuoden voidaan kiyttdd Merikarhua, Tursasta
ja Uiskoa, kun taas avovesikauden aluksia ovat Telkka, Tavi ja Tiira. Kaikki ulko-
vartiolaivat ovat niin sanottuja monitoimialuksia, joten niitd voidaan kéyttda raja-
vartio- ja meripelastustehtdvien lisdksi ympéristonsuojelu- ja maanpuolustusteh-
taviin.

Lansi-Suomi: Tiira, Telkkd, Uisko, Tursas
Suomenlahti: Merikarhu, Tavi

Vartiolaiva Merikarhu. Kuva: rajavartiolaitos



Vartiolaiva Tavi. Kuva: rajavartiolaitos

Ilma-alukset

Pituus: 50-60 m
Uppouma: Telkka
-luokka 420 t,
Merikarhu, Uisko
jaTursas 1100 t
Matkanopeus:
Telkka luokka

n. 18 solmua, muut
12-14 solmua
Miehitys:

10-12 henkiloa
Evakuointikyky:
noin 200 henkil6d

Rajavartiolaitoksella on meripelastustehtdviin kidytdssd lentokoneita ja helikop-
tereita. Dornier valvontalentokoneiden sekd AS-332 Super Puma helikopterei-
den tukikohta on Turussa ja AB 412 / B412 helikopterikaluston tukikohdat ovat

Helsingissé ja Rovaniemella.

Dornier valvontalentokoneita voidaan kéyttdd etsinndissd seké erilaisissa tieduste-
lu ja kuljetustehtivissd. Lentokoneet on varustettu lisdksi ympéristonvalvontalait-

teilla, joita voidaan hyodyntdd myods meripelastustehtiavissa.

Kuva: rajavartiolaitos
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Super-Puma (3 kpl)

Miehisto: 5

Lentonopeus: 130 solmua
Toiminta-aika: noin 4,5 tuntia
Evakuointikyky: 15 henkiloa
100 mpk:n padsta



AB412/B 412
(5 kpl)
Miehisto: 4
Lentonopeus:
120 solmua
Toiminta-aika:
noin 3 tuntia
Evakuointikyky:
5 henkil6d 100
mpk:n padstd

Kuva: rajavartiolaitos

Dornier (2 kpl)
Micehisto: 4
Lentonopeus:
200 solmua
Toiminta-aika:
noin 4 tuntia

Kuva: rajavartiolaitos

Vapaaehtoiset meripelastajat

Vapaaehtoista pelastuspalvelua merialueella koordinoi Suomen Meripelastusseura
Ahvenanmaata lukuun ottamatta. Meripelastusseuran alukset voidaan jakaa kuu-
teen eri alusluokkaan. Ne ovat viriltién:

» Runko valkoinen. Rungon yldosassa punainen pitkittdinen raita, jonka kes-

kella teksti Meripelastus / Sjordddningen.

» Kansirakenteet valko - punaiset.

» Nikyvilla paikalla teksti SAR.

» Kansirakenteissa keulasta perddn kulkeva punainen raita.

+ Kansirakenteissa Meripelastusseuran ankkuritunnus.
Ahvenanmaalla vapaaehtoisesta meripelastuksesta huolehtii Alands Sjériddnings-
sédllskapet. Sen alusten kyljissd on SAR-teksti ja Sjordddningsséllskapetin tun-
nus.

Vapaaehtoisten meripelastajien suurimmat alukset ovat pelastusristeilijoitd. Ne
ovat merikelpoisia, avomerelld pitkdkestoisiin operaatioihin tarkoitettuja aluksia.
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Risteilijoitd kdytetddn myos koulutustehtdvissa.

Pelastusvene 5 -luokan veneet ovat avomeriolosuhteisiin suunniteltuja yksikoité,
jotka on varustettu monipuolisiin meripelastus-, sammutus-, etsinté-, sairaankulje-
tus- ja evakuointitehtdviin. PV 5 -luokkaan voidaan lukea muun muassa Rajakari
ja Ahvenanmaalaisten Rb PAF.

PV 4 -luokan alukset ovat pituudeltaan noin 12 metrisid ja ne on suunniteltu toi-
mimaan vaativissa pelastustehtivissd ulkosaaristossa. PV 4 luokan yksikoitd ovat
muun muassa Rankki -luokan alukset.

PV 3 -luokan alukset ovat pituudeltaan noin 10 metrisid saaristokdyttoon tarkoi-
tettuja nopeita meripelastusaluksia. Veneet on varustettu joko perdmoottoreilla tai
dieselmoottorilla ja vesisuihkulla. Veneissd on hyvit meripelastus-, etsintd- ja sai-
raankuljetusvarusteet. PV 3 -luokan aluksia ovat muun muassa Wirtsild Rescuen
tapaiset nopeat RIB -veneet, seki perinteisempii kalustoa edustava Pv Mikrolog.

PV 1 ja 2 -luokan alukset ovat saaristokdyttoon tarkoitettuja noin RIB -veneita.
Kaksimoottoriset PV 2 -luokan aluksia kéytetdén paasaantoisesti merelld ja yksi-
moottorisia PV 1 -veneitd sisdvesilla.

Risteiliji -luokka
Pituus: 15-25 m
Matkanopeus:
10-22 solmua
Miehitys: 6-8
Evakuointikyky:
50-80 henkilod

Kuva: Suomen Meripelastusseura.
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Kuva: Ahvenanmaan Meripelastusseura.

. |:.F"+.

Kuva: Suomen Meripelastusseura.
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PV 5 -luokka

Pituus: 14-16 m
Matkanopeus: 18-28 solmua
Miehitys: 4-6
Evakuointikyky:

noin 25 henkil6a



Kuva: Suomen Meripelastusseura.
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PV 4 -luokka

Pituus: 11-13 m

Matkanopeus: 18-25 solmua
Miehitys: 4-5

Evakuointikyky: 15-20 henkil6a

PV 3 -luokka

Pituus: 10-11 m
Matkanopeus: 18-25 solmua
Miehitys: 3-4
Evakuointikyky:

noin 10 henkil6d



SRU. Kuva 19.

PV 2 -luokka

Pituus: 7-9 m
Matkanopeus: >25 solmua
Miehitys: 1-2
Evakuointikyky:
muutamia henkil6itd

Kuva: Suomen Meripelastusseura.

PV 1 -luokka

Pituus: 5-7 m
Matkanopeus: >25 solmua
Miehitys: 1-2
Evakuointikyky:
muutamia henkil6itd

Kuva: Suomen Meripelastusseura.

15



Poliisi

Poliisin veneitd ei ole luokiteltu selkedsti tiettyihin luokkiin. Rannikolla suurim-
mat poliisin veneet sijaitsevat suurimpien kaupunkien yhteydessd. Ndiden lisdksi
poliisilla on kdytdssdén trailerilla litkuteltavia avoveneiti. Poliisin veneiden kyljis-
sd lukee poliisi / polis ja niissad on poliisin tunnus.

Ville -luokka
Pituus: 8-10 m

Matkanopeus:
o, ¥ 25-30 solmua
-.;3 g ﬂh u.h Michitys: 2-3
. Evakuointikyky:
|'!' i = noin 10 henkil64
— E 7 iIn. 1

= POLIE -

Kuva: rajavartiolaitos / Jukka-Pekka Lumilahti.
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Pelastuslaitokset

Pelastuslaitosten veneet jaetaan kuuteen eri alusluokkaan, jotka on nimetty kir-
jaimin A:sta F:ddn. A-luokka on pienimpii ja F-luokka suurimpia. Luokiteltujen
alusten lisdksi pelastuslaitoksilla on kdytdssd apualuksia seki ty6lauttoja.

Pelastuslaitosten alusten kyljissd on alusten tunnus ja niissd on yleensi punaista
virid. Alukset miehittdd suurimmissa kaupungeissa vakinainen pelastuslaitos, mutta

muualla niiden miehistot koostuvat piddasiassa vapaapalokunnan henkildista.

Kuva: rajavartiolaitos / Jukka-Pekka Lumilahti.
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C -luokka
Pituus:

6,5-7,5 metria
Matkanopeus:
15-20 solmua
Miehitys: 2
Evakuointikyky:
6 henkiloa

E -luokka
Pituus:

10-13 metrid
Matkanopeus:
11-15 solmua
Miehitys: 2-4
Evakuointikyky:
noin 12 henkil6a



Kuva: rajavartiolaitos / Jukka-Pekka Lumilahti.

Tulli

F -luokka

Pituus:

13-15 metrid
Matkanopeus:
12-20 solmua
Miehitys: 2-5
Evakuointikyky:
vahintdan 12 hen-
kiloa

Tullin veneitd ei ole luokiteltu selkedsti tiettyihin luokkiin. Varitykseltdén tullin
veneiden rungot ovat sinisid tai kermankeltaisia ja kansirakenteet valkoisia tai har-
maita. Veneiden kansirakenteissa on tullin tunnusmerkki ja veneen kyljessé lukee

TULLI

18

FA 1

Pituus: 15 metrid
Matkanopeus:

30 solmua
Miehitys: 2-3
Evakuointikyky:
vahintdan 25 hen-
kiloa



6.1.2 Tehtivain valmistautuminen ja lihto

Yleista

Meripelastusjohtaja paittdd yksikdiden hilyttimisestd tehtavddn. Halytys voi tulla
puhelimella, radiolla tai tekstiviestind. Etsinté- ja pelastusyksikon paallikko vastaa
yksikkonsd valmiudesta. Tdhdn kuuluu muun muassa aluksen varustus ja miehitys,
eli valmius ei ole pelkdstddn ajallisesti mitattava asia. Sekd hélytystd vastaanotet-
taessa, ettd tehtdvin aikana yksikon paéllikolld on oikeus ja velvollisuus esittdd
lisdkysymyksid tehtdvistd ja ilmoittaa mahdolliset rajoitukset, joita esimerkiksi
vallitsevat olosuhteet asettavat. Padllikkd voi myos esittdd omat nikemyksensi /
kysyd muun muassa:

+ Kaytettidvidstd kalustosta,

*  Yksikon toimintamahdollisuuksista,

* Aluksen rajoituksista,

 FErityisosaamisesta (esimerkiksi sairaanhoitaja / sukeltaja matkassa),

* Etsintdlinjavélista,

» Etsintd-alueen koosta,

 Etsintdnopeudesta ja

» Lisdavun tarpeesta

Valmistautuminen

Annettua tehtdvaa varten on valmistauduttava huolella. Aluksen paillikon pitdé en-
nen 14htod harkita, mitd kalustoa saatetaan tarvita. Lahtovalmisteluihin meneviin
aikaan ei kannata kiinnitti4 litkaa huomiota, koska takaisin kifntyminen tehtivis-
td varusteiden hakuun kestdd kauemmin. Etsintdtehtdviédn ldhdettiessa saattaa olla
jarkevaid esimerkiksi piirtdd etsintd-alue jo maissa kartalle, jos keliolosuhteet ovat
huonot. Meripelastusjohtajalle on tésti lisdajasta kuitenkin ilmoitettava!

Esimerkkeji aluksen lisdvarustuksesta tehtdvin mukaan:
* pumppukalusto,

* vauriontorjuntavilineet,

* ensiaputarvikkeet

* paarit,

* jauhesammutin,

* hypotermiapussit,

* kiikarit,

» valonvahvistajat,

* vara-akut tai paristot lamppuihin ja radioihin

Jos voidaan olettaa, ettd tehtdva kestdd monta tuntia, on liséksi hyva ottaa mukaan
vetti ja syotiviaa. Tdma antaa miehistolle lisdé toiminta-aikaa alueella.

Toimenpiteet matkalla

Matkalla alueelle / kohteelle on kdytettivd valmistautumiseen tehtividi varten.
Hyvin valmistautumalla varmistetaan, ettd paikalle saavuttaessa ollaan heti val-
miina toimintaan.
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Esimerkkejd valmistavista toimenpiteistd

* Pumppujen toiminnan tarkastus (koekdytto),
* Valonheitinten kokeilu,

» Apuvilineiden kdyttdkuntoon laittaminen,

* Hinauskdysien valmistelu,

» Ensiaputarvikkeiden tarkastus,

 Paarien kéyttokuntoon laittaminen,
 Etsintdalueen piirtdminen kartalle (GPS / karttaplotteri),
* Oma toiminnan perusajatus (TPA),

* Pintapelastajan pukeminen,

» Téahystys matkalla (etsinnéssd) ja

* Tehtivien selkea jako

Matka-aika on kdytettdva tehokkaasti hyvéksi. Selked tehtdvéjako viahentda tarvet-
ta ohjeistaa miehistod paikan pailld. SRU:n paillikon on huolehdittava siité, ettd
jokainen miehiston jésen:
+ Tuntee oman yksikon toiminnan perusajatuksen (TPA)

- Mitd tehddin?

- Kuinka tehddén?

- Miksi tehdddn?

- Kuka tekee?
+ Tietdd oman tehtivinsa ja sithen valmistavat toimenpiteet
 Tietdd mahdolliset miehiston tehtdvien vaihtovilin

6.1.3 Tulo alueelle ja dokumentointi

Onnettomuuden dokumentointi, eli tietojen taltiointi, on tirkedd onnettomuuden
myohempéd tutkintaa varten. Tietoa voidaan taltioida paperille, nauhurille sekd
kameralla filmille tai muistikortille. Nauhurilla ja kameralla saadaan nopeasti ke-
rattyd paljon tietoa. Alla on lueteltu eri menetelmien etuja.
* Nauhuri

- FEi tarvitse kirjoittaa eikd aallokko haittaa dokumentointia.

- Taltioiminen on nopeampaa kuin kirjoitettaessa.
* Kamera

- Tilanteen arvioinnin aikana saa otettua nopeasti kuvia sekd yleiskuvaa etta
yksityiskohtia onnettomuuspaikalta.

- Tekniikka on mahdollistanut digitaalikuvien nopean edelleen 14hettdmisen,
esimerkkind kdy esimerkiksi kamerapuhelin ja multimediaviestiominaisuu-
det.

* Videokamera

- Videokameran etuna on se, ettd saadaan seké kuvaa ettd 44ntd samalla ker-

taa.

Dokumentointi ei kuitenkaan saa estdi tai hidastaa pelastustoimia, vaan pddosa
dokumentoinnista olisi hyvé suorittaa tilanteen arvioinnin yhteydessid. Myos ta-
pahtuman jélkeen on hyvi kirjata tuoreeltaan tapahtumia muistiin, jos niitd ei ole
ehditty kirjaamaan pelastustdiden aikana. Tdma tulisi tehdd mahdollisimman no-
peasti, mieluiten heti tehtdvin jalkeen mutta viimeistdin seuraavana paivana.
Taltioitua aineistoa voivat tarvita muun muassa meripelastusjohtaja, onnettomuus-
tutkintakeskus seki poliisi.
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6.1.4 Viestiliikenne

Kansainvélisen merenkulkujérjeston IMO:n sddnndsten mukaisesti meripelas-
tustehtivien johtaja on aina meripelastuksen johtokeskuksessa. Tdstd syystd hin
ei nde mitd onnettomuuspaikalla tapahtuu tai mité sielld aiemmin on tapahtunut.
Meripelastusjohtaja muodostaa tilannekuvansa erilaisten ilmoitusten ja kertomus-
ten perusteella. Osan informaatiostaan meripelastusjohtaja saa suoraan hadissa
olevilta, mutta pelastustoimien kannalta tirkeimmaét ilmoitukset hin saa paikalla
olevilta meripelastusyksikailtd. Radioliikenteen tulee olla mahdollisimman lyhytta
ja yksinkertaista, jotta se pysyy selvdnd. Kaikki meripelastusyksikdiden ilmoituk-
set annetaan sillé kielelld, milld meripelastustehtivii johdetaan. Pienemmissi teh-
tidvissd kdytetddn suomea ja/tai ruotsia, mutta onnettomuuksissa, joissa on mukana
ulkomaalaisia aluksia, kdytetddn englantia. Meripelastusyksikon antamat ilmoi-
tukset meripelastustehtévin aikana ovat

» laht6ilmoitus,

* saapumisilmoitus,

* tilanneilmoitukset,

* suoritusilmoitukset ja

* paluuilmoitus

Lisdksi muulloin kuin tehtdvien yhteydessd meripelastusyksikot antavat meripe-
lastuskeskukselle erilaisia valmiusilmoituksia, joiden tarkoituksena on helpottaa
varsinaisten meripelastustehtivien hoitamista. Mikali yksikko on alistettu OSC:lle,
ilmoitukset annetaan hénelle.

Lahtoilmoitus

Lihtoilmoitus sisdltdd kaytettdvin yksikon, mahdolliset yksikon erityistaidot ja
kyvyt, yksikdn normaalista valmiudesta poikkeavat puutteet sekd miehiston lu-
kuméirin. Mikdli mahdollista, tulisi yksikon mainita jo ldhtéilmoituksessa sen
arvioitu saapumisaika, eli ETA (Estimated Time of Arrival) kellonaikana onnetto-
muuspaikalle. Kellonaikana annettu ETA pysyy koko tehtivédn ajan samana, kun
taas minuutteina annettu ETA (esim. 20 minuuttia) saattaa muuttua, mikéli sitd ei
meripelastuksen johtokeskuksessa heti muuteta kellonajaksi.

Saapumisilmoitus

Saapumisilmoitus eli ATA (Actual Time of Arrival) annetaan meripelastusyksikon
saapuessa onnettomuusalueelle. Ilmoitus sisédltdd paikalle saapumisen, mahdolli-
set yksikon toimintakyvyn rajoitukset ja ensimmdisen yksikon kohdalla lisdksi
sadtilan. Téssd vaiheessa yksikon ei tarvitse vield olla selvittdnyt hadéssi olijal-
ta, mitd on tapahtunut. ATA:n ilmoittaminen meripelastuskeskukseen on tdrkeaa,
jotta meripelastusjohtaja tietdd pelastusyksikon olevan onnettomuusalueella. ATA
ilmoituksen jilkeen meripelastusjohtaja osaa odottaa hetken pédstd tulevaa tilan-
neilmoitusta. ATA ilmoituksen jilkeen meripelastusjohtaja antaa yksikolle tarkem-
man tehtdvin, jonka avulla meripelastusyksikko tietdd mitd onnettomuuspaikalla
ensimmaiseksi tehddén.
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Tilanneilmoitukset

Tilanneilmoituksia annetaan meripelastustehtivin edistyessd. Ensimmdiinen ti-
lanneilmoitus annetaan mahdollisimman pian saapumisilmoituksen jilkeen ja se
sisdltdd meripelastusyksikon selvityksen siitd, mitéd todella on tapahtunut ja mika
tilanne onnettomuuspaikalla silld hetkelld on. Meripelastusjohtajalle ensimmai-
sen paikalle saapuvan meripelastusyksikon tilanneilmoitus on erittdin tarked, silla
vasta tdssd vaiheessa hin saa tietdd, miltd onnettomuusalueella todella niyttia.
Ensimmadisen tilanneilmoituksen ei tarvitse olla tdydellinen, silld ilmoitusta voi-
daan tdydentdd lisdtietojen saamisen jdlkeen.

Pienemmissd meripelastustehtivissd meripelastusjohtaja voi ensimmadisen tilanneil-
moituksen jélkeen antaa jatko-ohjeet tehtdvin suorittamiselle. Tyypillisimmillddn
jatko-ohjeet sisdltdvit tiedon siitd, miten ja mihin avuntarvitsijat vieddén.
Suuremmissa tehtdvissd tilanneilmoituksia annetaan useita, jolloin meripelastus-
johtaja saa paremman tilannekuvan onnettomuudesta ja pelastustoimien etene-
misestd. Hyvén tilannekuvan perusteella meripelastusjohtaja pystyy johtamaan
tehtdvat mahdollisimman hyvin. Puutteelliset tilanneilmoitukset voivat aiheuttaa
vadranlaisia johtopéitoksid, mitkd voivat nikyd myos meripelastusjohtajan teke-
missa ratkaisuissa.

Suoritusilmoitukset

Meripelastuksen johtokeskus saattaa antaa meripelastustehtdviin liittyen erilaisia
osatehtdvid. Osatehtdvin suoritettuaan, meripelastusyksikko ilmoittaa tehtdvan
suorittamisesta meripelastuksen johtokeskukseen. Etsintdtehtavissa suoritusilmoi-
tukset annetaan, kun etsintdalueesta on etsitty puolet, 75, 90 ja 100 prosenttia.
Suoritusilmoitusten perusteella meripelastuksen johtokeskus pystyy seuraamaan
pelastustehtdvien etenemistd sekd varautumaan uuden tehtidvian antamiseen, kun
yksikko on saanut tehtdvinsa suoritettua.

Paluuilmoitus

Paluuilmoituksen meripelastusyksikkd antaa saavuttuaan takaisin tukikohtaansa.
Mikili yksikko oli hilytyksen saadessa partiossa, paluuilmoitus annetaan tehta-
vin pééttyessd. Paluuilmoitus siséltia tiedon, ettd meripelastusyksikké on vapaana
tehtévisti ja sitd voidaan kdyttdd toisiin tehtiviin. Saatuaan kaikilta yksikoiltd pa-
luuilmoitukset, meripelastusjohtaja pystyy pdéttimaan tehtavén.

Valmiusilmoitukset

Valmiusilmoitukset eivdt suoranaisesti liity meripelastustehtdviin, mutta niiden
avulla meripelastuksen johtokeskus pystyy kdyttdméén tarkoituksenmukaisimpia
yksikoitd eri tehtdviin. Valmiusilmoitukset noudattelevat soveltuvin osin 1dhto- ja
paluuilmoituksia. Lahtiessddn merelle normaaliin partioon, tulee meripelastusyk-
sikdn ilmoittaa partiossa kéytettdva yksikko, mahdolliset yksikon erityistaidot ja
kyvyt, kuten sairaankuljetus ja sukeltajavalmius, yksikon normaalista valmiudesta
poikkeavat puutteet sekd kaikki muut yksikon kaytettdvyyteen vaikuttavat tekijat.
Tiedot ovat meripelastuksen johtokeskukselle tirkeitd, koska niiden avulla se pys-
tyy kéyttimain tarkoituksenmukaisinta yksikkoa eri tehtdviin. Yksikon valmiutta
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kuvaavien tietojen lisdksi partioon ldhdettiessa tulisi ilmoittaa suunniteltu paluuai-
ka tai partion kesto ja partiointialue. Niilld tiedoilla meripelastuksen johtokeskus
pystyy parantamaan meripelastusyksikon omaa tyoturvallisuutta.

Meripelastuksen johtokeskuksen kutsuessa yksikkod, joka ei ole suorittamassa
tehtidvaa, tulisi yksikon kertoa heti sijaintinsa. Tdma nopeuttaa tarkoituksenmu-
kaisimman yksikon hélyttdmistd meripelastustehtdviin.

Eri viestivalineet

Meripelastustehtdvin luonne méardd myds sen, milld viestivélineelld meripelas-
tusyksikko eri ilmoitukset meripelastuskeskukseen tekee. Hétdlitkenteessé ilmoi-
tukset tehdddn meri VHF:114. Pienemmissé tehtivissd ilmoitukset voidaan meri-
VHF:n liséksi tehdd myds VIRVELLA tai puhelimella. Puhelimella tehtyjen ilmoi-
tusten heikkoutena on se, etteividt muut pelastusyksikot kuule nditd ilmoituksia.
Valmiusilmoituksissa kdytettdvddn viestivilineeseen pitee samat periaatteet kuin
meripelastusilmoitusten viestivélineisiinkin.
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6.2 ETSINTA

6.2.1 Etsintd avomerelli

Etsintimenetelmat

Yleisimmin kéytetty etsintimenetelmd avome- ==
relld on yhdensuuntaismenetelmi (englan-

niksi Parallel Sweep search, ruotsiksi Parallell

sokning). Menetelméad kdytetddn kun 10ytymis-

todennikoisyys on yhtd suuri niin alueen reu-

noilla, kuin keskipisteessidkin. Menetelméssi

annetaan joko neljd kulmapistettd, jotka muo-
dostavat etsittivin alueen tai yksi kulmapiste,

sekd kaksi suuntaa ja etdisyyttd annetusta pis-

teestd. Meripelastusjohtaja voi késked etsinta-

linjavélin ja ensimmaéisen suunnan sekd aloi-
tuspisteen. Muussa tapauksessa etsintdyksikon
paéillikon on ilmoitettava meripelastusjohtajalle kyseiset tiedot.

Mutkitteleva linja (englannik-
si Creeping line, ruotsiksi kry-
pande linje) on erddnlainen ris-
teytys yhdensuuntaismenetel-
maistd ja reittietsinndstd. Tassd
menetelmisséd, tehdddn kuvan
mukainen, mutkitteleva linja

kadoksissa olevan oletetulla
reitilli. Menetelmdn kéyttd on
erittdin harvinaista.

Laajeneva nelio (englanniksi expanding squa-
re search, ruotsiksi expandersokning) on kéyt-

tokelpoinen menetelmd kun on kyse pienestd

etsintdalueesta, jonka keskipiste on maéaéritetty. \
Esimerkkeind voidaan mainita MOB-tilanteet, 1
EPIRB-hilytys tai annettu GPS paikka. Yleensd

tama kasketddn ensimmadiselle SRU:lle. Etsinndn
aloituspiste CSP (Commence start point) on ku-

vion keskella.
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Reittietsintd (englanniksi
Track line search, ruotsiksi sok-
ning ldngs formodad fardvig)
kisketddn yleensd sellaiselle
alukselle, joka ajaa etsintdalu-
een ldpi, mutta joka ei kokonsa
tai muun syyn vuoksi osallistu
etsintdihin varsinaisena SRU:
na. Téllaisia ovat esimerkiksi
jotkut kauppa-alukset vaylalla.
Oheisessa kuvassa on esitetty
varsinaisen SRU:n reittietsinta.

Sektorietsinti (englanniksi Sector pat-
tern, ruotsiksi sektorsokning) antaa erittdin
hyvéin l6ytymistodenndkoisyyden kuvion
keskiosassa. Tdtd kdytetddn silloin kun et-
sintd-alue on voitu maarittda luotettavasti,
esimerkiksi mies yli laidan tai varma tieto
onnettomuuspaikasta. Taméa etsintdkuvio
késketddn kuitenkin yleensd lentdville ka-
lustolle.

Ld
-

- -

Etsintian liittyvii kasitteitd ja miidritelmia

Etsintikaistan leveys (englanniksi sweep width, ruotsiksi strakbredd). Kulloinkin
vallitsevan séétilan, etsittdvin kohteen ja etsivin yksikon koon perusteella mééri-
teltidva leveys, jonka puitteissa etsittdvd kohde on mahdollista havaita. Esimerkiksi
etsittdessd veneelld henkilod vedestd etsintdkaistan leveyden ei tulisi olla suurempi
kuin 0,3 mpk. Joissain tilanteissa on kuitenkin kéytettdva titdkin suurempaa et-
sintdkaistan leveyttd, johtuen esimerkiksi siitd, ettd suuri alue on etsittiva ennen
pimedn tuloa. Etsintdkaistan leveyden madrittdd meripelastusjohtaja.

Etsintilinjavili (englanniksi track spacing, ruotsiksi sokavstand). Etsintilinja vili
on yhdensuuntaisetsinndssd, mutkittelevan linjan tai laajenevan nelion ajettavien
yhdensuuntaisten etsintdlinjojen véli. Meripelastusjohtaja miérittda etsintilinja-
vélin.

Peitto (englanniksi coverage factor, ruotsiksi tickfaktor). Peitolla kuvataan, pal-
jonko etsintdalueesta saadaan etsittyd yhdella kerralla. 100 % peitto, Peitto = 1,
saadaan kun etsintdkaistan leveys ja etsintilinjavili ovat yhtd suuret. Jos etsinté-
linjavéli > etsintékaistan leveys, peitto on pienempi kuin 1.
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Etsinniin aloituspiste CSP, (englanniksi Commence Start Point, ruotsiksi soks-
tartpunkt ). Meripelastusjohtaja madrittda etsintdyksikolle pisteen josta etsintd on
aloitettava. Samalla hin myd6s kdskee ensimmadisen etsintélinjan suunnan.

X N
w Y
W -
y
y
s S
y
Cc=05
C=1.0 (S=W) P=47%
P=78%
Kuvassa:

W= Etsintikaista leveys. S = Etsintélinjavali

Tahystys

Tahystykseen olennaisesti vaikuttavia olosuhdetekij6itd avomeriolosuhteissa ovat
aallokko, tuuli, valaistus ja sumu. Talvella ndkyvyyttd rajoittaa joskus myds lumi-
sade. Nama vaikuttavat olennaisesti etsinndssd ajettaviin suuntiin.

Aallokossa kohteet nikyvit parhaiten tidhystettiessd aaltojen suuntaisesti. Vasta-
aallokossa kohteet nikyvat huonommin ja parskeet vaikeuttavat tihystysti kovassa
aallokossa.

Aurinko vaikuttaa tihystykseen samalla tavalla kuin aallokko. Mydtdauringossa
kohteet ndkyvit kaukaa. Vasta-aurinkoon ajettaessa kohteet ndkyvit haikdisysti
johtuen erittdin huonosti. Aluksen silhuetti saattaa joissain tapauksissa nékyé par-
haiten vasta-aurinkoon.

Aallokon ja auringon vaikutusta tdhystyksen tehokkuuteen voidaan kompensoida
esimerkiksi alla luetelluilla tavoilla.

1. Vasta-aaltoon tai - aurinkoon ajettaessa kiinnitetdédn enemman huomiota taakse
ja sivuille jadvin sektorin tdhystykseen.

2. Etsintélinjojen suunta suunnitellaan siten, ettd aurinko paistaa ajettavien etsin-
tilinjojen aikana sivulta.

3. Etsintélinjojen suunta suunnitellaan siten, ettd ajetaan etsintdlinjat sivuaallo-
kossa ja siirtymaviélit aallokon suuntaisesti.

Téhystys suoritetaan pidosin paljaalla silmilld, koska kiikareilla tahystettdva sek-
tori on pieni. Tahystettdessd kiikareilla myos heiluminen ja tirind vaikeuttavat
tahystystd. Kiikareita kdytetddn havaittujen maalien ldhempdin optiseen tarkas-
teluun ja varmistamiseen. Tahystys on syyté suorittaa rauhallisesti katsetta hiljak-
seen siirrellen. Silmat visyvit kohtalaisen nopeasti, siksi vililld on hyvé kohdistaa
katse esimerkiksi aluksen kanteen.
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Kun téhystdjd on havainnut kohteen, hédn ei saa hetkeksikéddn irrottaa katsettaan
kohteesta. Téhystdja ilmoittaa vilittomésti havainnosta ja osoittaa samalla kadel-
1d4n suuntaa kohteeseen.

Tahystdjdn on my0s hyvi sitoa havaittu kohde maastoon erilaisilla sijoittajilla.
Talla tavalla tdhystdjan on helpompi havaita kohde uudestaan, jos se hetkellisesti
katoaa nédkyvistid. Tdstd on erityisesti hyotyd, kun on havaittu ihminen vedessa. Jos
ihminen syystd tai toisesta vajoaa pinnan alle, saadaan tdhystdjdn mééarittelemien
sijoittajien perusteella ainakin likiméérdinen paikka, mistd kadonnutta uhria 1dh-
detddn etsimién.

Tahystdjan kannalta ensiarvoisen tdrkedd on tietdd mitd etsitddn. Kun tdhystdja
tietdd mité etsitddn, hdn osaa jo etukédteen etsid tietyn viristé, kokoista ja muotoista
kohdetta.

Kohteen havaitsemiseen vaikuttavat olennaisesti viri ja muoto. Vérin osalta olen-
nainen asia on kohteen kontrasti veden suhteen. Hyvin nakyvia vireja ovat oranssi,
keltainen ja punainen. Sininen, vihred tai maastokuvioinen kohdetta on merelld
miltei mahdotonta 10ytéa.

Pimeys ja aallokko vaikeuttavat tahystysti oleellisesti, silld jo 70 - 100 cm aallon-
korkeus vaikuttaa haitallisesti tdhystykseen. Etsintdnopeus on sovitettava kulloin-
kin vallitseviin olosuhteisiin.

6.2.2 Etsinta saaristossa

Etsintamenetelmat

Saaristossa kdytettivit mene-
telmdt ovat pidosin samat kuin
avomerietsinnissa. Saaristossa
on luonnollisesti sovellettava \

etsintimenetelmdi siten, ettei ?
aluksen turvallisuus vaaran-
nu. Saaristoetsinndssi voidaan ==l

I -

etsintdalueen maéirityksessi
kayttad apuna vaylid, mannerta
ja saaria. Saaristoetsinndn yksi
erikoispiirre on oletetun mat-
kareitin etsiminen, eli reittietsintdd kdytetdin useammin kuin avomerietsinnissa.
Viereisessd kuvassa on esimerkki yhdensuuntaismenetelman soveltamista saaris-
toon. Saaristoetsinndssd korostuu myds yhteistoiminta aluksen ja ilma-aluksen vi-
lilla. Ilma-aluksella voidaan nopeasti tiydentda aluksen etsintdd paikoissa, mihin
el pinta-aluksella padse vaarantamatta aluksen turvallisuutta.
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Tahystys

Saaristoetsintd asettaa tdhystykselle suuria vaatimuksia. Saaristossa on paljon koh-
teita, jotka eivit liity etsintddn. Téllaisia ovat muun muassa ankkuroidut poijut
ja erilaiset kalanpyydysten merkkikohot. Tarkalla tihystykselld voidaan osittain
rajata pois tillaiset kohteet ja siten siddstdd aikaa etsittdvin kohteen 16ytdmiseksi.
Tadmén lisdksi saarten varjopuolella kohteet nékyvit erityisen huonosti johtuen
varjosta sekd siitd, ettd joudutaan tdhystaméén vasta-aurinkoon. Saaristossa koros-
tuu takasektorin tarkka tdhystdminen, koska saaren rannalla oleva kohde saattaa
olla SRU:lle ndkyvissd vain tietyltd sektorilta katsottaessa ja vain rajallisen ajan.
Etsittdvin kohteen véri vaikuttaa, kuten kaikissa etsinndissé, kohteen nikyvyy-
teen. Alla on lueteltu tahystéjille erityisen hankalia kohteiden sijainteja joita tulee
tahystdd / tarkastaa erityiselld huolella.

1. Kivikot - Erityisesti sinisiin / tummiin vaatteisiin pukeutunutta henkil6d on
vaikea erottaa kivien seasta. Tummiin pukeutuneen henkilon saattaa helposti
tulkita rannalla olevaksi kiveksi.

2. Kaislikot - Kaislikkoon joutunutta henkil6d on miltei mahdotonta erottaa ym-
paristostd, ellei henkild ole pukeutunut vérikkaisiin vaatteisiin.

3. Saarten varjopuolet - Etsittdva erottuu huonosti maastosta ilman vérikista vaa-
tetusta.

4. Saarten halkeamat - Rantaan selviytyneet henkil6t etsivdt usein suojaa kallioi-
den halkeamista. Halkeama saattaa olla nikyvissi erittdin lyhyen ajan.

Saaristoetsinndssd on hyva muistaa, ettd muilla veneilij6illd saattaa hyvinkin olla
havaintoja etsittdvésti venekunnasta, joten heiltd saattaa saada yllattdvan arvokas-
ta tietoa.

6.2.3 Etsinta pimealla

Etsintimenetelmit eivit pimedetsinndssd poikkea paivietsinnoistd. Pimeén tullen
etsintdaika kuitenkin pitenee ja etsintélinjavili pienenee. Se, kuinka paljon pimeid
vaikuttaa etsintdnopeuteen ja etsintilinjavéliin, on pitkille riippuvainen aluksen
valonheittimistd ja muista apuvélineistd. Pimedssd myos kohteiden tarkistaminen
vie enemmain aikaa, koska jokainen havaittu kohde on padsadntoisesti kaytava pai-
kan pailla tarkistamassa. Tdmi on otettava huomioon esimerkiksi ilmoitettaessa
meripelastusjohtajalle etsintdaikaa.

Tahystys

Pimedetsinndssd on erityisesti huolehdittava siitid ettd valonheitinten kédyttdé on
mahdollisimman tehokasta. Alla on lueteltu eriitd asioita, jotka on otettava huo-
mioon pimeélla.

1. Valonheitinté on liikuteltava hitaasti - Néin tdhystdjdt ehtivét havainnoida va-
laistua aluetta. Myos téhystdjan véliaikaisen sokaistumisen riski pienenee.

2. Kuten péivilld, myos pimedllad kiikareita kdytetddn vain kohteiden tarkistuk-
seen - perustdhystys suoritetaan paljaalla silmalla.

3. Kiytettdessd valoa vahvistavia vélineiti tai pimeénikolaitteita on muistettava,
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ettei niilld saa katsoa suoraan valoon. Valonvahvistajalla kannattaa katsoa va-
lonheittimen keilasta hiukan sivuun. Ndin valonvahvistaja saa riittdvasti, mut-
tei kuitenkaan liikaa valoa ja kdyttd on siten tehokasta.

4. Miehiston vaihtaessa tehtdvid, esimerkiksi pimedndkdlaitteen kayttijin tehti-
vid, tulisi varata aikaa siihen, etti silmi tottuu katsomaan ilman pimeidnako-
laitetta.

Kun téhystdjd on havainnut kohteen, hédn ei saa hetkeksikédn irrottaa katsettaan
kohteesta. Téhystdjd ilmoittaa vilittdmasti havainnosta ja osoittaa samalla kadel-
1d4n suuntaa kohteeseen. Jos hinelld on kdytossddn valonheitin tai lamppu, hin
pitdd kohteen valaistuna.

Pimedetsinndssd on my0s otettava huomioon, ettd erilaiset loistot ja muut valot
saattavat hiiritd ja tuottaa virhehavaintoja. Pimedssd oranssin, keltaisen ja punai-
sen varin lisdksi valkoinen viri erottuu hyvin. Heijastimet ovat luonnollisesti tér-
keitd etsittdvid kohteita tdhystdjille.

IThmisen silméd sopeutuu kohtuullisen nopeasti pimeédén. Kun silmi on sopeutunut
pimedin, siité tulee erittdin herkka valolle. Niinpé kaikenlaisia tarpeettomia valon-
lahteiti on syytd valttaa.

6.2.4 Etsinnin apuvilineet

Etsintd kannattaa tehdd paljaalla silmilld. Silmé sopeutuu hyvin eri valaistus-
olosuhteisiin ja paljain silmin katsoessa havaintosektori on leveimmilldén. My0s
aallokon vaikutus on vdhdinen. Heikkoutena on pienen, kaukana olevan kohteen
tunnistaminen.

Kiikarit ovat hyvi apuviline kohteiden tarkastukseen. Rajoittavana tekijéna niilla
on kuitenkin havaintosektorin kapeus. Aallokossa kiikareilla tdhystiminen on eri-
tyisen hankalaa, eikd katsetta saa kunnolla kohdistettua pieniin kohteisiin. Apua
tadhidn ongelmaan 16ytyy hyrridvakautetuista kiikareista, mutta korkeamman han-
kintahinnan vuoksi niité ei ole kovin yleisesti kiaytossa.

Valonvahvistajat, joita ei tulisi sekoittaa pimeédnikolaitteisiin, ovat hyva apuvi-
line pimedetsinnissd. On kuitenkin muistettava, ettd ollakseen hyodyllisid etsin-
néssd, valonvahvistajat tarvitsevat jonkun verran valoa. Tdysin pimedssd ne ovat
hyodyttomaét. Varsinkin rannikolla on usein sen verran taustavaloa, ettd valonvah-
vistajia voi kdyttdd. Valonvahvistajilla ei saa katsoa suoraan valonheittimeen, vaan
hiukan sivuun valonheittimen keilasta. Talloin laitteelle saadaan parhaimmat va-
laistusolosuhteet. Kapea havaintosektori on usein valonvahvistimen heikoin kohta.
Katsottaessa valonvahvistajilla kohteet erottuvat vain kontrastin perusteella, vari-
erot eivit ndy. Kiyton jilkeen virtaldhteet on poistettava laitteesta hapettumisen
estamiseksi.

Pimeinékolaitteet ovat kehittyneet viime vuosina. Yhteisend piirteend kuitenkin
on, ettd ne eivit tarvitse niakyvdd valoa, vaan toimivat infrapuna-alueella. Tama
on selked etu valonvahvistajiin ndhden. Muutoin pimeédndkolaitteisiin patevét sa-
mat asiat kuin valonvahvistajiin. Laitteilla ei saa katsoa suoraan valoon ja kédyton
jélkeen virtaldhde on poistettava hapettumien estimiseksi. Pimedndkdlaitteilla toi-
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miessa voi olla hyodyllistd sammuttaa kaikki valot aluksesta hetkellisesti. Tall6in
aluksen omat valot eivit hiiritse laitetta. Vireji ei pimeédndkdlaiteilla voi erottaa.

Liampokamera voi olla varusteena laivoilla ja ilma-aluksissa. Limpdkameran ha-
vaintokyky perustuu ldmpdétilaeroihin. Ldmpokameran heikkoutena voi olla kame-
ran pieni peittoalue ja tietyt sddolosuhteet.

Valonheitin on etsinnidn apuvilineistd kdytetyin. Valonheitinten kdytdssd on huo-
mioitava aluksen rakenteista aiheutuva heijastuminen seka valokeilan silmié het-
kellisesti sokaiseva vaikutus. Lisdksi varomaton valonheittimen kéytto voi rikkoa
valonvahvistajia ja pimedndkdlaitteita. Valonheitintd on syyta liikutella hitain liik-
kein, jotta tdhystdjdt ehtivit reagoida valon kdintymiseen. Alus, jossa on kaksi
tai useampia tehokkaita valonheittimié, voi suunnata ja pitdd ne pitkidkin aikoja
paikallaan. Yleisimmin valonheittimet suunnataan tillaisissa tapauksissa viistosti
eteen aluksen molemmille puolille.

Etsinndssd pimedlld jo melkein unohdettu apuvéline on valaisuraketti. Valaisu-
raketilla voidaan valaista iso alue kohtuullisen valoisaksi. Laskuvarjollisen raketin
valaisuaika on jopa noin 40 sekuntia. Haittapuolena on silmien pimeénikokyvyn
hetkellinen menettdminen. Hydty tulee esiin varsinkin, kun ollaan yhteydessa et-
sittivddn. Talloin voidaan tiedustella hdneltd mihin suuntaan, kuinka kaukana ja
kuinka korkealla hdn on raketin nidhnyt. Jos yhteytti etsittivédédn ei ole, saattaa
raketin nikeminen antaa etsittdville hiukan lisdd energiaa tulla esiin, koska hén
tietdd etsijoiden olevan ldhella.

Tutkalla (3 cm) voidaan myos etsid ja havainnoi-
da kohteita kohtuullisen kaukaakin. Tyynelld me-
relld tutkalla saattaa 16ytdd jopa meressd olevan
ihmisen, mutta yleensa tutkalla 10ydetdadn pelas-
tuslauttoja, ajelehtivia veneitd ja muuta tavaraa.
Tutkaetsintd on luonnollinen osa navigointia. On
vain huomioitava erityisesti tutkakuvalla esiinty-
via kaikuja, jotka eivdt kuulu merimaastoon. Jos
voidaan olettaa, ettd pelastettavilla on kidytossddn
tutkavastaaja eli SART (Search and rescue trans-
ponder), tulee tutkaa ajoittain kdyttdd vihintdin
12 mailin skaalalla. Tima johtuu siitd, ettd SART vastaa tutkalle lahettdmalld 12
pulssia joiden vélinen matka on noin 0,8 mpk. Pulssit kuvastuvat tutkaruudulle
pistejonona, joista ensimméinen on SART:n tarkka paikka.

Pienemmailli skaalalla pisteet saatetaan helposti tulkita harhamaaleiksi. Méardysten
mukaisesti metrin korkeudella oikein pdin oleva SART tulee ndkyad 5 mpk:n etéi-
syydelld, jos antennin korkeus on 15metrid. Alla olevassa taulukossa on karkeasti
esitetty SART:n havaitsemisetdisyydet.
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SART 1 metrin korkeudessa merenpinnasta 5 mpk

SART oikeinpdin pystyasennossa pelastuslautan lattialla n. 2,5 mpk
SART kelluu vedessé n. 2,0 mpk
SART vaakatasossa pelastuslautan pohjalla n. 1,8 mpk
Ilma-aluksen tutkalla, kun alus on 100metrin korkeudessa n. 30 mpk

Kuuloaisti lienee kaikista etsintimenetelmistd vihiten kédytetty. Moottoreiden
melu heikentdda kuulohavainnointimahdollisuuksia, mutta esimerkiksi saaristoet-
sinndssd moottorit kannattaa sammuttaa hetkeksi, jolloin pystytddn kuulemaan

mahdolliset avunhuudot.

6.2.5 Taulukot

Tutkaetsinniin ohjeelliset havaitsemisetiisyydet

Etsittivi kohde Tutka-antennin korkeus vedenpinnasta
15m 30 m

10000 gt alus 13.0 NM 18.0 NM

1000 gt alus 6.0 NM 8.4 NM

200 gt alus 5.5NM 7.7TNM

9 m vene 1.9NM 2.7TNM

Ohjeelliset max. havaintoetiisyydet kirkkaalla ilmalla

Etsittiva kohde Ilmasta 150 m:n Aluksesta kiikarilla, sil-
korkeudelta(500 ft) main korkeus 6 m (20 ft)

(Etaisyydet NM)  Fpsive Yo Piiivi Yo
Pelastuslautta 1-2 - 1-2 -
Vedenvirjiysaine 3 - 2 -
Merkinantopeili 7 - 5 -

Heijastin 2 1 2 1
Valkoinen savu 12 - 12 -
Laskuvarjo 5 - - -
Taskulamppu - 2 2 10
Pelastusliivin valo - 1 - 0,5
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6.2.6 Toimintakyvyn yllipito

Pitkddn kestivdssd etsinndssd toimintakyvyn ylldpitdminen edellyttdd miehiston
juoma- ja ruokataukoja. Ulkona olevien tdhystéjien vaatetuksella on suuri merkitys
etsinnin tehokkuuteen. Alla on luettelo, jossa on mainittu asioita, jotka edesaut-
tavat toimintakyvyn sdilyttimisessd. On muistettava myds aluksen toimintakyvyn
kuuluvan tdhén.

W

. Vesi - Varaa mukaan riittdvd maara. 1,5 1/ henkilo riittdnee yleensd, mutta maa-

rdd voi oman harkinnan mukaan lisdtd tai vihentda. Jos aluksessa on makean
veden tankit, vesitankit on muistettava tayttdd. Tankissa oleva vesi tulee aika
ajoin vaihtaa.

. Ruoka - Ota mukaan syotdvéa. Leipd, makkara ja hedelmét ovat hyvia vaihtoeh-

toja. Aluksissa olisi myos hyva olla erillinen varamuonapakkaus, jota voitaisiin
tarvittaessa kayttaa.

. Vaatetus - Varaa kuiva vaihtovaatekerta mukaan.
. Merisairaus - Ota pahoinvointilddke ennen kuin voit pahoin.
. Polttoaine - Valmiudessa olevan pelastusyksikon tulee olla tankattu, puoli tank-

kia ei riita.

. Tehtdvien kierto - Tehtdvia tulisi vaihtaa tasaisin vilein. Vaihtoon tulisi kuulua

my0s vaihto sisdlle tuulensuojaan ja ldimpimddn. Vaihda tehtdvid suunnitelman
mukaan, vaikka koet, ettd vaihtotarvetta ei vield olisikaan. Paillikon tehtavaa ei
vaihdeta.

Varustekassi, joka pidetdin pakattuna tyo- / paivystysvuoron aikana, nopeuttaa
tehtéville 1dhtemisté. Lisdksi varustekassissa mukaan tulevat aina kaikki tarpeel-
liset varusteet. Varustekassin sisdlto vaihtelee henkilGittdin, mutta mukana olisi
hyvé olla ainakin:

Pelastautumispuku,
Kelluntapukine,
Lammin varavaatekerta,
Syotivaa ja

Vetta

Pakattaviin varusteisiin vaikuttaa tietysti kiytettdvan aluksen varustelutaso.
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6.2.7 Etsinta talvella

Suomen rannikolle muodostuu vuosittain jadkenttd, jota voidaan hyddyntdd niin
elinkeinotoiminnassa kuin my0s virkistyskaytossd. Perdmeren pohjois-osassa jaa-
kenttd on vahvaa, kun taas eteldisemméin rannikon jddkentén vahvuus riippuu tal-
ven pakkasista ja tuulista. Vahvalle jddkentille on tyypillistd autiomaa-tyyppiset
olosuhteet, jossa hypotermiariski on hyvisséd varusteissakin olevalla erittdin suuri.
Saatilat vaihtuvat nopeasti ja sydéintalvella tehokkaita etsintdtoimia oleellisesti
helpottava valoisa aika on lyhyt. Jd4 on arvaamaton, silld vesi voi nousta nopeasti
jaélle. Saatilan muuttuessa, jdén péille noussut vesi voi jddtyd ja uuden sekd van-
han jdin viliin tulee ns. vilivesi. Keviisin paksu jda voi olla ns. kohvajiéta, jolloin
sen kantavuus on heikko. Dyynimaéiset kinokset ja pystyyn nousseet jddlautat, rai-
lot ja sulapaikat vaikeuttavat jadkentilld liikkumista ja vaativat alueella liikkuvalta
erityistuntemusta.

Jadlla suoritettavat etsintdtehtivit ulottuvat usein laajalle alueelle ja ovat yleensd
hyvin vaativia. Pime#édn aikaan sattuvassa lumimyrkyssé nékyvyys voi olla vain
kaksi metrid.

Viranomaisten lisdksi etsinti- ja pelastustehtdviin kdytetddn koulutettuja vapaaeh-
toisia.

Tehtdvin suorittaminen

Rajavartiolaitos vastaa meripelastuspalvelun suunnittelusta ja johtamisesta meri-
alueella myos talvella. Tehtdviin kdytetddn tilanteesta riippuen ilma-aluksia, ilma-
tyynyaluksia, jadkulkuneuvoja, moottorikelkkoja sekéd vaylastolld litkkuvia pin-
ta-aluksia. Talvella suoritettaviin meripelastustehtdviin saa kdyttdd vain sellaisia
yksikoitd, jotka todella kykenevét toimintaan talvisissa olosuhteissa. Yksikdiden
miehistdjen tulee olla koulutettuja talven erityisolosuhteisiin ja heidin tdytyy tun-
tea talvella kéytettavin kaluston kayttotaktiikka ja erityisominaisuudet. Néaistd
syistd tehtdviin voidaan vapaachtoisista kayttdd padsaantoisesti vain vapaaehtoi-
seen pelastuspalveluun kuuluvia jarjestaytyneitd moottorikelkkailijoita.

Moottorikelkka etsintiyksikkoné

Moottorikelkkoja kdytetddn yleensd ryhmissd, jotka koostuvat viidestd - seitse-
mistd moottorikelkasta. Meripelastusjohtaja paattad padsaantoisesti vain kelkka-
ryhmien lukuméddrdn ja Vapaaehtoisen Pelastuspalvelun kenttdjohtajan tarpeen.
Halytyksessd ilmenee myos, mikéli etsinndssd kdytetddn normaalista poikkeavia
jarjestelyja.

Kelkkaryhmin varusteet koostuvat ryhmékohtaisesta sekd kelkkakohtaisista va-
rusteista:

Ryhmaikohtainen varustus

+ Kompassi, johon on tehty eksymétaulukko,
* Viestivilineet ja varaparisto,

« Evéit ja ldmminti juotavaa,

e Perireki /kelkan varustelaatikko,

33



Kartat (merikartta 1:50000) ja
Etsintd- ja merkinantovalo

Moottorikelkkakohtainen varustus

Kaksi henkildd, yhtd moottorikelkkaa kohden,

Talvietsintdén soveltuva huollettu ja kdyttokunnossa oleva kahden istuttava
kelkka,

Henkil6illd olosuhteisiin sopiva vaatetus, kypérit ja jadnaskalit,
Kompassi, alueen kartta (mieluiten merikartta), harppi ja astelevy,
Taskulamppu ja varaparistot,

Haitdraketteja tai muita merkinantovélineitd,

Ensiapuvilineet ja hypotermiapussi,

Tulentekovilineet, sytytysbriketteja,

Hinausnaru, varaosia ja tyokaluja seké

Varapolttoainetta.

Etsintitaktiikka

Kelkkaryhmd lihdossd etsintditehtdvdidn, ryhmdnjohtaja antamassa
huomiomerkkid.

Jokaisessa moottorikelkkaryhméssa tulisi olla mukana véhintdén yksi viran-
omaisedustaja. Etsintimuodostelmina kéytetddn avorivid tai kiillamuodostelmaa.
Kelkkojen vilinen etdisyys vaihtelee nikyvyyden mukaan kahdesta 200 metriin.
Johtajan paikka on muodostelman keskell4 tai toisessa laidassa. Pimedssd kiyte-
tddn samaa taktiikkaa kuin pdivélla, mutta vaikeuskerroin kasvaa. Myds valojen
kéayttd on harkittava tarkkaan. Tdhystystekniikkaan patevit samat tekijét kuin avo-
vesiaikana.
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Etsintd avorivissi

+ Johtaja kutsuu kokoon pysdyttdmalld kelkkansa, muut tulevat sovitusti johtajan
luo (mm. etdisyyksien muuttaminen),

 Johtajalla on suunnistusvastuu,

* Ryhmén jédsenet tarkkailevat suunnan muuttumista,

* Moottorikelkkojen tahystdjét keskittyviat omaan tyohonsa,

* Yhteydenpito sovittava. Kdsimerkit, jotka kaikki toistavat ovat hyvia.

Etsinta kiillamuodostelmassa

+ Johtavan moottorikelkan tihysté;jd seuraa kiilaa,

+ Kiilan pdissé olevilla ja johtavan kelkan tdhystdjilla on radiot,

* Yhteydenpito radioilla tai kdsimerkein,

+ Kiilan suunta muutetaan johtajan kdsimerkilld. Tamén jilkeen johtaja kdantda
kelkan haluamalleen suunnalle ja muut seuraavat. Tarvittaessa pysdhdytdan.

Mikdli joku kelkka havaitsee jotain, pysdhtyy se ja ilmoittaa havainnostaan muil-
le. My6s muut saman muodostelman kelkat pysdhtyvit. Havaitsija nostaa kétensa
ylos tai nousee kelkkansa péille, jonka jilkeen johtajakelkka tulee hdnen luokseen
tarkistaakseen havainnon.

Mikdli etsintdalueella on poukamia, johtaja madrda osan ryhmaéstd tarkistamaan
sen. Muu ryhmad odottaa, kunnes poukama on tarkistettu.

Moottorikelkoilla suoritettavassa etsinnédssa kiytetddn seuraavia kdsimerkkeja:
* Huomio ja seis (kési suoraan ylospiin),

* Suunta (kési vaakasuoraan haluttuun suuntaan),

* Maalihavainto (huomio ja suunta),

+ Kokoon (kési py0ritys),

 Liikkeelle. (kdden liike ylos alas)

Vastaavat merkit voidaan ilmaista myds valolla. Tarkoitukseen kdytetddn punaisel-
la kartiolla varustettua taskulamppua.

Kelkkaryhmin johtajan toimintaohjeet

» Kertaa organisaatio ja tdirkeimmét lakikohdat,

» Kerdd ryhmaési henkil6tiedot ilmoituskorttiin,

 Tarkista henkildiden varustus ja kelkkojen kunto. (Vaatetus, kompassi, kartta,
harppi, astelevy, hinausnaru ja limminta juotavaa),

 Tarkista ryhmén varustus ja testaa yhteydenpitovilineet (GPS, viestiviline, pu-
helin, 1-2 reked),

* Varmista, ettd kaikki etsintddn osallistuvat tietavit, mikd on tehtdvi ja mité
etsitddn,

+ Selité seikkaperdisesti kéytettiva etsintdtekniikka ja kéy ldpi kdsimerkit,

» Muistuta turvallisuusmadrayksistd,

» Maird joku ryhmén jisenistd tarkkailijaksi ja selvitd hinelle tehtdva,

 Viilitd henkil6tiedot meripelastusjohtajalle, onnettomuuspaikan johtajalle tai
mahdolliselle kaistajohtajalle ja ilmoita kun ryhmaési on valmis aloittamaan
tehtavén,

+ Lahde liikkeelle vasta saatuasi sithen luvan.
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RYHMAN ILMOITTAUTUMISKORTTI

@ VAPAAEHTOINEN PELASTUSPALVELU

Pivdys

Ryhmén nimi/jirjestd

Hélytystapahtuma

IImoitautumisaika (klo)

TOIMIALUEET
Ensiapu Lentopelastus Sammutus Laste nhoito Omaisuuden
pelastaminen
Etsintd Viestitys Y mpéristéonnettomuus Majoitus
Vesistoetsinta Kuljetus Henkinen tuki Muonitus
RYHMAN JASENET
RJ 10
2 11
3 12
4 13
5 14
6 15
7 16
8 17
9 18
ERIKOISOSAAMINEN
KULJETUSKALUSTO
Kalusto Luku- Kalusto Luku - Kalusto Luku-
madrd maird madri
Henkiloauto Moottoripy6ri Peréivaunu
Kuomma -auto Monkija
Pakettiauto Moottorikelkka
Maastoauto Moottorikelkan reki /ahkio
Traktori Moottorivene /alus
Muut autot Vene
VIESTIVALINEET

VHF/68 -kisiradio

VHF/68 -ajoneuvoasema

VHF/160 -késiradio

VHF/160 -ajoneuvoasema

MUUTA (ensiapu -,paikannus -,sukellusvdlineet,jilkikoratyms.)




6.3

PELASTAMINEN

6.3.1 Pintapelastus ja ihmisen nostaminen alukseen

Pintapelastuksen varusteet

Pintapelastukseen kéytettdvdt varusteet tu-
lisi olla nimenomaan tehtdvdidn sopivat.
Minimivarustuksena voidaan pitda:

1. Pintapelastuspuku, joka on virikds ja
heijastimilla varustettu,

2. Kelluntapukine (ellei pelastuspuvussa ole kel-

luntaominaisuuksia),

Maski ja snorkkeli,

Répylit,

Sukelluspuukko,

Henkiliina, joka samalla voi toimia merkinan-

tokdytend. Tamén kdyden tulisi olla kelluva ja

véritykseltdan joko oranssi tai keltainen.

S bk W

Esimerkki pintapelastajan
varusteista. Kuva: RMVK

Varusteet tulisi aika ajoin tarkastaa mahdollisten

kulumien 16ytdmiseksi. Eritoten pintapelastuspuvun vesitiiveydesti on varmistut-
tava. Répyldistd ja maskista tarkastetaan kiinnitykseen kédytettdvit kumiosien kun-
to. Kumi hapertuu ajan myo6té ja hapertuneet osat tulee vaihtaa ajoissa.

Pintapelastukseen ei tulisi padsdantoisesti kdyttdd pukua, jossa on kiinteét saap-
paat. Kiinteilld saappailla on huono uida ja rdpyl6illd uiminen on vaivalloista.
Tamén takia puvun tulisi olla joko virikds sukelluspuku tai pelastuspuku, jonka
jalkaosa on ”’sukkamallia”. Sukkamallisen puvun kanssa on hyva kdyttdd vastaa-
vanlaisia kumikenkié kuin sukelluspuvuissa. Kaupasta on saatavissa myos pelkés-
tadn pintapelastukseen suunniteltuja pukuja.

Kelluntapukineeksi riittdvdt veneilyliivit. Veneilyliivit voi pukea pelastuspuvun
alle, jolloin ne eivdt “nouse hdiritsevasti korviin”, eivitkd peitd seldssa olevia hei-
jastimia. Jos liivit on puettu pelastuspuvun piille, pelastettava saattaa tarttua nii-
hin, jolloin pelastaja joutuu vaaratilanteeseen.

Merkinanto

Ennen pintapelastuksen suorittamista on pintapelastajan, narumiehen ja ruorimie-
hen sovittava suorituksen periaatteesta.

» Ruorimiehen tulee erityisesti olla tietoinen, misti pintapelastaja menee veteen
ja mistd hén tehtdvén jdlkeen nousee takaisin veneeseen.

» Narumiehen ja pintapelastajan on sovittava merkinannosta, ennen kuin pintape-
lastaja menee veteen suorittamaan tehtidvaa. Erityisesti on huolehdittava seuraa-
vista merkeistd ja toiminnoista eri tilanteissa:

37



1. Hatd - esimerkiksi kddelld huitominen pdén yldpuolella, sekd pintapelastajan
veden alle painuminen. Sovittu, ettd narumies vetdd pintapelastajan ja mah-
dollisesti avustettavan sisddn mahdollisimman nopeasti.

2. Pelastettava otteessa, kelaa sisdén - Pintapelastaja tekee pdédn yldpuolella ki-
delld ympyraa.

3. Lisdd 10yséi - Pintapelastaja osoittaa kédelld kohti kohdetta.

4. Tiukemmalle (16ysa sisddn) - Pintapelastaja osoittaa kddelld kohti venetta.

Edelld mainitut merkit ovat vain esimerkkeji. Tarkeintd on se, ettd narumies ja
pintapelastaja ovat sopineet etukiteen yhteiset merkit. On huomioitava, ettei pin-
tapelastajan 44ni kanna huonoissa olosuhteissa moottoreiden ollessa péalla kovin-
kaan kauas.

Suoritus

Ennen pintapelastuksen suoritusta ruorimies ohjaa veneen mahdollisimman ldhelle
pelastettavaa. Etdisyys madrdytyy kulloinkin vallitsevien sdéolosuhteiden seka ve-
neen ominaisuuksien perusteella. Tarkoitus on ajaa mahdollisimman lidhelle, mutta
kuitenkin turvallisen etdisyyden paddhin. Tdman tarkoituksena on sdéstdd pintape-
lastajan voimia varsinaiseen pelastamiseen lyhentamalla uintimatkaa. Esimerkiksi
tidysin tyynessd kelissd vene voidaan ajaa 2 - 5 metrin pddhdn, kovassa kelissd
saattaa joutua jddmaiin jopa 30 - 40 metrin pddhan pelastettavasta.

Pintapelastajan on sidottava henkiliina itseensi ennen veteen menoa.
Edullisinta on kayttdd kuvasarjassa esitettyd menetelmdd. Henkiliinan solmu on
hyvé sijoittaa vatsasta ylospéin, hiukan kainaloiden alle, seldn puolelle. Tdma hel-
pottaa pelastettavan ja pelastajan sisddn vetdmistd. Talloin molempien péét py-
syvét suhteellisen helposti pinnan yldpuolella. Narumiehen tulee pitdd henkiliina
tarpeeksi tiukalla.
B Esimerkki pintapelasta-
: jan turvakdyden solmi-
misesta. Kuva RMVK
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Veteen menossa pintapelas-
tajan on pyrittivd pitdméain
katsekontakti pelastettavaan.
Taméi voidaan toteuttaa ns. pe-
lastushypylld. Hyppy suorite-
taan siten, ettd pelastaja astuu
veneen reunan yli kéddet levi-
tettynd ja yldvartalo eteenpdin
taivutettuna. Tarkoitus on, ettd
mahdollisimman suuri osa rin-
nan pinta-alasta osuu veteen
samaan aikaan samalla, kun =
lybdaan kidet voimakkaasti yh-  pyj.tysuinti. Kuva RMVK

teen. Pelastaja voi myo0s koettaa

”saksata” jaloilla, mikd kuitenkin on rdpylat jalassa hankalaa. Uinti suoritetaan
vapaauintina siten, ettd pelastaja nikee pelastettavan koko ajan. Pintapelastajan
sekd narumiehen on hyvi etsii sijoittajia maastosta pelastettavan sijainnille. Jos
pelastettavan voimat loppuvat ja hdn painuu pinnan alle, on télld tavalla paljon
helpompi médrittdd alue josta pelastettavaa voidaan etsid.

Pintapelastajan on hyvi ldhestyé pelastettavaa takaapdin ja tarttua hianeen kaina-
loiden alta. Paras tilanne saadaan, jos pintapelastaja on henkilon alla siten, etti
hin saa pidettyd pelastettavan pddn veden yldpuolella sekd samalla kontrolloitua
pelastettavan késia.

Aina ei takaapdin ldhestyminen ole mahdollista. Téllainen tilanne on yleensa sil-
loin, jos pelastettava on tajuissaan ja paniikissa. Téalldin pintapelastajan on yritettd-
vé saada hénet rauhoittumaan puhumalla. Jos tdimad ei onnistu ja on ilmeinen vaara,
ettd pelastettava tarttuu pintapelastajaan, pintapelastajan on koetettava harhauttaa
hantd. Tama voidaan tehdi ojentamalla pelastettavalle pelastusrengas tai tilapdis-
viline, johon pelastettava voi tarttua. Hyvii vilineitd ovat pelastusrenkaan liséksi
muun muassa lepuuttajat, kdydet ja kelluntapukine. Padisddntonéi veneesti pe-
lastettaessa on, etti pelastajalla on aina mukanaan jokin esine, jonka han voi
ojentaa pelastettavalle. Pintapelastaja voi myds koettaa harhauttaa roiskimalla
vettd pelastettavan silmille. Henkil6 reagoi yleenséd pyyhkimalld vedet kasvoista,
jolloin pelastettavan keskittyminen pintapelastajaan herpaantuu ja pelastaja padsee
tarttumaan pelastettavaan ja kddantdméén hinet selin pelastajaan pdin.

Jos pelastettava pddsee tarttumaan pintapelastajaan, voi pintapelastaja yrittda ir-
rottautua otteesta tarttumalla pelastettavan kdteen ja vadntdmalld hinen kattd ulos-
pdin. Pintapelastajan etuna on yleensi se, ettd pelastettava on usein kylmissdin
eikd hdn ndin ollen ole kyllin voimakas tarttumaan pintapelastajan liukkaasta pu-
vusta. Pintapelastaja voi halutessaan menna veden alle ja ldhestyd sielld pelastet-
tavaa takaapdin. Jos pelastettavalla on ote pintapelastajasta, mutta molemmilla on
pad veden pinnan yldpuolella, heidit voidaan ndinkin vetdd veneen viereen.

Pintapelastajan on varauduttava siihen, ettd pelastettava saattaa tarttua pelastajaan.
Pintapelastajan on hyva miettid etukiteen ldhestyminen, puhuttelu, harhauttaminen
sekd pelastettavasta irrottautuminen. Ratkaisevaa on pelastettavan vedessd oloaika
sekd veden lampdotila. Esimerkiksi +5 asteisessa vedessd 5 - 15 minuuttia ilman

39



erityisvaatetusta aiheuttaa uupumisen ja tajunnan tason laskun. Tédssd vaiheessa
pelastettavan toimintakyky on jo heikentynyt.

Jos veden varasta pelastettavia on enemmén kuin yksi, kannattaa pelastamisessa
kayttdd koyttd. Pintapelastaja voi sitoa toisen pelastettavan ympdérille pelastussol-
mun ja ottaa toisen pelastettavan kuljetusotteeseen jolloin molemmat pelastettavat
saadaan veneeseen tai maihin mahdollisimman nopeasti. Uhreista huonokuntoi-
sempi olisi hyva kuljettaa kuljetusotteella. Timi menetelma tosin edellyttia, ettd
ainakin toisella pelastettavalla on ylldin kelluntapukine.

Hansalauta

Jos pelastajilla on kdytdssddn hansalauta, sitd on pyrittdvd kdyttamédn varsinkin
silloin, kun pelastetaan jdihin pudonnutta henkilod. Hansalaudan kéytto sddstia
pelastajan voimia huomattavasti. Hansalautaan on kiinnitettdva naru, joka riittda
pelastettavan luo. Kun pelastettava on vedetty laudalle, vetivat aluksessa tai mais-
sa olevat henkilot laudan takaisin. Hansalautaa, jossa on tihystysaukko, voidaan
kayttdd myos veden alle vajonneen pelastettavan paikantamiseen.

Hansalauta. Kuva: RMVK

Pintapelastus lyhyesti

Aja aluksella tai kelkalla mahdollisimman ldhelle pelastettavaa.

Pidé koko ajan katsekontakti pelastettavaan.

Kaytd henkiliinaa ja kelluntapukinetta.

Sovi merkinannosta narumiehen kanssa.

Léahesty pelastettavaa takaa pdin, mikili se on mahdollista.

Pyri aina ottamaan mukaan jotakin, mihin pelastettava voi tarttua.

Pyri loytiméain maastosta sijoittajia, jotka helpottavat pelastettavan pai-
kantamista, jos hin vajoaa pinnan alle. TAma on varsinkin alukseen jidévi-
en henkiloiden vastuulla.

Nownkwd —

Nostaminen alukseen

IThmisen nostoa vedesti on syytd suunnitella. Vedessa ollut henkild painaa kohtuul-
lisen paljon muun muassa vaatteisiin imeytyneen veden takia. Lisdksi on otettava
huomioon oma turvallisuus noston aikana. On myds pidettavé huolta siitd, ettei
nostettava loukkaa itseddn noston aikana. Yleensé pelastettava on helpointa nostaa
veneen takaosassa, silld sielld on enemmaén kansitilaa ja matalammat laidat.
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Perussddntond tulisi olla, ettd pelastettavan nostamista késisté tulisi vélttdd. Téhin
on olemassa joitakin syitd. Ensinndkin: nostettaessa ihmisti késistd, saattaa hinen
niveliin kohdistua voimakkaita vadntymid tai nykdyksid. Nima puolestaan saat-
tavat aiheuttaa nivelien sijoiltaan menon tai pahimmassa tapauksessa murtuman.
Toiseksi: nostajilla ei ole kovinkaan hyvé kontrolli pelastettavan pééstd, mika voi
aiheuttaa hinelle pddvammoja. Pidvammojen estimiseen tulee kiinnittda erityises-
ti huomioon aallokossa toimittaessa.

Pelastettavaa nostettaessa on edullisinta ottaa ote hinen vaatteista hartioiden koh-
dalta tai kainaloista. Téll6in pelastettavan pid pysyy hyvin hallinnassa ja vartalo
kohtuullisen pystysuorassa. Jos ote otetaan alempaa, pelastettavan jaloilla on tai-
pumus painua veneen alle. Téllainen vaaratilanne tulee erityisesti silloin, jos pelas-
tettava on varustautunut pelastautumispuvulla, jossa on lenkki turvakdyttd varten.

Niin sanotulla pumppaustekniikalla on mahdollista nostaa kohtuullisen paina-
vakin henkil6 vedestd. Thmisen ollessa vedessd hidneen kohdistuu noste, joka on
yhté suuri kuin hdnen vartalonsa syrjayttdmi veden paino. Pumpattaessa saadaan
hyodyksi lisdksi hiukan liike-energiaa.

Tajuton henkilo nostetaan aina selka laitaa vasten. Tilloin pienennetdén pe-
lastettavan oksentamisriskid seka riskid, ettd pelastettava kolhisi pddnsi veneen
laitaan.

Tajuissaan olevan henkilo voidaan nostaa vatsa edelld. On kuitenkin huomi-
oitava, ettd pelastettavan tulee olla tilloin erittdin hyvissd kunnossa. Jos hinen
tajuntansa on heikko (madaltunut) tai hidn on uupunut, tulee hénet nostaa samalla
tavalla kuin tajuton. On myd6s muistettava, ettei mikddn esté tajuissaan olevan pe-
lastettavan nostamista selkd edelld. Jos on epdvarma miten pelastettava tulisi nos-
taa, voidaan sdéntond pitdd selkd edelld nostamista, jolloin tehdddn aina “oikein”.

Hypotermisen henkildn osalta piddsddntoné on pelastettavan nostaminen vaakata-
sossa. Poikkeuksia kuitenkin on. Jos pelastettavan nostaminen vaakatasossa aihe-
uttaa suuria vaikeuksia, esimerkiksi veneen korkeasta laidasta johtuen, voidaan hé-
net nostaa selkd laitaa vasten. Jos pelastettavan nostaminen vaakatasossa aiheuttaa
paljon liikuttelua, voi se olla huonompi vaihtoehto kuin hianen nostaminen samalla
tavalla kuin tajuton. Jos pelastajien otteet eivit pida tai / ja nostaminen aiheuttaa
ns. jalkojen pumppaavaa liikettd, raajoista ldhtee kylma veri liikkeelle herkemmin
kuin nostettaessa pelastettava kerralla veneeseen.

Jos veneen laita on korkea tai pelastettavasta on muutoin vaikeuksia saada otetta,
voidaan kéyttdd erilaisia apuvilineiti. Tillaisia apuvélineitd ovat esimerkiksi eri-
laiset nostolenkit ja - verkot. Tilapdisvélineind voidaan kdyttdd esimerkiksi koysid
ja pelastusrenkaita. Néiden kayttod tulisi harjoitella kuten perinteisid nostojakin.
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Téarkeinti on saada pelastettava nostettua vedesti. Vesi kylmettia pelastetta-
vaa 25 kertaa nopeammin kuin kuiva ilma. Veden virtaus nostaa kylmettymis-
nopeutta jopa kaksisataa kertaa nopeammaksi. Noston jilkeen on otettava
huomioon tuulen vaikutus kylmettymiseen.

NOSTON JALKEEN ON HUOLEHDITTAVA
LAMPOHUKAN RAJOITTAMISESTA
ESIMERKIKISI KAYTTAMALLA
HYPOTERMIAPUSSEJA, MUOVEJA, HUOPIA
JA KUIVIA VAATTEITA.

Apuvilineet

Suuremmissa aluksissa on usein kaytdssd nosturi (HIAB tai vastaava). Tdllaisessa
aluksessa olisi hyvi olla myos nostokori tai EFA- lenkki, jolla pelastettavat saadaan
helposti nostettua vedestd. Nosturin kdyttod rajoittaa 1dhinnd voimakas aallokko.

Hypotermisen nostossa voi kdyttdd apuvilineend my0s tyhjiopatjaa. Jos tyhjidpat-
jaa saa hiukan tyhjennettyd, se helpottaa pelastettavan nostamista vaakatasossa.
On huomioitava, ettd tyhjidpatja kelluu ja ettei pelastettavan kasvot mene veden
alle.

6.3.2 Karilta irrottaminen ja hinaaminen

Vaaratilanteessa olevan aluksen pelastaminen on usein helpoin ja jarkevin tapa
pelastaa siind olevat ihmiset. Tdlloin hddédssd oleva alus irrotetaan karilta ja/tai
hinataan 1dhimpéain turvasatamaan. P44toksen tekee aina meripelastuksen johto-
keskuksessa oleva meripelastusjohtaja, joka pddtostd tehdessdén ottaa ihmisten
pelastamisen lisédksi huomioon myds lisdvahinkojen estimisen ja ympéristokysy-
mykset.
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Vastuusitoumus, hinaussopimus

Ennen pelastustoimiin ryhtymistd auttaja ja hddéssd olevan aluksen pééllikko sopi-
vat keskenddn vastuukysymykset. Pelastustoimet tehdéén aina hadéssé olijan vas-
tuulla siten, ettd hdn vastaa pelastustdiden aikana hidnen omalle alukselleen mah-
dollisesti tulleista vaurioista. Vastuukysymykset on hyvé sopia kirjallisesti kahtena
kappaleena, joista toinen jdi avuntarvitsijalle ja toinen auttajalle. Rutiininomaisen
vastuusitoumuksen allekirjoituksen sijasta avuntarvitsijalle tulee perusteellisesti
selvittdd, mihin hén sitoutuu ja mistd hin vastaa. Jos avuntarvitsija ei halua tehdi
kirjallista vastuusitoumusta, ei pelastustoimiin veneen osalta kannata ryhtyé lain-
kaan.

Olosuhteet voivat estdd kirjallisen vastuusitoumuksen tekemisen. Tdlloin so-
pimus voidaan tehdd myos suullisesti. Jotta vastuun selvitys pitisi myds myo-
hemmin, on hyvi, jos joku ulkopuolinen henkild pystyy toimimaan todistajana.
Vastuukysymykset voidaan sopia my0s radion vilitykselld. Télloin kannattaa pyytda
esimerkiksi meripelastuksen johtokeskusta kuuntelemaan vastuiden selvittdminen.
Vastuiden selvittiminen tulee aina merkitd my0s pelastajan lokikirjaan.
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Viestiyhteydet

Ennen varsinaisiin pelastustoimiin ryhtymistd on sovittava viestiyhteyksistd. Mikali
avuntarvitsijalla on VHF - radio, kdytetddn yhteydenpitoon alusten vilisid ty0s-
kentelykanavia. Pelastajan ja avuntarvitsijan vilistd yhteyttd voidaan pitdd myos
matkapuhelinten avulla. Matkapuhelin on kuitenkin VHF- radiota huomattavasti
kompeldmpi ja yhteydenpito puhelimilla on radioita hitaampaa. Mikédli VHF- ra-
diota tai matkapuhelinta ei voida kéyttdi, tulee yhteydenpitovélineeksi sopia jokin
muu menetelma. Nditd ovat esimerkiksi ennalta sovitut merkit, joita voidaan antaa
joko sumutorvella tai valonheittimelld. Kun viestiyhteydet on saatu sovittua, tulee
ne testata toimivuuden varmistamiseksi.

Karilta irrotus

Karilleajotehtdviin mentdessd tulee muistaa, ettd karille ajaneen veneen kyydissa
saattaa olla loukkaantuneita. Akkipysihdys vain kymmenenkin solmun vauhdissa
saattaa aiheuttaa henkilovahinkoja, silld veneen matkustajilla ei ole turvavdita, tur-
vatyynyja eikd muitakaan tieliikenteessd kdytossi olevia turvavélineita.

Mikdli henkildvahinkoja ei ole ja meripelastusjohtaja on antanut luvan karilta ir-

rotukseen, selvitetddn vastuukysymykset ja viestiyhteydet. Vasta ndiden jilkeen

aloitetaan karille ajaneen veneen tarkempi tutkiminen.

 Tarkista aluksen runko sisépuolelta koko veneen mitalta, myds turkkilevyjen
alta.

+ Kiinnitd erityistd huomiota pilssissd olevan veden médrdén ja sen laatuun.

+ Selvitd, minkd verran vetti veneen pilssissé oli ennen karille ajoa.

» Tarkista aluksen runko ulkopuolelta niin hyvin kuin se on mahdollista.

 Tuki reidt kaikin mahdollisin keinoin. Materiaaliksi kdyvit puutapit, pyyhkeet,
verhot ja jopa pressut. [sommissa veneissd istuinten pehmusteet ovat erittdin
kayttokelpoisia.

» Kiske hidassa olijat pukemaan kelluntavilineet ylleen!

Perdmoottoriveneen karille ajossa arin paikka on itse moottori, silld moottorin pot-
kuri ja vaihteisto ovat yleensd selkeésti veneen rungon alapuolella.
Sisdperdmoottoreissa vauriot tulevat helposti vetolaitteeseen sekd vetolaitteen ja
rungon viliseen yhtymékohtaan. Useimpien sisdperdmoottoreiden vetolaitteet
nousevat karilleajotilanteessa automaattisesti ylos vedestd estden ndin lisdvahin-
kojen syntymisen. Siitd huolimatta tdrmiys on usein aiheuttanut vaurioita vaih-
teistoon ja potkuriin. Vaikka itse vetolaitteessa ei ndkyisikddn suurempia vaurioita,
tulee my0s vetolaitteen rungon lépivientikohta tarkistaa huolellisesti. Pienestdkin
murtumasta veneen sisélle vuotaa paljon vetti.

Uppoumarunkoisten veneiden kohdalla vaurioherkin kohta on akselisto ja potkuri,
silld ne ovat usein veneen alimmaisena oleva kohta. Niiden tarkastaminen ilman
sukeltamista on kuitenkin varsin hankalaa. Uppoumarunkoisen veneen sisdpuo-
lella kannattaa kiinnittdd huomiota akselin ja rungon sekd perdsimen ja rungon
yhtymaikohtiin, silld vesi pdédsee helposti veneen sisdlle nimenomaan néisté koh-
dista. Purjeveneessi karilleajon pahimmat vauriot tulevat yleensa kdélin ja rungon,
vetolaitteen ja rungon sekd perdsimen ja rungon yhtymékohtiin. Jos koli pddsee
vahiankin liikkkumaan, saattaa repeytyneista rei istd vuotaa veneeseen nopeasti pal-
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jon vettd. Vetolaitteen ja perdsimen osalta purjeveneisiin pitevit samat saannot
kuin uppoumarunkoisiin veneisiin.

Karilta irrottaminen tulee suunnitella huolella, silld hyvélld suunnittelulla viltetdén
lisdvaurioiden syntyminen. Karille ajaneen veneen tarkastuksessa 16ytyneet vauriot
selvitetddn irrotettavan ja irrottajan kesken, jotta molemmat varmistuvat vaurioista
ja tietdvit mihin ovat ryhtymaissé. Irrotussuunta on yleensé sama, josta karille aja-
nut vene on tullut, jolloin karille ajanut ei irrotuksen yhteydessd joudu endi uusille
kiville. Joskus karilleajopaikka on karikon keskelld, eikd tuloreittid pitkin kanna-
ta irrottaa. Talloin pyritddn 16ytdmadin toinen, kivistd vapaa reitti. Irrotussuunnan
selvittdiminen on erittdin tirked4 lisdvahinkojen estimiseksi. Joskus parhaimman
reitin selvittimiseen on perusteltua kdyttda jopa sukeltajaa.

Purjeveneen syviyttd voidaan pienentdd kallistamalla sitd mastosta. Samaan ai-
kaan kun toinen alus kallistaa purjevenettd vetimélld sitd mastosta, toinen suorit-
taa varsinaisen irrottamisen normaaliin tapaan.

Isoilla veneilld ja etenkin laivoilla tulee ennen karilta irrotusta selvittdd mahdol-
lisuus lastin siirtimiseen tai painolastin poistamiseen. Ndilld toimenpiteilld pie-
nennetddn aluksen syviyttd ja helpotetaan varsinaista irrottamista. Lastin siirté-
minen ja painolastin vihentdminen tulee tehdd yhteistydssd laivan miehiston ja
varustamon sekd luokituslaitosten kanssa siten, ettei laivan vakavuus heikkene.
Ammattiliikenteessd olevat alukset saa irrottaa vasta merenkuluntarkastajan an-
taman luvan jilkeen. Suurten alusten kohdalla lupa irrotukseen tulee saada myds
Suomen ympéristokeskuksesta.

Kiinnityspisteet

Hinauskdysi kiinnitetdin paikkaan, joka varmasti kestdd. Kannella olevat pollarit
saattavat olla hyvid, mutta jos ne on pultattu pienilld ruuvilla pelkéstdan kanteen,
repeytyvit pollarit irrotuksessa irti. Veneiden keulassa oleva hinaus- / kiinnitys-
lenkki saattaa myds olla hyvad paikka, mutta ndidenkin kiinnitys tulee varmistaa
veneen sisdpuolelta. Purjeveneissa vinssit ovat yleensd vahvoja, kun taas maston
ympdrille irrotuskdyttd ei kannata kiinnittdd. Masto saattaa olla kiinnitetty vain
veneen kanteen, jolloin sité ei ole suunniteltu vetopisteend toimimiseen.

Toisinaan veneestd ei yksinkertaisesti 16ydy kyllin vahvoja kiinnityspisteita.
Talloin hinauskdysi kiinnitetddn koko veneen rungon ympdrille. Kdyden oikea
korkeus saadaan sitomalla useita lyhyitd koysid kannelta irrotuskdyteen. Téllainen
kiinnitys on usein ty6ldstd ja hidasta, mutta irrotusrasitus jakaantuu tasaisesti koko
veneen runkoon ja on veneelle huomattavasti yksittdisiin pollareihin, koukkuihin
tai vinsseihin tehtyja kiinnityksid parempi.
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Koysi voidaan kiinnittdd veneen

ympdrille, jolloin rasitus jakaan-
tuu tasaisimmin.
Piirros: Ossi Pylvildinen.

Kdyden ollessa kunnolla kiinni aloitetaan veneen irrottaminen. Irrottajan tulee
aina olla kohtisuorassa irrotettavaa vastaan, silld muuten irrotettava ei lahde sii-
hen suuntaan, minne on suunniteltu. Irrotuskdyden tulee olla mahdollisimman
pitkd. Pitkdlld koydelld vihennetddn kdyteen aiheutuvaa rasitusta ja pienennetdin
vaurioita, mikdli koysi menee irrotuksessa poikki. Irrottaminen aloitetaan hyvin
varovaisesti. Useimmiten voimaa tarvitaan yllattdvén véhén ja karille ajanut irto-
aa helposti. Joskus irrottaja joutuu lisidméain moottorinsa kierroksia, miké tulee
tapahtua jatkuvasti irrotettavaa venettd tarkkailemalla. Irrottamista ei saa tehda
nykien, silld nykiminen aiheuttaa tarpeettomia vaaratilanteita! Heti, kun karille
ajanut litkahtaa, vihennetddn moottorin kierroksia, silld mahdollisimman véhai-
selld voimalla my6s mahdolliset lisdvahingot jadvit vahdisiksi. Kun karille ajanut
irtoaa, selvitetddn vauriot uudestaan. Tdssd vaiheessa saattaa paljastua vuotoja,
joita aiemmin ei ole havaittu. Vuotojen varalta tyhjennyspumput ja muut vastaavat
vélineet on pidettdva helposti saatavilla.

Ennen karilta irrotusta on hyva selvittdd myds, mitd tehdddn, kun vene on saatu
karilta irti. Mikéli vauriot ovat vdhdiset, voi avuntarvitsija jatkaa matkaansa omin
voimin. Mikdli vauriot ovat suuremmat, tulee avuntarvitsija varautua hinaamaan
koti- tai turvasatamaan. Yleensd aluksen karilleajossa saamat vauriot kannattaa
selvittdd satamassa ylosnoston tai sukeltajan avulla.

Hinaaminen

Meripelastustoimen tehtivissd vene hinataan lihimpédin meripelastusjohtajan
madrddmain turvasatamaan. Turvasatama on paikka, johon veneen voi turvallises-
ti jittd4 ja se sijaitsee mantereella tai paikassa, josta on sddnnoéllinen yhteys man-
tereelle. My0Os suurten laivojen hitdhinaus voi olla meripelastusta. Esimerkiksi
matkustajalaivan ihmisten pelastaminen hinaamalla itse laiva satamaan saattaa olla
helpompi ja turvallisempi tapa pelastaa ihmiset, kuin matkustajien evakuoiminen
merelld toisiin aluksiin. My06s muita kuin matkustajalaivoja voidaan hinata, jos
ndin estetddn lisdvahingot tai ymparistdonnettomuudet esimerkiksi tilanteessa,
jossa laiva on ajautumassa karille, eikd varsinaisia kaupallisia meripelastusyrityk-
sid (Salvage) ole paikalla.
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Peridhinaus

Perdhinaus on yleisin tapa hinata toista alusta. Perdhinauksessa pelastettavaan ei
kohdistu hetkellisesti aivan yhtd suurta voimaa kuin karilta irrotuksessa, mutta toi-
saalta hinaus on huomattavasti karilta irrotusta pitkékestoisempi. Hinauskdysi kiin-
nitetddn kuten karilta irrotuksessa ja my0s kiinnityspisteiden kestdvyys huomioi-
daan vastaavalla tavalla. Hinaavassa aluksessa hinauskdysi kiinnitetdén sitd varten
suunniteltuun ja rakennettuun hinauskoukkuun tai hinauspollariin. Hinauskdyden
ylijddnyttd osaa ei saa kiinnittdd hinaajaan, silld jos hinauskoysi irtoaa hinaus-
pollarista tai -koukusta, repii se kdyden toisen kiinnityspisteen hinauskdyden uu-
destaan nopeasti kiristyessd. Hinauskdyden tulee olla hinauksen heikoin lenkki,
jolloin koysi katkeaa sulakkeen tavoin estden lisdvaurioiden syntymisen hinaajaan
tai hinattavaan. Hinauskdyden katkeamisen varalta ei hinauskdyden ldhelld eikd
hinauslinjalla saa oleskella.

Hinauskdysi mitoitetaan siten, ettd sen keskikohta on selvdsti vedessd. Nédin hi-
nauskdyteen kohdistuu lyhyeen kdyteen verrattuna pienempi rasitus. Kdyden pi-
tuuteen vaikuttaa myos hinaajan muodostama perdaalto. Kdysi on oikean mittai-
nen, kun hinattava alus ja hinaava alus ovat samassa aallonvaiheessa. Tallin hi-
nattava kulkee hinaajan muodostaman perdaallon nousevassa osassa, jolloin myds
yhdistelméan ohjattavuus on paras. Lyhyttd koyttd kdytetddn ainoastaan tilapdisesti
kuten kuljettaessa ahtaissa kapeikoissa.

Koysi on riittdvén pitkd, kun sen keskikohta osuu veteen vedon aikana.
Piirros: Ossi Pylvdldinen.

Ennen hinauksen aloittamista, tulee tarkistaa hinattavan aluksen perdsimen kunto
ja asento. Paras tilanne on, jos hinattavan oma ohjaus toimii. Talloin hinattavan
aluksen miehistdd pyydetddn itse ohjailemaan alustaan. Mikili perdsin on vauri-
oitunut, kannattaa ruorin keskelle saamista yrittdd esimerkiksi varaohjausjérjeste-
lyin. Jos sekidin ei auta, voidaan hinattavan perdin laittaa ajoankkuri vihentdméaan
véddrdssd asennossa olevan perdsimen tehoa. Jos hinattavan perdsin on aivan déri-
asennossa, kannattaa perdhinauksen sijasta miettid kylkihinausta.

Perdsimen menettdneen purjeveneen hinaaminen on erittdin haasteellista. Purje-
veneen liikkeiden rauhoittamiseksi kannattaa purjeveneen perdin laittaa iso ajo-
ankkuri. Tilapdisen ajoankkurin voi rakentaa esimerkiksi kdysisté ja pressuista.

Hinausnopeus tiytyy jokaisessa hinauksessa arvioida erikseen. Nopeuteen vai-
kuttavat olosuhteet ja hinattavan runkorakenne. Hinattavan runkonopeus on suu-
rin kéytettdvd hinausnopeus, silld sen ylittyessd hinauksen riskit kasvavat jyrkasti.
Suositeltava hinausnopeus 8-12 metrin pituiselle veneelle on noin kuusi solmua.
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Koko hinauksen ajan hinaajasta tulee tarkkailla hinattavaa ja hinauskoytta.
Hinauksissa vaikuttavat aina suuret voimat, joten tarkkailun laiminlyonti saattaa
aiheuttaa jopa hinattavan tai hinaajan uppoamisen. Téstd syystd hinaus tulee pys-
tyd koko hinauksen ajan keskeyttimiin nopeasti, esimerkiksi laukaisemalla hi-
nauskoukku tai katkaisemalla hinauskoysi.

Mikali hinattava alus on suuri, kannattaa ohjailtavuuden takia kiyttda toista hinaa-
jaa. Tdma toinen hinaaja kiinnitetdéin hinattavan aluksen perdin, jolloin se pystyy
hidastamaan hinauksen nopeutta vetimalli hinausta “taaksepdin”. Téllaisessa hi-
nauksessa tulee kuitenkin olla darimmaéisen varovainen, ettei taaksepéin” hinaava
alus padse kaatumaan.

Kylkihinaus

Kylkihinausta kéytetddn ahtaissa paikoissa, silld ndin hinaaja pystyy parhaiten oh-
jailemaan hinattavaa. Kylkihinausta kdytetddn myds silloin, jos hinattavaa taytyy
hinauksen aikana avustaa esimerkiksi pumpuilla.

Ennen kuin pelastaja ajaa avuntarvitsijan viereen, laitetaan molempien viliin run-
saasti lepuuttajia. Hinaava alus ajaa hinattavan viereen siten, etti hinaajan perisin
tulee selvésti hinattavan perin takapuolelle. Ndin hinaajalla sdilyy mahdollisim-
man hyvi ohjailukyky. Ohjailukykyd voidaan myds parantaa asettamalla hinaa-
ja ja hinattava V-muotoisesti. Alukset kiinnitetdén toisiinsa neljdlld kdydella si-
ten, ettd kaikkia koysid pystytddn kiristdimddn hinaajan puolelta tarpeen mukaan.
Hinattavan keulasta ja perésti laitetaan koydet hinaajaan siten, ettd ne tulevat mah-
dollisimman kohtisuoraan alusten runkoja vasten. Ndiden kdysien tarkoituksena
on pitdd alusten sivuttainen etdisyys koko hinauksen ajan samana. Alusten viliin
vedetddn kaksi springid, joiden tehtdva on estdd pitkittdisliikkeet alusten valill4.
Springit voidaan vetdd hinattavan keulasta ja perésti hinaajan keskelle tai hinat-
tavan keskeltd hinaajan keulaan ja perddn. Yleensd springien kiinnittiminen on
vaikeaa, silld veneiden pollarit ovat pienid ja kansirakenteet hankaloittavat koysien
saamista pollareihin. Kaikki koydet tulee jo alkuvaiheessa pyrkié kiinnittimaan
mahdollisimman kiredlle. Kiristimistd voi tehostaa painamalla kiinnitettyd koyttd
jalalla veneiden vilissd alaspdin ja valittdmasti timén jilkeen poistamalla kdyteen
tulleet ’16ysdt” hinaajan pollarista.
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Kylkihinaus tehddén neljélla koydella. Piirros: Ossi Pylvildinen

Liikkeelle 1dhdettdessd kdydet saattavat jalleen 10ysty4, joten niiden kiristimiseen
tulee varautua. Hinausyhdistelmaésti tulee pyrkid tekemédén mahdollisimman tiuk-
ka, jolloin ohjattavuus sdilyy parhaiten.

Koyden toimittaminen avuntarvitsijalle

Meripelastusyksikko ei aina olosuhteista johtuen pddse avuntarvitsijan viereen.
Koyden viemiseen kiytetdin:

» Heittoliinaa eli kastliinaa,

+ Kodydenampumalaitetta tai

» Ajelehtivaa hinauskoytta.

Kastliina heitetddn tuulen yldpuolelta hddéssd olevan aluksen ylitse. Hadéssa olija
ottaa kiinni kastliinan narusta ja vetdd sen avulla varsinaisen hinauskdyden aluk-
seensa.

Koéydenampumalaitteella koysi saadaan kastliinaa kauemmas jopa usean sadan
metrin pddhin. Osumatarkkuus paranee, mikéli kdysi voidaan ampua suoraan
myGta- tai vastatuuleen. Téhtdys on suoritettava tarpeeksi korkealle, niin ettei koy-
den rakettiosa vahingossa osu avuntarvitsijaan tai hinen alukseensa.

* Ampuminen tapahtuu linjassa ampuja, laatikko ja avuntarvitsija.

 Kiinnitd kdysikelan toinen pdd omaan veneeseesi ja toinen ajopanokseen.
 Tarkista ettei laitteen putkessa ole epdpuhtauksia.

 Viritd laite.

» Aseta ajopanos putkeen.

» Huomioi, ettei kukaan seiso narun pééalla.

» Koroa noin 10 astetta.

* Vanhentuneita ampumatarvikkeita ei saa kayttia.

+ Laite pidetdén sivulla.
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Jos kastliinaa tai kdydenampumalaitetta ei voida kdyttdd, voidaan hinauskdysi toi-
mittaa my0s antamalla hinauskdyden ajelehtia hdddssa olijan luokse. Hinauskdyden
tai hinauskoOytti pienemman kdyden padhin sidotaan jokin kelluva esine, kuten pe-
lastusrengas, jonka jéilkeen kdysi ja esine lasketaan mereen ajelehtimaan.

6.3.3 Evakuointi

Jokaisessa meripelastustehtdvissd ihmiset saatetaan joutua evakuoimaan hadéssi
olevalta alukselta. Evakuointiin ei kuitenkaan kannata ryhtya hatikoiden tai vahai-
sin perustein, silld thmisten siirtdminen merelld aluksesta toiseen on aina vaarallis-
ta. Usein evakuointia parempi tapa onkin hinata hidéssi oleva alus turvasatamaan,
jolloin siind mukana olevat ihmiset saadaan pelastettua suhteellisen helposti. Aina
hinaaminen ei kuitenkaan onnistu, silld hadassa oleva voi olla niin tukevasti karil-
la, ettei sitd saada irti tai se on vaarassa upota. Haddssé olevan aluksen evakuoin-
nista padttdd hiadédssd olevan aluksen paillikko. Meripelastuksen johtokeskuksen
tehtdva on suunnitella, miten evakuointi suoritetaan.

Mikéli matkustaja-alus joudutaan evakuoimaan, on kyseessd usein suuronnetto-
muus hiddssd olevien ihmisten méérdstd johtuen. Téllaisia evakuointeja ei ole
mahdollista suorittaa yhden pelastusyksikon voimin, vaan evakuointiin tarvitaan
useampi pelastusyksikko.

Matkustajalaivojen evakuointi

Matkustajalaivojen evakuoinnissa hyddynnetéén laivan omaa turvallisuusjérjestel-
maii. Jarjestelméddn kuuluu pelastusveneitd seki erilaisia ilmatéytteisid pelastus-
lauttoja ja pelastusjdrjestelmid. Turvallisuusjarjestelméén kuuluu my6s miehiston
koulutus.

Pelastusveneharjoitukset kuuluvat miehistdjen pakolliseen turvallisuuskoulutuksen.
Kuva: rajavartiolaitos / Jukka-Pekka Lumilahti.
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Laivojen evakuointi voidaan suorittaa tilanteen salliessa aluksen rungossa olevien
luukkujen, kuten luotsiluukkujen kautta suoraan pelastusyksikoihin. Ndiden kayt-
tdminen merenkdynnissi on kuitenkin hankalaa. Hid4ssé olevan aluksen laskettua
pelastusveneensd kannattaa ne erillisen evakuoinnin sijasta saattaa meripelastus-
yksikon toimesta turvasatamaan. Mikdli pelastusveneiden omat moottorit eivét
jostain syysté toimi, voidaan ne ottaa meripelastusyksikdiden hinaukseen.

Laivojen ilmatdytteiset pelastusjérjestelmait kehittyvét jatkuvasti. Niiden suosio on
lisddntynyt muun muassa védhdisen tilan tarpeen vuoksi. [Imatédytteisten jérjestel-
mien heikkoutena on kuitenkin niiden monimutkaisuus, silld kaikki jirjestelmait
vaativat oikein toimiakseen laivan henkil6kunnan toimia.

Pelastuslautat muodostavat pelastusjérjestelmien perustan. Pelastuslautat on sijoi-
tettu laivojen pelastusasemille, josta henkilokunta ne sitten laukaisee. Osa lautois-
ta on rakenteeltaan sellaisia, ettd ne kestivét siind mukana olevien thmisten painon
lauttaa veteen laskettaessa. Osaan voidaan nousta vasta lautan ollessa vedessa.
Kaikkia pelastuslauttoja voidaan hinata, silli lautat on varustettu hinauskdydelld
ja/tai hinauspisteelld. Hinausnopeus on pidettdvé alhaisena (noin 2 solmua), jotta
lautat eivit repeytyisi. Pitkd hinauskdysi vaimentaa aallokon vaikutusta ehkédisten
lautan repeytymista.

Pelastusliuku koulutuskéytossa.
Kuva: rajavartiolaitos / Jukka-Pekka Lumilahti

Pelastusliu ulta siirrytdéin sen viereen laukaistuihin pelastuslauttoihin. Pelastusliu ut
ovat tehokas tapa aluksen nopeaan evakuoimiseen, mutta kovassa merenkdynnissa
varsinainen liukuosuus saattaa muuttua vaaralliseksi. Aaltojen vaikutuksesta liu-
kuosuuteen muodostuu hyppyreitd, joista matkustajat saattavat hypata liu'un ohi
mereen.

Lentokoneiden evakuointijdrjestelmissi kdytetddn usein juuri pelastusliukuja.
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Pelastussukka. Kuva: rajavartiolaitos / Bjorn Sundstrém.

Uusimpina ilmatéytteisind pelastusjdrjestelmind laivoilla kdytetddn nykyéén pe-
lastussukkia. Néissd aluksen kylkeen laukaistaan erdénlainen sukka, jonka sisil-
13 matkustajat liukuvat jarjestelmddn kuuluviin pelastuslauttoihin. Jarjestelmé on
pelastusliukua monimutkaisempi laukaista ja valmistella toimiakseen kunnolla.
Sukan ldpi laskeutuminen voi olla pelastettaville vaikeaa ja henkildovahinkojen
estimiseksi laskeutumiseen tulee kayttda oikeaa tekniikkaa. VAarilla tekniikalla
henkildvahinkojen riskit kasvavat huomattavasti. Pelastussukkien heikkoutena on,
etteivit pienet lapset eivitkd henkildt joiden ympérysmitta on yli kaksi metrid, voi
niitd kéyttdd. Myoskddn paluu takaisin laivaan ei jarjestelméssd ole mahdollista.
Evakuointi voidaan suorittaa pelastuslautalta tai sitten hinata jirjestelmééan kuulu-
via muita lauttoja.

Pelastettujen laskeminen

Matkustajalaivojen evakuoinnissa on aina kyseessd suuresta méérdstd ihmisid.
Heidén kirjaamiseensa tulee suorittaa huolella, jotta kaikki thmiset saadaan var-
masti pelastettua. Perinteinen tapa ihmisten laskemiseen meripelastusyksikdissd
on niin sanottu tukkimiehenkirjanpito. Jarjestelmdssd pelastusyksikon miehistd
laskee alukseen pelastettavat henkil6t siind vaiheessa, kun pelastettavat nousevat
pelastusyksikkoon. Jokaista pelastettua kohti merkitéén yksi viiva, jolloin koko-
naislukumééiri saadaan selville laskemalla viivat yhteen. Jarjestelmai ei kuitenkaan
toimi, mikali pelastusyksikkdon evakuoidaan useita kymmenid pelastettavia, kos-
ka tukkimiehenkirjanpito menee helposti sekaisin. Myds olosuhteet hankaloittavat
laskemista. Sekoittumisen vaaraa lisdi se, ettei pelastetuista née, ketké on jo las-
kettu ja ketkd eivat. Tukkimiehenkirjanpitoa kdytettidessa pelastetut eiviat myoskdin
saa minkdanlaista informaatiota pelastustoimien etenemisestd. Timén on todettu
aiheuttavan epdvarmuutta ja jopa paniikkia pelastustoimien aikana.

Evakuoinneissa on kokeiltu pelastettavien laskemista juoksevilla numeroilla. Téssd
jokaiselle pelastettavalle merkitdin nikyviin paikkaan, kuten otsaan, numero tus-
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silla, jolloin jokainen pelastettava tulee varmasti laskettua. Osa pelastettavista ko-
kee kuitenkin tdllaisen merkinndn ahdistavaksi. My0s laskijoiden tulee olla tark-
kana, jotta numerojdrjestys ei mene sekaisin. Tassédkddn jarjestelmissd pelastetut
eivdt saa minkdinlaista informaatiota pelastustoimien etenemisesta.

Pelastetuille voidaan my0s antaa erillinen evakuointikortti. Kortissa on juokseva
numerointi, jonka avulla pelastusmiehisto tietdd, kuinka monta ihmisté pelastusyk-
sikkdon on pelastettu. Numeron lisiksi kortissa on lyhyet ohjeet pelastetuille hen-
kiléille. Ohjeet helpottavat henkildiden oloa, silld niiden avulla he tietdvit hieman,
mitd seuraavaksi on tapahtumassa.

Vesibussien evakuointi

Vesibussien pelastusjirjestelmit koostuvat padsddntoisesti ns. kellukelautoista,
silld laukaistavia pelastuslauttoja ei vesibusseissa yleensd ole. Kellukelautoissa
pelastettavat roikkuvat niiden kyljissd olevista naruista. Tdma tarkoittaa sitd, ettd
pelastettavat ovat veden varassa, joka aiheuttaa haasteita evakuoinnin nopeuteen.
Mikali ihmiset voidaan evakuoida vesibussista suoraan pelastusaluksiin, tulee pe-
lastettavien lukumaédra laskea huolellisesti. Kdytettivit jarjestelmét voivat olla sa-
moja kuin matkustajalaivojen evakuoinneissa.

Rannikon ldheisyydessd litkkuvissa matkustaja-aluksissa on yleensi kaytossd
kellukelautat. Siipirataslaiva Vispildn lautat on sijoitettu ohjaamon katolle.
Kuva: rajavartiolaitos / Jukka-Pekka Lumilahti
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Veneiden evakuointi

Veneiden evakuointi voidaan usein suorittaa parilla pelastusyksikolld. Pieneltd
ndyttdvadn Veneeseen voi kuitenkin mahtua yllattdvéin paljon matkustajia. Tdma
tdytyy ottaa huomioon nditd evakuoitaessa. Veneiden omat pelastusjérjestelmait
ovat my0s hyvin kirjavia, eikd niiden oikeanoppisesta kdytostd voi olla varmuut-
ta.

Evakuointikeskus

Suuremmissa onnettomuuksissa pelastetut henkilot vieddédn maihin perustettavaan
evakuointikeskukseen. Mikili etdisyys mantereelle on pitké ja pelastettavia on pal-
jon, voidaan tilapdinen evakuointipiste perustaa onnettomuuspaikan léhistolle esi-
merkiksi saareen tai matkustajalaivaan. Evakuointikeskuksessa pelastetuille jirjes-
tetddn muun muassa henkistd ja fyysistd huoltoa. Evakuointikeskuksesta henkil6t
kuljetetaan jatkohoitoon sairaaloihin tai muihin paikkoihin. Evakuointikeskuksella
voi olla kdytossdan meri- VHF tai VIRVE -radio, jolloin meripelastusyksikko voi
ilmoittaa pelastamiensa ihmisten lukuméiirin ja heiddn kuntonsa evakuointikes-
kukselle etukiteen.

Pienemmissd onnettomuuksissa ei perusteta evakuointikeskusta tai -pistetta.
Talloin pelastettujen jatkokuljetus tulee jérjestdd esim. takseilla tai ambulansseil-
la.

Isoissa onnettomuuksissa avuntarvitsijoiden evakuointijirjestys madéritelldin
Triage - luokittelujdrjestelméin avulla.

6.3.4 Tulipalo tai rajihdys aluksella

Tulipalo tai rdjdhdys aluksella on erittdin hankala tilanne. Pelastust6itd vaikeutta-
via tekijoitd ovat muun muassa aluksen ahtaus seki tulipalosta tai rdjdhdyksesti
aiheutuneet muut seuraukset kuten esimerkiksi black- out tilanne. Tillaisissa ti-
lanteissa on erityisen tdrkedd pitdd yhteyttd hddédssd olevan aluksen pdillikk6on
tietojen saamiseksi.

Pelastusyksikon saapuessa paikalle on ensin saatava tarkempi tilannekuva, joka
vilitetddn meripelastusjohtajalle. Alla on luettelo asioista, jotka on selvitettivi ja
vilitettdvd meripelastusjohtajan tietoon, ellei hdnella jo ole niistd tietoa:

* Miehiston ja matkustajien lukumééra

* Loukkaantuneiden lukumadri

* Vammojen laatu

* Aluksen vakavuustilanne

» Aluksen lasti

 Turvallisuuskaavio

* Aluksella tehdyt toimenpiteet

Miehiston ja matkustajien lukumaéira on selvitettdva tarkasti. On muistettava,
ettd ithmisid on mahdollisesti paennut rdjahdysti tai tulipaloa mereen. Lisdksi on
selvitettdva loukkaantuneiden lukumééri ja vammojen laatu, jotta saadaan oikean-
laista lisdapua paikalle.
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Aluksen vakavuustilanteen selvittiminen on ensiarvoisen tirkedd. Aluksen
vakavuus ja sen muutokset vaikuttavat olennaisesti pelastustoimenpiteisiin.
Kallistuneessa aluksessa on hankalampi suorittaa pelastust6itd, mutta olennaista
on kuitenkin, ettd tilanne on vakaa eik ole odotettavissa vakavuuden heikentymis-
td. On muistettava, ettd suuret ja pitkdén kestdviat sammutustyét, jossa kdytetddn
paljon vettd, tuottavat vapaita nestepintoja alukseen. Jos vakavuus aluksella on
huono tai on odotettavissa, ettd tilanne heikkenee, on ensisijaisesti evakuoitava
ihmiset. Pelastusmiehiston turvallisuutta ei saa vaarantaa tarpeettomasti.

Varsinaiset pelastus- ja sammutustyot on hyva suunnitella aluksen pdillikon kans-
sa. Pelastamiseen ja sammuttamiseen kaytettavit reitit sekd veden syottd ovat tél-
laisissa tapauksissa tirkeitd asioita pelastajien tyoturvallisuuden ja nopean pelas-
tamisen kannalta.

Aluksen lastista on selvitettdvd sen laatu. Lastin ominaisuuksista johtuen saate-
taan joutua muuttamaan alkuperdistd sammutussuunnitelmaa. Varsinkin kemikaa-
lien osalta on selvitettdvi, miten ne reagoivat veden kanssa. Kemikaalien joutuessa
veden kanssa tekemisiin saattaa syntyé vaarallisia kaasuja tai kemikaalit voivat
reagoida muuten vaarallisella tavalla.

Venepalot saavat alkunsa monesti joko pakosarjasta, limmittimesté tai pentterin
uunista. Palo voi johtua esimerkiksi huonosta limmoneristyksestd tai teknisesté
viasta, jollainen voi olla esimerkiksi vika sdhkojérjestelmassa.

Venepalot etenevit nopeasti ja téstd syystd on evakuointi tehtdvé aina ennen muita
toimenpiteitd. Alla on esitetty tiettyjd asioita joita tulee ottaa huomioon venepa-
loissa.

Palo konetilassa

+ Katkaise ensimmaiseksi polttoaineen syottd
+ Sammuta palo joko veneen omalla sammutusjérjestelmailla tai jauhesammutti-
mella
- Etsi jokin kohta, esimerkiksi konetilan tuuletusaukko, josta voit suihkuttaa
jauhetta konetilaan avaamatta konetilan luukkua. Tyhjennd koko sammutin
kerralla!
- Témin jilkeen olisi pyrittdvd tukkimaan tuuletusaukot lisdhapen katkaise-
miseksi
» Konetilan luukkuja ei saa avata ennen kuin tiedetddn varmasti ettd, palo on
sammunut ja konetila viilentynyt
- Konetilassa voi olla kuumia palokaasuja, jotka syttyvit rdjdhdysmaiisesti
saadessaan lisdhappea
- Konetilan luukku avataan varovasti siten, ettd itse jdddddn luukun suojaan
jauhesammutin kdyttovalmiina. Kokeile ennen avaamista kddelld luukun
lampdatilaa. Jos luukku on kuuma, on palokaasujen rdjahdysméinen syttymi-
nen todenndkdistd sitd avattaessa.
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Palo muissa tiloissa

Jos palo on muussa tilassa kuin konetilassa, on sen sammuttaminen pelkalla jau-
hesammuttimella vaikeaa. Paloon on pystyttdva vaikuttamaan jo sen alkuvaihees-
sa, koska veneisséd varusteena on yleensi vain yksi kahden kilon jauhesammutin,
jonka kéyttéaika on noin 15 sekuntia. Sammuttimen sisdltima jauhe on kéytetta-
vi loppuun kerralla mahdollisimman hyvidn sammutusvaikutuksen aikaansaami-
seksi. Jos palo on pédssyt levidméén, on kdytettdva vettd, mieluiten vesisumua.
Jauhesammutinta kannattaa toki kuitenkin kayttia, vaikka silla ei valttdmatta saa-
da paloa ssmmumaan. Toiminta saattaa kuitenkin hillitd palon etenemista.

Jos palo on edennyt alkuvaihetta pidemmélle, on syytd kdyttdd vesisumua sen
sammuttamiseen. Alla on esitetty joitakin asioita huomioon otettavaksi:
* Venepalojen sammuttamiseen on kéytettdvd sumusuihkuputkea, jos mahdollis-
ta.
- Vesisumu on monin verroin tehokkaampi kuin suora suihku ja pienentdi
niin olleen sammutukseen kéytettavin veden maaraa.
* Venepalo pyritddn sammuttamaan veneen ulkopuolelta menemittd itse aluk-
seen.
- Palossa veneen rakenteet vaurioituvat, jolloin ne saattavat pettid sammutus-
miehen alta.
* Sammuttamiseen voi my0s kiyttdd vaahtoa, mikéli yksikolld on vaahtosinko
kéytettiavissa.
- Vaahdon etuna on sen levidiminen tasaisesti veneen tiloissa.
- Vaahdon haittapuolena voidaan pitda sité, ettd se voi kuumassa palossa hoy-
rystyd ja nidin menettdd sammutustehoaan.

Térkeinti ei ole aluksen sammuttaminen, vaan ihmisten pelastaminen pala-
vasta aluksesta.

6.3.5 Oljyt ja vaaralliset aineet

Vaaralliset aineet hankaloittavat meripelastustehtdvien suorittamista kasvattaen sa-
malla meripelastusyksikdiden onnettomuusriskejd. Vaarallisia aineita kuljetetaan
myo6s muilla kuin varsinaisilla kemikaalilaivoilla, joten laivan ulkoniddsti ei pys-
ty péittelemdidn pelastustoimien turvallisuutta. Meripelastuksen johtokeskuksen
tehtiviin kuuluu vaarallisten aineiden selvittiminen. Jos meripelastusyksikolld on
pieninkin epiilys vaarallisista aineista, tulee sen kysyi toimintaohjeita meripelas-
tuksen johtokeskuksesta.

Mikili onnettomuusalueen ilmaan tai veteen on pdissyt vaarallisia aineita, eivit
normaalit meripelastusyksikot saa toimia onnettomuusalueella. Tehtdvdén voi-
daan kiyttidd ainoastaan meripelastusyksikoitd, joiden sisétilat voidaan ylipaineis-
taa. Ylipaineistuksen vuoksi vaaralliset aineet eivit padse pelastusyksikon sisélle.
Suomessa ylipaineistettavia meripelastusyksikditd ovat merivartiostojen vartiolai-
vat. Ylipaineistuksen lisdksi ne on varustettu muun muassa kemikaalisuojapuvuilla
ja huuhteluasemilla.

Aluksista mereen joutuvien 6ljyjen kerddminen ei ole meripelastusta. Tallaisten

tehtdvien johtovastuu ulkomerelld on Suomen ympdristokeskuksella (SYKE)
ja pelastuslaitoksilla. My06s meripelastusyksikkdjd voidaan kéyttda téllai-
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siin tehtdviin, mutta silloin ne toimivat SYKE:n ja pelastuslaitosten alaisina.
Monialaonnettomuudessa ihmisten pelastaminen on aina etusijalla, mutta yhti ai-
kaa kdynnissé voivat olla myds torjuntaty6t ymparistovahinkojen estimiseksi.

6.3.6 Ensiapu, Triage ja yhteistoiminta sairaankuljetusyksikon kanssa

Meripelastuslain mukaan meripelastusta on myds merihddastd pelastetuille ithmi-
sille annettava ensiapu. Merelld olosuhteet vaikuttavat avuntarvitsijoiden tilaan
huomattavasti enemmén kuin maalla. Kauniina kesdpdivandkin hypotermia, eli
kehon alildmpoisyys, saattaa ylldttad merihdtdén joutuneen. Hypotermian riski on
aina erittdin suuri varsinkin, jos hddéssa olija on ollut veden varassa tai hin on
muuten kastunut.

Merelld tapahtuu vastaavanlaisia tapaturmia ja sairastumisia kuin maallakin.
Néiden hoito on késitelty ensiapu- ja hoitoalan julkaisuissa, joten tdssd keskitytdan
vain merellisiin ensiaputehtéviin.

Meripelastusyksikoilla tulisi olla toiminnallaan vastuuldékari, jonka ohjeiden mu-
kaisesti yksikon miehiston ensiapukoulutus ja varusteet on jérjestetty. Koulutuksen
tulee olla sddnndllistd ja siind tulisi olla ndyttokokeita, joiden avulla miehiston
jésenet osoittavat osaamansa ensiaputaidot. Lisdksi jokaisella meripelastusyksi-
kolla tulisi olla etukdteen sovitut konsultaatiomenettelyt. Mikéli nditd ei ole, pysty-
tadn konsultointi suorittamaan hitikeskuksen tai meripelastuksen johtokeskuksen
osoittaman l4dkérin kanssa.

Meripelastusyksikdiden ensiapu- ja sairaankuljetustasot voidaan karkeasti jakaa
viiteen eri valmiuteen:

+ Hitédensiapu,

» Ensivaste (ensiauttaja),

» Perustason sairaankuljetus,

» Hoitotason sairaankuljetus ja

» Ladkaritason sairaankuljetus

Hétéensiapu on maallikoiden antamaa henked pelastavaa perusensiapua, jossa
kdytetddn perusensiapuvarusteita. Koulutusvaatimuksena on SPR:n EA 1+2:n tai
vastaavantasoisten kurssien kdyminen ja patevyyden ylldpitdminen.

Ensivaste on maallikoiden antamaa tehostettua ensiapua ja potilaan tilanarvi-
ointia 144kdrin konsultaation avulla. Koulutusvaatimuksena on ensivastekurssi
tai muu vastaavat tiedot antava koulutus sekd jatkuva tietojen ja taitojen ylldpi-
to, johon on yhdistetty tieto-taitotason mittaava sadnnollisesti jirjestettéva testi.
Ensivastevalmiustasolla kdytetddn perusensiapuvilineiden lisdksi erilaisia mitta-
reita avuntarvitsijan tilan maarittelemiseksi.

Perustaso, hoitotaso ja ladkidritaso kuvaavat hoitoalan ammattilaisten potilaalle an-
taman ensiavun, hoitotoimenpiteiden ja hoitovilineiden tasoa.
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Potilaan tutkiminen

.'_J.rr ol L] . L o -...-___'

Potilaan tutkiminen tulee suorittaa erityisen huolella.
Kuva: Einari Karjalainen

Tultaessa loukkaantuneen luokse tulee potilas tutkia huolellisesti, silld kuljetus-
matkat jatkohoitoon ovat pitkit ja hankalat. Potilaan tutkinta jakautuu ensiarvioon,
joka voidaan tehdi ilman hoitovélineiti ja tdismennettyyn tilannearvioon, joka teh-
ddédn yksikon kaytossd olevilla vilineilld.

Ensiarvio

A. (Airways) Ovatko potilaan ilmatiet auki, liikkuuko rintakehd, tuntuuko ilma-
virtaus? Tarvittaessa avaa ilmatiet leukaperid nostamalla sekd poistamalla vie-
rasesineet ja eritteet.

B. (Breathing) Miten potilas hengittdd? Jos hengitystaajuus on alle 10/min, avus-
ta hengitysta. Jos hengitystaajuus 10- 30 /min tai henkil6 puhuu lauseita, poti-
laalla ei ole vilitontd hengen vaaraa.

C. (Circulation) Millainen on potilaan verenkierto? Tuntuuko rannesyke, onko
syke normaali/nopea/hidas. Tyrehdytd massiiviset verenvuodot kdsin painaen.
Jos pulssia ei tunnu, aloita paineluelvytys.

D. (Disability) Miki on potilaan tajunnan taso? Onko hén asiallinen, sekava vai
tajuton. Tajuton = ei reagoi herittelylle eikd kivulle. Jos tajuton, aseta kylki-
asentoon.

Ensiarvion jilkeen tehdddn tdsmennetty tilannearvio kdyttden mukana olevia hoi-

to- ja tutkimusvélineita

A. Tarvittaessa avataan ilmatiet nieluputkella tai intuboimalla. Rankavamma
epdilyssd, tuetaan myos kaularanka.

B. Mitataan veren happipitoisuus happisaturaatiomittarin avulla. Tarvittaessa po-
tilaalle annetaan lisdhappea.
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C. Mitataan verenpaine sekd madritellddn pulssitaajuus ja pulssin sddnnollisyys.

D. Tajunnan tason méadritys periaatteella onko potilas herétettivissé, reagoiko hin
kipuun, puheeseen vai ei mihinkddn. Lisdksi mitataan verensokeri.

E. (Exposure) Riisutaan potilaan vaatteita siten, ettd pystytddn tutkimaan potilaan
vartalo mahdollisimman hyvin. Hoidetaan 16ydetyt vammat muun muassa tu-
kemalla murtumat ja sitomalla haavat seki estetddn lisivammojen syntyminen
esimerkiksi peittelemélld hypoterminen henkild avaruuslakanoilla.

Huolellisella tutkimisella vihennetdén tilanteita, joissa potilaan kunto heikkenee
tiedostamattomien vammojen vuoksi kuljetuksen aikana. Aallokosta johtuen vene-
kuljetukset saattavat lisdtd potilaan kipuja ja kasvattavat heiddn vammautumisris-
kejddn. Mikali meripelastusyksikko ei itse pysty jarjestimddn kunnollista kuljetus-
ta, tulee paikalle saada kuljetukseen paremmin soveltuva yksikko.
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Potilaan tilanarviointia tehtdessd kannattaa hyodyntid KELA:n lomaketta.
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Osa potilaan hoitotoimia on tapahtumien huolellinen kirjaaminen. Téhén on hyva
kayttad esimerkiksi KELA:n selvitys ja korvaushakemus sairaankuljetuksesta -lo-
maketta tai muuta vastaavanlaista lomaketta. Lomakkeen avulla potilaalta saadaan
oleelliset tiedot jatkohoitoa ajatellen. Lomake toimii myds muistirunkona potilaal-
le tehtdvistd hoito- ja tutkimustoimenpiteista.

Valtaosa merihdtddn joutuneista ihmisistd ei ole fyysisesti loukkaantuneita.
Pelastajien mielestd vaarattomaltakin tuntuvasta merihététilanteesta saattaa avun-
tarvitsijalle jaada vakavia henkisid traumoja. Tastd syystd kaikissa tehtivissa pe-
lastusyksikdiden miehistdjen tulee keskustella hidéssd olijoiden kanssa. Vaikkei
keskustelu estdkddn kaikkia henkisid traumoja, helpottaa se hidéssé olijoiden ti-
lannetta ja auttaa heitd hitdtilanteen jalkikasittelyssa.

Hypotermia

Hypotermisena pidetdén henkil6d jonka ydinruumiinldmp6 (esimerkiksi perdsuo-
lesta tai ruokatorvesta mitattuna) on laskenut alle 35 °C. Vedessd ihminen altistuu
hypotermialle nopeasti, silld vesi jadhdyttdd ihmisti 25 kertaa nopeammin kuin sa-
man ldmpdinen ilma. Paksut vaatteet hidastavat jidhdytyksen vaikutusta, koska ne
toimivat kuten markdpuku. Tallaisten vaatteiden tulee kuitenkin olla lahkeistaan ja
muualtakin tiiviit, jotta ihmisen vartalon l4helle padssyt vesi ei pddse vaihtumaan.
Oheinen taulukko osoittaa, kuinka veden lampdtila vaikuttaa vedessd olevaan ih-
miseen, jolla on normaalit vaatteet yllddn. Selviytymisaika lyhentyy merkittivisti,
mikali onnettomuusalueella vallitsee kova tuuli ja aallokko.

Veden lampotila tajuttomuus uupuminen ja kuolema
0°C Alle 15 min 15-45 min

0°C-5°C 15 - 30 min 30-90 min
5°C-10°C 30 - 60 min 1 - 3 tuntia
10°C-15°C 1 - 2 tuntia 1 - 6 tuntia
15°C-21°C 2 - 7 tuntia 2 - 40 tuntia
21°C-27°C 3 - 12 tuntia 3 tuntia ¢

Taulukon ldhde: Merentutkimuslaitos

Jokainen ihminen on kuitenkin yksild, joten taulukko on vain suuntaa antava. Li-
saksi tdytyy muistaa, ettd pelastajilla on harvoin varmuutta hidéssa olijoiden vaate-
tuksesta. Pelastuspuvun, pelastusliivien ja kerrospukeutumisen avulla ihminen voi
selviytyd kylméssdkin vedessi paljon taulukkoarvoja pidempdin hengissa!

Hypotermian oireet ja tunnistaminen

Hypotermia voidaan jakaa kolmeen osaan:

* lievd hypotermia (ydinlampd 34-35 °C), vatsa voi olla viiled

+ kohtalainen hypotermia (ydinldmpd 30-34 °C), vatsa on viiled
+ vaikea hypotermia (ydinldmpé alle 30 °C), vatsa on kylma.

Kohtalaisen hypotermian oireet ovat vilunviristykset, kylmantunne, kémpelyys,
lihasvapinat sekd henkilon vilinpitimattomyys. Ruumiinlimmon laskiessa alem-
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maksi kylméntunne ja lihasvapinat loppuvat ja potilaan tajunnantaso laskee edel-
leen. Samalla hengitys ja pulssi hidastuvat seké heikentyvit.

Hypotermisen hoito

Hypotermista henkildd tulee aina késitelld erittdin varoen. Varomattomalla ja
dkkindisid litkkeitd sisdltavélld hoidolla ihmisen déreisverenkierrossa oleva kyl-
mi veri saattaa ldhted liikkeelle aiheuttaen syddmeen péédstyddn kammiovirindn.
Hypotermisen kammiovirindn hoito on ongelmallista, silld defibrillaattori ei vélt-
tamattd tdllaista henkilod auta. Hyvdkuntoinenkin henkild voi kammiovirindn
kautta menehtyé tdhin niin sanottuun jalkijidhtymiseen.

Liikkumiskyvyttomén hypotermisen hoito:

» Henkilon mérit vaatteet poistetaan esimerkiksi leikkaamalla, jonka jdlkeen ha-
net kddritddn huopaan ja avaruuslakanaan. Henkilon voi siirtdd huoneenlampdi-
seen tilaan, mutta ei sitd kuumempaan paikkaan.

» Mikéli mahdollista tulee henkilon suoniyhteys avata ja aloittaa lammitettyjen
infuusionesteiden annosteleminen. Huomaa, ettd merelld infuusionesteet ovat
yleensi olosuhteista johtuen viileitd. Viileilld nesteilld henkilon hypotermia pa-
henee entisestdin!

* Henkilon peruselintoiminnot tulee turvata. Jos henkilé on eloton, hdnet kulje-
tetaan elvyttien sairaalaan. Kuolema voidaan todeta vasta lammittdmisen jal-
keen. Vaikeasti hypotermisen hengitys on harvaa (3-4 krt /min) ja syketaajuus
harva. Kylméadn veteen hukuksiin joutunut voi selvitd huomattavankin pitkan
ajan piistd, silld kylmyys suojaa osittain ihmisen peruselintoimintoja.

* Hypotermisen henkilon tajunnan taso tulee arvioida ja haneltd tulee mahdol-
lisuuksien mukaan tutkia syddnsdahkokdyrd (EKG), veren happipitoisuus eli
happisaturaatio (Sa02), verenpaine (RR), pulssi ja mitata/arvioida henkilon
lampétila.

* Henkilén ruumiinlimpdd tulee pyrkid nostamaan mahdollisimman hitaasti.
Mikili henkilé saadaan kohtuullisen lyhyessé ajassa sairaalaan, tulee lammi-
tyksen sijaan pyrkid henkilon lisdjadhtymisen estdmiseen.

* Hypotermisen kuljetusasento on kylkiasento, jotta hengitystiet pysyisivét auki.
Nostoissa ja muissakin henkilon litkuttelussa tulee hinet pitdd mahdollisimman
hyvin vaaka-asennossa kylmin veren liikkumisen estamiseksi.

Liikuntakykyisen hypotermisen hoito:

» Henkilon mérit vaatteet poistetaan, jonka jilkeen hidnet kidritd4dn huopaan ja
avaruuslakanaan. Henkilon voi siirtdd huoneenldmpdéiseen tilaan, mutta ei sitd
kuumempaan paikkaan.

» Henkil6lle voidaan antaa lammintd sokeripitoista juomaa. Alkoholia ei saa an-
taa.

Triage eli potilasluokittelu

Suuronnettomuuksissa sek tilanteissa, jossa on paljon avuntarvitsijoita, suorite-
taan hédéssa olijoiden luokittelu heiddn tarvitsemansa hoidon kiireellisyyden mu-
kaan. Tdma luokittelu suoritetaan Triage- maaritysten avulla. Periaatteessa Triage-
luokituksen tekee hoitoalan koulutuksen saanut henkild, esimerkiksi sairaankuljet-
taja tai ensihoitolddkdri. Kdytdnnossad heiddn paikalle tulemisensa saattaa kestda
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niin kauan, ettd ensimmadiset paikalle saapuneiden meripelastusyksikdiden miehis-
tot joutuvat aloittamaan ensiluokittelun eli primdéritriagen.

Triage -luokittelu voidaan tehdd onnettomuustilanteissa useaan otteeseen.
Primédritriage tehddén heti onnettomuuspaikalla. Potilasluokittelu tehddin uudes-
taan, kun paikalle saadaan pystytettyd koonti- ja evakuointipisteitd. Merelld nimé
pisteet voivat sijaita myds muualla kuin varsinaisella onnettomuusalueella, esimer-
kiksi 14histolla sijaitsevissa saarissa. Téstd toisesta potilasluokittelusta kadytetdin
nimitystd sekundaaritriage. Kolmannen kerran Triage voidaan tehdd esimerkiksi
mantereella sijaitsevassa evakuointikeskuksessa. Evakuointikeskuksessa hoide-
taan my0s potilaiden jatkokuljetukset sairaaloihin.

Priméaritriagessa potilaat luokitellaan siini jarjestyksessd, kun heidit kohdataan.
Tavoitteena on, ettd yhteen potilaaseen saa kdyttdd aikaa 20 sekuntia. Potilaat luo-
kitellaan seuraavasti:

T s MUSTA

Erittdin kiireellinen | Kiireellinen kéveleva Kuollut
* Hengitystiheys | ¢ Ei pysty » Kévelee * Ei hengiti,
alle 10 tai yli 30 [ liikkkumaan  Kaulavaltimon
* Rannevaltimon | * Hengitystiheys syke ei tunnu
syke ei tunnu 10- 30 » Kuolleet
* Einoudata * Rannesyke
kehotuksia tuntuu
* Noudattaa
kehotuksia

Primééritriage tehdddn, mikéli se on mahdollista, pareittain, jolloin triagessa sal-
litut hoidot tekee avustaja. Sallittuja hoitoja ovat ainoastaan ilmatien avaus asetta-
malla tajuton potilas kylkiasentoon ja massiivisen ulkoisen verenvuodon pikainen
tyrehdyttdminen.

Henkilon Triage- luokka merkitdin hénen kisivarteensa teipatulla vérilliselld
teipilld. Mustiksi luokitelluille laitetaan risti yldvartalon péille. Merkitsemiseen
kiytettivid teippejd tai vastaavia materiaaleja tulisi olla kaikissa meripelastusyksi-
koissd. Triagen tekemiseen joutuneille henkil6ille tulee tehtivin jélkeen jarjestda
palautetilaisuus, jossa tehtdvii voidaan luottamuksellisesti kdyda lavitse.

Sekundaaritriagessa potilaat luokitellaan huomattavasti tarkemmin. Prim&éritriagen
virien lisdksi kdyttoon voidaan ottaa myds violetti, jolla kuvataan potilaita, joilla
ei ole mahdollisuuksia hengissd selviytymiseen. Sekundaaritriagea varten osalla
ambulansseista ja pelastuslaitoksista on kidytossddn Triage - kortteja, jotka ripus-
tetaan potilaan kaulalle.

Yhteistoiminta sairaankuljetusyksikon kanssa

Meripelastusyksikot joutuvat melkein aina sairaankuljetustehtivissd toimimaan
yhteistydssi sairaankuljettajien kanssa. Mikédli mahdollista, sairaankuljettajat kan-
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nattaa ottaa mukaan jo itse tehtdvélle. Etdisyyksien ja aikaviiveiden vuoksi tima ei
kuitenkaan ldheskdin aina ole mahdollista. Ambulanssin hilyttiminen tiytyy sopia
meripelastusyksikon ja meripelastuksen johtokeskuksen vélilld siten, ettd molem-
mat tietdvit kumpi hélyttdd ambulanssin. Ambulanssin kohtaamispaikka tulee so-
pia selvésti, jotta molemmat varmasti menevét samaan paikkaan. Kohtaamispaikan
valinnassa kannattaa merimatkan lisdksi huomioida ambulanssin ajoaika.

Vakavissa tapauksissa potilas voidaan kuljettaa jatkohoitoon myos helikopterilla.
Rajavartiolaitoksen helikoptereiden pintapelastajat ovat saaneet perustason sai-
raankuljettajatasoisen koulutuksen, jonka lisdksi kopterit on myos varustettu pe-
rustason sairaankuljetusvélinein.

6.3.7 Muita meripelastusyksikon tehtivii

Téassd osassa olevat tehtdvit eivit ole varsinaisia meripelastustehtidvid, mutta me-
ripelastusyksikdt joutuvat nditd kuitenkin suorittamaan.

Apuvirran anto

Meripelastusyksikot joutuvat harvoin meripelastustehtdvind antamaan apuvirtaa

toisille aluksille, silld usein kyse on muusta kuin ihmishenkien pelastamisesta.

Joskus virran antamisella voidaan kuitenkin estdd lisdvahinkojen syntyminen.

Apuvirtaa annetaan seuraavasti:

1. Tarkasta avustettavan veneen sdahkdjarjestelma (12V tai 24V).

2. Kaiinni virta pois akuista.

3. Tuuleta avustettavan akkutilaa, mahdollisten akkuhdyryjen haihtumiseksi.
Apuvirtaa ei saa antaa, jos akku on jddtynyt tai muuten vaurioitunut, silld se
saattaa silloin rdjahtaa.

4. Kytke apukidynnistyskaapelit tdssé jirjestyksessi: tdyden akun punaisesta (+)
navasta tyhjin akun punaiseen (+) napaan, jonka jélkeen tdyden akun mustasta
/ sinisesti (-) navasta autettavan moottorin runkoon maalittomaan kohtaan. Ei
siis tyhjan akun miinusnapaan!

5. Kytke virta ensin hyvidkuntoiseen akkuun ja sitten vasta huonokuntoiseen.
Kiynnisti ensin auttajan moottori ja sitten avustettavan moottori. Ald kiyn-
nistd moottoria yli 10 sekuntia kerrallaan.

6. Pura kaapelit pdinvastaisessa jarjestyksessa.

Virran syotto onnettomuusalukseen

Onnettomuusalusten oma mahdollisuus sihkon tuottamiseen saattaa lamaantua
esimerkiksi tulipalon tai pahan vuodon seurauksena. Télloin alukseen voidaan jou-
tua syottdimain sidhkod meripelastusyksikon toimesta. Muun muassa rajavartiolai-
toksen vartiolaivat on varustettu noin 100 metrin sdhkdkaapeleilla, joiden avulla
sdahko4 voidaan tarvittaessa syottdd meripelastusyksikostd onnettomuusalukseen.
Sdhkon avulla onnettomuusalukseen voidaan jirjestdd esimerkiksi hitdvalaistus
pelastustdiden helpottamiseksi sekd sdhkoisid uppopumppuja alukseen virranneen
veden poistamiseksi.
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Sukellustoiminta

Meripelastustehtédvit, joissa tarvitaan sukeltajia, hoidetaan padsidintdisesti rajavar-
tiolaitoksen, puolustusvoimien ja pelastuslaitosten ammattisukeltajien toimesta.
Vapaachtoisia ei sukellustehtdviin juuri kdytetd vastuukysymysten ja henkilova-
hinkojen vélttimisen vuoksi. Meripelastuksessa sukeltajia kdytetdan

+ veden pinnan alle joutuneiden henkildiden 16ytdmiseksi ja pelastamiseksi,
 uponneisiin aluksiin jddneiden henkildiden 10ytamiseksi ja pelastamiseksi.
Kun ei ole endé toivoa ihmisen 16ytymisestd merestd hengissd, muuttuu tehtava
ruumiin etsinniksi. Télloin tehtdvén johtovastuu siirtyy meripelastusjohtajalta po-
liisille.

Koiratoiminta

Viime vuosina myds koiria on alettu kdyttda meripelastuksessa. Kaikista ihmisistd

ldhtee ithmisille ominaisia hajuja, jotka litkkuvat tuulen mukana. Koirien kédyttdmi-

nen etsinndissd perustuu hajujen jéljittimiseen, silld koirien hajuaisti on ihmisen

hajuaistia huomattavasti parempi. Meripelastuskoiria on kdytdssd merivartioston

lisaksi myos joillakin meripelastusyhdistyksilla.

» Koirat voivat havaita luodolla silméltd piilossa olevat henkil6t jopa 2 mpk:n
paasta.

» Koirat havaitsevat myos meressé olevat ihmiset.

+ Koira etsii kaikkien ihmisten hajuja, joten koira ei tarvitse erikseen kadonneen
thmisen omaa hajua.

+ Koiran omistajalla / ohjaajalla on keskeinen rooli koiran tulkinnassa.

+ Koiran ja sen ohjaajan tiytyy olla tottunut merellisiin olosuhteisiin ja meripe-
lastusetsintdén.

* Pimeys ei heikenni koirien havaitsemiskyky4.

 Etsintidtehokkuus heikkenee, mikili alueella on runsaasti ulkopuolisia ihmisia.

Meripelastuskoira ja koiraohjaaja harjoittelemassa meripelastusta.
Kuva: Jan Sundell
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Koysi tai verkko potkurissa

voin meripelastusta, silld néissd tilanteissa ihmishenkien pelastaminen on usein
helpointa suorittaa evakuoimalla ihmiset turvaan.

Mikali meripelastusyksikko suorittaa kdyden tai verkon irrotuksen potkurista su-
keltajien avulla, tulee huomioon ottaa

* Vastuukysymykset,

» Sukeltajien turvallisuus henkildvahinkojen estimiseksi,

* Verkon omistajan yhteystiedot mahdollisten jatkovaatimusten takia.

Veneen ollessa kiinni verkossa on vaarana veneen tiyttyminen vedelld. Verkon
vastustus painaa veneen perdd alemmas, jolloin aallokon takia veneen sisélle voi
paidstd vettd. Vuoto on petollista, silld sitd ei osata odottaa ja kun vesi havaitaan,
voi uppoamista olla mahdoton enda estii.

66



6.4

TYOTURVALLISUUS

6.4.1 Pukeutuminen

Tehtdvian mukaisesti oikein pukeutuminen on oleellinen osa tyoturvallisuutta.
Oikein pukeutuneena ihminen sdilyttdd myos toimintakykynsd pidempain. Tama
pitee sekd kylmailld ettd kuumalla ilmalla.

Pukeuduttaessa on tirked muistaa kerrospukeutuminen. Tyotehtivit voivat vaih-
della ponnisteluista paikallaan oloon, jolloin oikea pukeutuminen korostuu, veden
varaan joutumisesta puhumattakaan. Thoa vasten tulisi pukea kosteutta iholta pois
siirtdvdd materiaalia. Se pitdd ihon kuivana ja lampiménd. Tadman péélla on hyva pi-
tad kosteutta imevad materiaalia, esimerkiksi puuvillaa. Pdéllyskerroksena pidetién
tuulta pitdvad / vettdhylkivad, mutta hengittivad materiaalia. Tallainen pukeutumi-
nen takaa, etti pysyy lampimaina, vaikka olisi vihén hikoillutkin.

Meripelastustilanteissa on muistettava kayttdd varikisti vaatetusta. Oranssi ja
keltainen nidkyvat hyvin. Punainen on hyva viri, mutta ei edelld mainittujen veroi-
nen. Vireji kuten musta, sininen ja maaston vérinen tulisi vilttdd. Namai vérit ovat
miltei mahdottomia erottaa, kun henkil6 on vedessd. Heijastinten kiyttda vaate-
tuksessa ei voi korostaa liiaksi.

Pelastautumispuku tulisi olla jokaisella meripelastusyksikon jésenelld. Lisdksi
puvun tulee olla sopivan kokoinen ja kdyttdjilleen tuttu. Pelastautumispuvun pu-
kemista on syyté kerrata ainakin kauden alussa seké kokeilla puvun vedenpitivyys.
Varsinkin saumojen ja saappaiden tiiviyteen on kiinnitettdva huomiota. Kaulan ja
kdsien mansetit saattavat my0s olla huonossa kunnossa talvisdilytyksen jélkeen.
Vetoketju tulisi voidella sddnndllisesti ja erityisesti olisi huolehdittava siité, ettei
sithen tule ”vekkejd”. Lisdksi on muistettava, ettei pelastautumispuku ole suunni-
teltu varsinaisesti pintapelastajan puvuksi.

Pelastusliivit tai kelluntatakki kuuluvat luonnollisesti varustukseen. Ne on pidet-
tdva kannella tyoskenneltdessd aina péélld. Nykyddn saatavana on niin monia eri
malleja, ettd jokaiselle 10ytyy varmasti sopiva. ”Paukkuliivit” ovat yleistyneet ja nii-
den osalta on muistettava joitakin asioita. Varsinaisena pelastusliivind kéytettdessi
niissd tulisi olla automaattilaukaisu. Vain ndin ne palvelevat tarkoitustaan henkilén
joutuessa tajuttomana veteen. Automaattilaukaisua on padsdintoisesti kahta lajia:
suolapanos- ja hydrostaattinen laukaisu. Niisti hydrostaattinen laukaisu on varmem-
pi, koska se ei laukea pelkidstd kosteasta ymparistostd, kuten suolapanoksella varus-
tettu voi tehda. Liivit on huollettava sddnndéllisesti, vahintdan kerran vuodessa. Jos
liivit sdilytetdén kosteassa paikassa, on tehtdva kuntotarkastuksia sadnnollisin vélein.
Paukkuliivid, jota kiytetdan pintapelastukseen, ei luonnollisestikaan voi varustaa au-
tomaattilaukaisulla ja se on sidilytettdva erilldin muista. Paukkuliiveilld saattaa olla
laukaisumekanismista johtuvia kdyttorajoituksia. Esimerkiksi liivin kaytto kovalla
pakkasella voi olla rajoitettu. Rajoitukset 16ytyvit kdyttoohjeesta.

Kisineiti on kéytettava kisitellessd jinnittyneitd koysid.

Jokaisella on henkilokohtainen vastuu omien turvallisuusvarusteiden kun-
nossapidosta.
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6.4.2 Vilineet

Aluksista 16ytyy erilaisia tyoturvallisuuteen liittyvid vélineitd. Niiden kdyttod on
harjoiteltava ja jokaisen miehiston jasenen on tiedettdva mistd mikdkin véline 16y-

tyy.

Esimerkkeji vilineista:

» Hatéraketit, -soihdut ja - savut,

» Kisiradiot (VHF- GMDSS),

 Pelastuslautat (tarkista lautan oikea kiinnitys),
* Pelastusliivit,

 Pelastusrenkaat (tarkista mahdollinen valo),
 Pintapelastajan koysi,

» Jauhesammuttimet (tarkista paine) ja

» Turvavaljaat

Huomioitavaa pyroteknisten valineiden késittelyssa

6.4.3 Miehitys

etsintdaVanhentuneita hitisoihtuja, raketteja tai savuja ei saa olla alukses-
sa!

Vanhentuneilla vilineilld ei saa harjoitella!

Vanhetessaan hitirakettien valoteho pienenee.

Hiétéraketin panos painaa yleisesti ottaen noin 250 grammaa. Koska hétéra-
ketin ldhtonopeus voi olla suurempi kuin pistoolin luodilla, on syyté kiinnit-
tdd huomiota erityiseen varovaisuuteen.

Vanhetessaan hitdsoihdun sisdltd kovenee ja pakkaantuu. Tama johtaa sii-
hen, ettd soihtu tulee kolhuherkéksi, aiheuttaen halkeamia. Koska halkea-
maan tulee aina ilmaa, saattaa sytyttdessd tapahtua liian nopea palaminen,
eli rdjahdys. Halkeamaa ei ulkoapdin vilttamattd huomaa.

Kaésisoihtuja ja savuja késiteltidessd on lisdksi muistettava, ettd syttyminen
saattaa kestdd jopa useita sekunteja. Missdin nimessi savu tai soihtu ei saa
osoittaa ketddn kohti. Syttyessddn niistd lentdd silikonista tai vastaavasta ai-
neesta valmistettuja tulppia, jotka voivat vaurioittaa silmié.

Kaikki pyrotekniset vélineet palavat kovalla kuumuudella. Ampuminen tai
vilineen putoaminen omaan alukseen aiheuttaa vakavan palovaaran.
Vilineiden kéyttoturvallisuustiedote on niiden kyljessd. Lue tiedote ennen
kéyttoa.

Toiminnan turvallisuuden varmistamiseksi alus on miehitettdva oikein. Oikein mie-
hitetyn aluksen kisitteeseen liittyy paitsi miehiston lukumaira, myds koulutustaso.

Veneluokassa tulisi aina olla vidhintddn kolme (3) henkiléd. Télld varmistetaan,
ettd yksi voi auttaa loukkaantunutta tai veden varaan joutunutta miehiston jésenta
ja yksi voi huolehtia aluksen turvallisuudesta. Suositeltavaa olisi kuitenkin miehit-
tdd alus vdhintddn neljélla henkilolld, koska esimerkiksi veden varaan joutuneen
nostaminen yksin on hankalaa. Lisdksi yksin nostamisessa on aina suurempi vaara,
ettd auttaja joutuu itse pulaan.
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Minimikoulutusvaatimuksena voidaan pitd4, ettd miehiston jésen osaa sekd pelas-
tautumisen etti pelastamisen perusteet.

6.4.4 Tyomenetelmit

Kansityoskentelyssi on aina noudatettava varovaisuutta eika turhia riskeja saa ot-
taa. Kannella tydskennellessd on aina pidettiva kelluntapukine puettuna ja koysid
kisitellessd kdsineitd. Huonoissa sddolosuhteissa on syytd pukeutua pelastautu-
mispukuun ja kdytettidva turvavaljaita.

Erityisid vaaran kohteita on hinauskdysien ja muiden jénnitettyjen kdysien ka-
sittelyssi. Aluksessa on huolehdittava siitd, ettei kukaan seiso linjassa jannitetyn
kdyden kanssa! Jannitetyn kdyden katketessa on erittdin suuri loukkaantumisvaa-
ra.

Kansijirjestelyissi on aina pyrittidva siihen, ettd kansi on mahdollisimman tyh-
ja. Vain vilttdiméattomien koysien ja miehiston jdsenten pitiisi olla kannella. Miti
suurempi madrd kannella on koysid, sitd suuremmalla todenndkoisyydelld joku
sotkeutuu kdyteen. Kannella olevien kdysien tulee olla selvitettyjd ja asetettu mah-
dollisimman selkeésti.

Kylmilld sdélld kansi on pidettdvd mahdollisimman vapaana lumesta ja jaasta.
Kansildmmitystd on syytd kéyttdi, jos sellainen on. Muutoin jaileka ja lumilapio
ovat kéyttokelpoisimmat vélineet lumen ja jddn poistoon. Pintarakenteisiin kerty-
nyt jdi heikentdd nopeasti aluksen vakavuusominaisuuksia ja ohjailukykya.

Puheyhteys on sdilytettdva kannelta ohjaamoon. Tdhén soveltuvia menetelmid ovat
esimerkiksi radio tai henkil6, jonka tehtdvi on seurata ja valvoa kannella tapahtu-
vaa toimintaa ja toimia viestinvalittdjana.

Jokaisen miehiston jidsenen vastuulla on toimia turvallisesti ja puuttua ha-
vaittuihin virheisiin ja puutteisiin, seké ryhtyi tarvittaviin korjaustoimenpi-
teisiin.

6.4.5 Pelastautuminen

Jokainen miehiston jdsenen tulee hallita pelastautumisen perusteet. Pelastautumisen
voi jakaa karkeasti ryhmiin esimerkiksi seuraavasti:

- Vilinehallinta
Pelastautumispuku
Kelluntavilineet
Pelastuslautan laukaisu
Hiatamerkkien kaytto

- Toiminta
= HELP- ja huddling -asennot
= Pelastuslautan kaytto
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Vilinehallinta tulisi opettaa kaikille ja kerrata véhintddn kerran kauden alussa.
Samalla vilineet tarkastetaan purjehduskauden alussa.

Pelastautumistoiminta tulee olla kaikkien miehiston jésenten tiedossa ja harjoi-
teltuna. Osa harjoituksista voidaan pitdd myds talvella halliolosuhteissa.

HELP (heat escape lessening position) on yksittdisen henkildn tapa vihentdd 1am-
monhukkaa. TAma asento antaa arvokasta lisdaikaa jouduttaessa veden varaan.

HUDDLING on tapa toimia ryh-

méni veden varassa. Huddlingin

perusidea voidaan jakaa seuraa-
viin osiin:

- Ryhma pysyy koossa

- Ryhmai saa tukea toisistaan
(et tarvitse olla yksin)

- Veden virtaus ryhmin kes-
kelld pienempi -> Pienempi
lammoénhukka -> Heikoin
keskelle

- Jasenet voivat vuorotella kes-

kelld Huddling.

LETKAUINTI on tapa sddstdd voimia ryhmdnd. Letkauinnin etu on, ettd letkassa
heikoimmat voivat vililld levitd toisten uidessa. Toinen etu on ryhméin koossa
pysyminen.

PELASTUSLAUTAN kayttda voidaan harjoitella myos talviaikaan halliolosuh-
teissa. Pelastuslautan ominaisuuksien ja varustuksen tunteminen edesauttaa lautan
tehokasta hyodyntidmistd. Pelastuslautan kdyton karkea jako voi olla esimerkiksi:

- Lautan laukaisu,

- Nurinpdin olevan lautan kidéntdminen,
- Lauttaan nousu,

- Toiminta lautalla seka

- Lautalta poistuminen

Lautan laukaisuun on harvoin tilaisuus. Aluksella tulee kuitenkin kdydéa 14pi ainakin
lautan telineesti irrottaminen. Muut asiat voidaan harjoitella hallissa. Useimmiten
lautta tulisi heittda eika vierittdd veteen. Heitettdessd on paljon todenndkdisempés,
ettd lautta aukeaa oikein pdin.

Jos pelastuslautta on auennut véirin pdin, sen kidintdminen ei yleensi ole kovin
vaikeaa; mutta edellyttdd harjoittelua. Periaate kaikilla lautoilla on seuraava

1. Nouse lautan paille. Tamé tapahtuu siltd sivulta, milld ponnekaasupullo sijait-
see. Ota ote lautan alla olevasta kdysitikkaista ja auta kddelld jalka ylimpdan
mahdolliseen jalansijaan koysitikkaissa. Aseta seuraavaksi vasen jalka alem-
malle portaalle ja ota késilld tukeva ote mahdollisemman ylhééltd koysitikkais-
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ta. Ponnista samalla kdsilld vetden itsesi lautan péélle. Jos mahdollista pyri
sithen, ettd olet kasvot tuuleen péin.

. Vedi koysitikkaita itseesi pdin nojatessasi samalla taakse. Ald koskaan kiedo
koysitikkaiden naruja kitesi ympdrille! Seiso aina koysitikkaiden toisella puo-
len.

. Lautan kééntyessd oikein pdin: Tyonnd itsesi lautan alta pois, noin 45 asteen
kulmassa kdysitikkaisiin nihden kasvot ylospiin. Ald koskaan kiinny “vat-
sallesi” lautan alla, saatat sotkeutua koysitikkaisiin! Jos jdét lautan alle: Paina
kisilla lautan pohjaa ylospiin, jolloin lautan alle muodostuu ilmatasku.

Isot pelastuslautat eivit vilttadmattd kddnny
yhden henkilon voimin.

Kuvat: Raja- ja merivartiokoulu ja Kaj
Granholm

71



Pelastuslauttaan nousu

Pelastuslautta pyritdin laukaisemaan siten, ettd lauttaan nouseminen onnistuu kui-
vin jaloin.

Pelastuslauttaan noustaessa toimitaan kuten kddnnon yhteydessi. Laitetaan jalat
mahdollisimman yl6s kdysitikkaisiin, ponnistetaan vetden samalla kasilla.

Autettaessa toisia lauttaan nousussa kannattaa ottaa ote vaatteista hartioiden koh-
dalta. Kun auttajia on kaksi, voivat auttajat olosuhteiden salliessa istua oviaukossa
auttamassa.

Nostettaessa hypotermista henkildd voidaan olosuhteiden salliessa nostaa hénet
vaakatasossa. Onnistuakseen hyvin nosto vaatii vihintdén kolme auttajaa, joista
kaksi on vedessd nostamassa seldsti ja jaloista.

Toiminta pelastuslautalla.

Kuten aluksessa my0s pelastuslautalla tulee olla padllikko. Se voi olla joko aluksen
paéllikko tai joku muu kykeneva henkild. Lautta pyritdén saamaan tiyteen ihmisié,
koska titen saadaan enemmaén 1ampoa toisista. Toimenpiteet pelastuslautalla ovat
seuraavat:

—_—

Muiden henkiléiden avustaminen lauttaan,

Meripahoinvointilddkkeen ottaminen heti. Lidke on otettava ennen kuin voi
pahoin ja kaikkien on se otettava,

Lautan tyhjentdminen vedesti,

Ensiapu loukkaantuneille,

Tahystyksen jérjestdminen,

Mahdollisimman moni hypotermiapusseihin, heikoimmat on asetettava etusi-
jalle,

7. Kdytetddn tilanteen mukaan hitdmerkinantovélineit.

N

AN

Pelastuslautasta loytyviat myos aina toimintaohjeet lautalla olemiseen. Ne
roikkuvat usein pussissa pelastuslautan katosta. Samasta pussista loytyy myos
usein meripahoinvointilasike.

Toimintaa pelastuslautalla on hyvé kerrata purjehduskauden alussa seka harjoitella
pelastuslautan kddntdmisté ja pelastuslauttaan nousua.
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6.5 MERIPELASTUSYKSIKON PAALLIKON TEHTAVAT

6.5.1 Suunnittelu

Aluksen piillikdn tehtdvdnd on suunnitella oman tehtdvinsi toteutus meripe-
lastusjohtajan antamien ohjeiden puitteissa. SRU:n paillikko toteuttaa meripe-
lastusjohtajan toiminnan perusajatusta (TPA) ja laatii oman TPA:nsa ottaen
huomioon meripelastusjohtajan miiriykset, tiedustelee lisdtietojen saamiseksi,
kiskee miehistolleen tehtidvét, raportoi meripelastusjohtajalle seké pitdd toimenpi-
de- ja evakuointiluetteloa.

Toiminnan perusajatus - TPA

Toiminnan perusajatus on paillikon nidkemys siitd, miten hin suorittaa yksikolldin
meripelastusjohtajalta saamansa tehtdvéin. TPA eldd tilanteen mukaan ja paallikon
on koko ajan tiedusteltava lisdtietoja suunnitelman kehittamisti varten ja otettava
huomioon meripelastusjohtajan méédraykset. TPA:ta varten tiedusteltavia asioi-
ta, tai asioita jotka vaikuttavat TPA:een, ovat ainakin:

* Miltd onnettomuuspaikka ndyttda? Tdma on erityisen tarkedd, jos saapuu en-
simmdisend paikalle.

* Onko ihmisid vedessd? Jos on, niin lukuméiré ja mikd on veden ldmpétila?

* Yhteys onnettomuusaluksen paillikkdon - Milld vilineelld, kanavalla jne.?

» Mitka osa-alueet tarvitsevat vilitontd apua? Evakuointi, tyhjennys jne.?

* Montako ihmistd on aluksessa?

 Tarvitaanko lisdapua? Jos tarvitaan, niin minkélaista?

» Séitila ja merenkdynti

» Mitkéd ovat riskit? Kaatuminen, ajautuminen karille, ympdristovahingot jne.

Kiéskyt miehistolle

» TPA - Jokaisen miehiston jdsenen tulee tietdd, mitd ollaan tekemissd ja miten
se tehdaan.
« Miti tehddén:
Vedessé olijoiden pelastaminen
Evakuointi
Vauriontorjunta
Palontorjunta
Ensi-apu ja potilasluokittelu (TRIAGE)
Etsintd
Hinaus
Kuljetus
» Kuka tekee
* Miksi tehddin
» Evakuointipaikat
* Yhteydet / radiokanavat
+ Riskit
* Dokumentointi
= Toimenpideluettelo
= Evakuointiluettelo
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= Valo- / videokuvaaminen

= Kuvan piirtiminen alueesta
* IImoitukset
» Kuka on OSC (jos miiritty)

SRU:n TPA tehdéiéan aina palvelemaan meripelastusjohtajan TPA:ta.

Muista:

*  Yksikkosi on osaltaan auttamassa meripelastusjohtajaa luomaan tilannekuvaa
+ Tuotat tietoa meripelastusjohtajan paatoksenteon tueksi

* SRU toimii aina SMC:n tai OSC:n alaisuudessa

6.5.2 Tehtivien jako ja toimintakyvyn yllipito

Pééllikko jakaa miehistolle tehtavit. Koska yksikdissd on usein vain kolme henki-
164, voi miehistoon kuuluvilla olla useampikin tehtdvi. Esimerkkejé tehtdvistd on
luetteloitu alla:

* Ruorimies

* Viestimies

* Navigoija

» Téhystija

* Pintapelastaja

* Ensiapu

* Palonsammutus
* Dokumentointi

Tehtéivien vaihto: Tehtivid on syytd vaihtaa aika ajoin. Vaihdoista miehistd saa
vaihtelua tehtdviin ja tehtdvdkuorma jakaantuu tasaisemmin miehiston kesken.
Naiin menetellen toimintakyky sidilyy pidempéddn ja kaikki saavat mahdollisuuden
esimerkiksi syomiseen ja lammittelyyn. Usein sopiva vaihtovéli on noin tunti,
mutta vaihtovili riippuu paljon olosuhteista. Padllikon tehtévii ei vaihdeta.

Miehistdd voidaan myds tasata tehtdvadn médrattyjen yksikoiden vélilld erikseen
sovittaessa. Tama voi tulla kyseeseen, jos jollakin yksikol114 on runsaasti miehistoa.
Erityistd hyotyd miehiston tasaamisessa voi olla etsintétilanteessa. Miehistojen
tasaamisesta on keskusteltava SMC:n kanssa, joka antaa siihen luvan.
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6.5.3 Johtaminen

SMC vastaa ihmishenkien pelastamisesta merelld. Johtamisen avuksi hin voi maa-
ritd avukseen OSC:n ja/tai ACO:n. Onnettomuusaluksessa pelastustoimista vastaa
aluksen pédllikko, niin kauan kun hin on tehtavéssién toimintakykyinen.

SRU- paillikon térkein tehtdva on pelastusyksikkonsd johtaminen. Ilman suun-
nitelmallista ja selkedd johtamista SRU:n teho laskee sekd etsinndssé ettd muissa
tehtdvissd. Johtaminen voidaan jakaa esimerkiksi alla esitetylld tavalla.

1. TIEDON KERAAMINEN

p 2. TILANTEEN ARVIOINTI
3. TOIMINNAN PERUSAJATUS JA
== SUUNNITELMA
LISAINFO .
< 4. KASKYT JA TOIMINTA

Tiedon keraiminen alkaa jo tehtdvin saannin yhteydessd. Meripelastusjohtaja an-
taa omat késkynsa ja toimintaohjeensa sekd muita tietoja tehtivién liittyen. Tdhdn
liittyen SRU:n paillikko tekee tarkentavia kysymyksii. Tietoa saadaan lisdd vii-
meistidn, kun ensimmaiinen yksikko saapuu etsintd- / onnettomuusalueelle.

Tilanteen arvioinnissa yksikon péillikko arvioi oman yksikkonséd edellytyksid
suorittaa annettu tehtidva. Edellytyksid arvioitaessa on otettava huomioon ainakin
miehiston médrd ja koulutus, aluksen soveltuvuus tehtiviin, sddolosuhteet sekd
mahdollisesti my0s pelastettavien selvidmistodennikoisyys (kiireellisyys). Jos
padllikko arvioi olevansa lisdavun tarpeessa tai, ettd hianen yksikkonsi ei sovellu
suorittamaan annettua tehtdvii, on hdnen ilmoitettava siitd meripelastusjohtajalle
tai onnettomuuspaikan johtajalle mahdollisimman nopeasti. Tilanteen arvioinnissa
on myos otettava huomioon, miten onnettomuus todennikdisesti kehittyy vai onko
tilanne vakaa.

Toiminnan perusajatus ja suunnitelmaa késitelldén erillisend osassa 6.5.1.
Paillikolld tdytyy olla toiminnalleen suunnitelma ja perusajatus, eli mitd tehddan
ja miten.

Kiskyt ja toiminta muodostaa suorituksen. Pdillikon on kdskyjensd avulla var-
mistettava, ettd miehistd tietdd mitd ollaan tekemissé, kuka tekee ja miksi teh-
ddin. Suunnitelma ja toiminnan perusajatus on tuotava kaikkien miehiston jasen-
ten tietoon. Vain ndin voidaan varmistaa, ettd koko michisto tekee oikeita asioita
ja paillikon suunnittelemalla tavalla. Miehiston on myds helpompi tuoda asioita
padllikon tietoon ja arvioitavaksi, kun he tietdvit toiminnan perusajatuksen.

Toiminnan osalta pdillikon tulisi seurata toimintaa ja sen vaikutuksia aktiivi-
sesti ja muuttaa suunnitelmaa tarpeen mukaan. Kaikista oleellisista muutoksista
on ilmoitettava meripelastusjohtajalle ja miehistolle. Paéllikon tulisi padsaantoi-
sesti keskittyd johtamiseen eikd suoritteiden tekemiseen. Tdma ei kuitenkaan esti
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paillikkod auttamasta miehistod silloin, kun se on tarpeen ja hénelld on sithen
aikaa. Esimerkiksi etsinndssd pdillikolld on alkutoimenpiteiden jidlkeen yleensa
aikaa auttaa miehistodan.

Lisétietoa saadaan tilanteen kehittyessi. Lisdtieto on saatettava myoOs meripe-
lastusjohtajan tai onnettomuuspaikan johtajan tietoon. Lisdtietoa on my0s oman
toiminnan vaikutukset toiminta-alueella esimerkiksi havainnot, potilaiden vaste
annettuun ensiapuun jne. Lisdtieto antaa padllikolle lisdd perusteita tilanteen ar-
viointiin. Toiminnan aikana p#éllikon tulisi suunnitella jo seuraavaa toimintaa ja
pohtia vaihtoehtoja, jos tehtdvii ei voida suorittaa suunnitelman mukaan.

Monipotilasonnettomuuksissa johtamiselta vaaditaan erityisen paljon. SRU:n
padllikkd voi joutua tilanteeseen, jossa hdnen yksikkonsd on ensimméiisend pai-
kalla ja siten joutua johtamaan toimintaa. P&allikolld ei ole tdllaisessa tilanteessa
aikaa muuhun kuin johtamiseen. Monipotilasonnettomuuksissa voidaan jakaa toi-
menpiteet vaikka seuraavalla tavalla:

* Lisdonnettomuuksien estiminen joka luo auttajille turvallisen tydympériston.

» Henked pelastavat toimenpiteet - Pelastaminen veden varasta ja ensiapu +
TRIAGE.

» Kuljetuksen valmistelu - Madritetdén kuljettava alus tai valmistellaan esimer-
kiksi helikopterille laskupaikka

» Lahiympariston tiedustelu - Etsitdin loukkaantuneita ja silminnékijoitéd

* Dokumentointi - Alueen valokuvaaminen, potilaiden henkil6llisyyden selvitti-
minen jne.

Edella luetellut toimenpiteet eivit ole yksittdisid toimenpiteitd. Riippuen miehis-
ton médrastd useita toimenpiteitd voi tapahtua samanaikaisesti. Pd4asia on aina ih-
mishengen pelastaminen, mutta siten, ettei pelastajaa itse saateta vaaralle alttiiksi
turhaan.

Péaillikon on tiedusteltava, montako henkil6d on onnettomuudessa osallisena, jot-
ta hin voi jakaa apuun tulevien yksikdiden resurssit jarkevésti. Ideaalitilanne on
silloin kun apuun tuleville yksikdille voidaan antaa onnettomuuden tietty osa-alue
hoidettavaksi. Esimerkiksi: Oma yksikkd - ensiapu, toinen yksikko - ensiapu, kol-
mas yksikko - ldhialueen tiedustelu ja helikopterin laskeutumispaikan valmistelu
jne.

Onnettomuuksissa, jossa on useita loukkaantuneita, on hyvi koota loukkaantuneet
yhteen paikkaan. Niin he ovat paremmin valvottavissa pienelldkin miehistolla.
Paikan valinnassa on otettava huomioon, ettei potilaita tulisi liikutella turhaan.
Lisdksi menehtyneet on pidettiva erillddn loukkaantuneista.

Tehtiivien jaosta

* Ensimmiiselle (omalle) yksikolle annetaan aina henked pelastavien toimenpi-
teiden suorittaminen.
* Pyyda tarvittaessa SMC midrddmain onnettomuuspaikan johtaja.
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+ Toiselle yksikolle henked pelastavien toimenpiteiden tukeminen seké 14hialu-
een tiedustelu ja dokumentointi, jos henkildresurssit antavat siithen mahdolli-
suuden.

* Muille yksikdille voidaan antaa kuljetusjérjestelyjen valmistelutehtivia, ellei
miechistoa tarvita tukemaan henked pelastavia toimenpiteit.

SMC:lla tai OSC:ll4 on aina vastuu kokonaisjohtamisesta. SRU:n paallikko
keskustelee kaikista merkittivisti toimenpiteistd heidin kanssa.

6.5.4 Yhteistoiminta

YHTEISTOIMINNASTA VASTAA SMC

SRU:n paillikdn tehtdvd on myds sopia yhteistoiminnasta muiden yksikdiden
kanssa. Suurin osa yhteistoiminnasta on meripelastusjohtajan tai onnettomuuspai-
kan johtajan kiskemad, mutta joistakin asioista voidaan sopia muiden tehtdviin
osallistuvien yksikdiden kanssa. Myos paikalliset yhteistoimintasopimukset tulee
ottaa huomioon. Yhteistoimintaan vaikuttaa tehtavin luonne. Seuraavassa on lue-
teltu joitain muistettavia asioita.
 Sovittavat asiat

- Tyo6skentelykanavat - VHF (SMC maiiraa, SRU voi esittid)

- Tyonjako (esimerkiksi monipotilastapauksessa - SMC)

- Miehiston jako (Keskustele SMC:n kanssa)
+ Etsinndssi

- Etsintd-alueiden raja

- Etsimittd jadneet alueet (esimerkiksi alueet, minne ei piadse omalla aluksel-

la)

* Onnettomuudet jotka vaativat erikoisosaamista.

- Pelastuskalusto

- Palontorjunta

- Sukeltajat

Tyoskentelykanavat madrdd meripelastusjohtaja. Onnettomuuspaikan johtaja tai
pelastusyksikkd voi tehdid esityksen SMC:lle tydskentelykanavasta, jos se katsoo
sen olevan tarpeen.

Tyonjaon tulee olla mahdollisimman tehokas ja selked. Jako kannattaa sopia ensi-
sijaisesti yksikon soveltuvuuden mukaan.

Miehistonjakoa voidaan muuttaa tehtdvan aikana. Yksikot voivat sopia keskenddn
miehistdjen jaosta siten, ettd onnettomuuspaikan johtaja tai meripelastusjohtaja
on tietoinen ja on hyviaksynyt muutoksen. Kukaan ei saa ottaa kdyttoonsé toisen
yksikon miehistdd siitd erikseen sopimatta pois lukien onnettomuuspaikan johtaja
ja meripelastusjohtaja. Miehistonjaon yleinen periaate on kerétd paljon miehistod
henked pelastavaan toimintaan. Etsinndssd miehist6jd voidaan tasata huomioon
ottaen tilojen ja miehiston maara.

Etsinnéssé pitdd sopia, kuinka kahden yksikon vélinen etsintd-alueen raja etsi-
tddn. [lma-aluksen kanssa voidaan sopia alueista, joihin ei omalla yksikolld péédse

77



tehokkaasti etsimddn. Yhteistoiminnan tavoite on saada koko etsintid-alue etsittya
mahdollisimman hyvin ja tarkoituksenmukaisesti.

Erikoisosaamista vaativissa onnettomuuksissa korostuu yksikdiden erikoisosaami-
nen. Padsddntona tulisi olla, ettd yksikkd, jolla on tarkoituksenmukaisin vilineisto,
hoitaa pelastamisen. Joissain tapauksissa voi kuitenkin olla tarkoituksenmukai-
sempaa “lainata” miehistdd ja kalustoa toisesta yksikosté jotakin tiettyd tehtdvia
varten. Esimerkiksi puristuksissa olevan henkilon irrottamiseen voidaan lainata
hydrauliset pelastusvilineet pelastuslaitoksen yksikoltd seki irrottamiseen tarvit-
tava henkilosto. Erikoisvilineitd saa kdyttdd ainoastaan henkild, joka on perehty-
nyt niiden kayttoon.

Yhteistoiminnasta esimerkiksi evakuointikeskuksen ja maissa toimivien vapaaeh-
toisten ryhmien kanssa sopii meripelastusjohtaja.

Yhteistoiminnasta tiedotusvélineiden kanssa mééridd meripelastusjohtaja. Etsinta-
ja pelastusyksikkd, ei suorita tiedottamista, muutoin kuin erikseen sovittaessa.
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6.6

YHTEISTOIMINTA ILMA-ALUKSEN JA PINTAYKSIKON VALILLA

[lma-alukset ovat meripelastusyksikditd kuten pinta-aluksetkin. Suomessa meripe-
lastukseen kdytetddn ainoastaan merikdyttoon tarkoitettuja kaksimoottorisia heli-
koptereita sekd monimoottorisia kiinteésiipisid lentokoneita. Tdllaisia ilma-aluksia
ovat rajavartiolaitoksen AS-332 Super Puma ja Agusta Bell / Bell 412 helikopterit
sekd Dornier valvontalentokoneet. Rajavartiolaitoksen helikopterit ovat varustettu
ja miehitetty kuten perustason sairaankuljetusyksikko. Tarvittaessa helikopterin
mukaan voidaan ottaa myos ulkopuolinen l4d4kériyksikko ja sen varusteita, jol-
loin helikopterin hoidollista tasoa voidaan nostaa. Puolustusvoimien ilma-aluksis-
ta meripelastukseen voidaan kayttdd NH 90 / MI-8 helikoptereita, joiden hyvina
puolena on niiden suuri evakuointikyky. NH 90 / MI-8 - helikopterit on mahdollis-
ta varustaa merelld tapahtuviin tehtéviin.

Yleisessd pelastustoimessa pddasiassa kaytettdvid pelastus- ja lddkarihelikopterei-
ta voidaan kiyttdd my0s meripelastustehtdviin. Niiden kdytossd on kuitenkin he-
likopterityypeisti ja lento-operaattoreista riippuvia rajoituksia. Myos olosuhteet,
kuten pimeys, saattavat estdi pelastus- ja ladkérihelikoptereiden kdyton.

Siviili-ilma-aluksia ei Suomessa padsidintoisesti kdytetd meripelastustehtaviin.

Ilma-alukset voivat suorittaa samaa tehtavaa pintayksikoiden kanssa tai niille voi-
daan antaa tdysin erillinen tehtdva. Yhteistoiminnassa suoritetaan esimerkiksi et-
sintdd, jolloin ilma-alus tdydentdi pintayksikon suorittamaa etsintdd. [lmayksikosta
pystytddn helposti tdhystimadn pienet luodot ja veneyksikolle hankalat karikot.
Samalla alueella toimittaessa pintayksikko ja ilmayksikko voivat keskenéén radi-
oitse pyytda toisiaan suorittamaan tarkastuksia havaitsemistaan kohteista. Pimeéssa
ilma-yksikon etsintéteho on pintayksikkod parempi tehokkaampien valonheittimi-
en, pimednikolaitteiden seki tdhystyskorkeuden vuoksi.

Mikaéli meripelastustehtdvissd kdytetddn useita ilma-aluksia, tulee varmistua on-
nettomuusalueen lentoturvallisuudesta. Yksi menetelmé on porrastus, jolloin ilma-
alukset tyoskentelevit keskendin eri korkeuksilla. Toinen menetelma on erottaa
ilma-alukset omille toiminta-alueille. Kdytettdessd kahta tai kolmea ilma-alusta
samassa tehtdvissd, ilma-alukset pystyvit keskenddn sopimaan kiytettdvissi ole-
vat porrastukset ja muut turvallisuudelle vélttimattomat menetelmét. Kun ilma-
aluksia on kolme tai enemmin, tulee lentotoimintaa johtaa meripelastuksen johto-
keskuksesta tai miératd tehtdvain erillinen lentotoiminnan koordinaattori (ACO).

Rajavartiolaitoksen helikopterit on varustettu erilaisilla teknisilld laitteilla etsinté-
tehtdviin. Niitd ovat:

* Pimeéndkolaiteet (Night Vision Goggles, NVQG),

* Valonheittimet,

* Lampokamera,

» Tutka ja

* Radiosuuntimalaite.

79



Pimeénékolaitteiden
avulla etsintdtehok-
kuus kasvaa. Ilman
pimednikdlaitetta
kuvasta erottuisi
vain katuvalot.
Kuva: rajavartiolai-
tos.

Nadistd aiemmin tehokkaimpana pimeéssi tapahtuvissa etsinndissi pidettiin 1am-
pOkameraa ja valonheittimid. Limpdkameroiden kdyttd on kuitenkin vihentynyt
pimednékolaitteiden yleistymisen my6td. Syynd tdhdn on pimedndkdlaitteiden pa-
rempi etsintiteho, joka johtuu laitteiden erilaisesta tekniikasta sekd lampokame-
raa suuremmasta ndkodalueesta. Lisdksi pimednékolaitteet ovat jokaisen miehiston
jasenen kiytossd. Kaikista teknisistd apuvélineistd huolimatta ilma-aluksessakin
etsintdd suorittaa ihminen, joten kadonnut henkild saattaa inhimillisten syiden ta-
kia jaada havaitsematta.

Etsintimenetelmit ilma-aluksilla ovat samat kuin pintayksikoilldkin.

Meripelastukseen kéytettidvit ilma-alukset ovat kaikki varustettu meri- VHF-ra-
diopuhelimilla. Lisdksi rajavartiolaitoksen yksikot kéyttdvdt VIRVE-radiota.
Matkapuhelimia ilma-aluksissa ei lennon aikana voida kayttia. Ilma-aluksissa on
luonnollisesti ilmailu VHF-radiot, jotka ovat kiytdssd suurimmilla meripelastusyk-
sikoilld ja kaikilla matkustajalaivoilla. Meripelastuksen johtokeskus kertoo tehta-
vin annon yhteydessd kdytossé olevat viestiyhteydet, jotta kaikki yksikot pystyvit
kommunikoimaan keskenddn. Periaatteessa ilma-aluksen kdyttd meripelastustehti-
vassd el muuta normaalia viestiliikennettd millddn lailla, vaan ilma-aluksen kanssa
litkkenn6idddn kuten muidenkin meripelastusyksikdiden kanssa. Mikéli ilma-alus
ei saa yhteyttd pintayksikkoon, voi meripelastuksen johtokeskus tai tarvittaessa
jokin muu asema toimia linkkina yksikoiden valilla.

6.6.1 Lentokone

Lentokoneiden etuina helikoptereihin verrattuna on nopeus, silld rajavartiolaitok-
sen Dornier valvontalentokoneen matkanopeus on 200 solmua, mikd on helikop-
terin matkanopeutta huomattavasti suurempi. Nopeuden ansiosta lentokone saat-
taa olla onnettomuusalueella helikopteria nopeammin. Vaikka lentokone ei pys-
tykddn laskeutumaan avuntarvitsijan luokse, pystyy se etsimddn avuntarvitsijaa
ennen muiden yksikdiden paikalle saapumista nopeuttaen ndin pelastustehtivaa.
Loydettydan etsittivin kohteen lentokone ilmoittaa radiolla tiedot meripelastuk-
sen johtokeskukseen sekd muille meripelastusyksikoille. Nopeuden ja toiminta-
sdteen ansiosta lentokone on tehokas yksikko etsittdessd suurikokoisia kohteita
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isolta alueelta. Muita kéyttotarkoituksia lentokoneilla meripelastustehtdvissi ovat
raportointi onnettomuusalueella, kuljetus- ja evakuointitehtdavit, dokumentointi,
viestien vilittiminen seki pelastusvilineiden pudottaminen hidéssa oleville.

6.6.2 Helikopteri

Helikopterit ovat tehokkaita meripelastusyksikditd. Niiden kayttod rajoittavat kuiten-
kin sddolot, tehtdvin laatu sekd kiytettdva helikopterityyppi. Kova tuuli ei haittaa
helikoptereita. Huono nékyvyys ei vélttamattd estd tehtdvadn laht6d, mutta se saattaa
estdd varsinaisen kohteelle 1dhestymisen. Ja4tavit olosuhteet asettavat myds rajoituk-
sia osalle meripelastushelikoptereista. Suomessa kéaytossd olevat Super Puma heli-
kopterit on varustettu roottorin lapojen jadtymiseltd estavilld lammitysjarjestelmalla,
mutta muissa helikoptereissa jirjestelmi ei ole. Muilla helikoptereilla ei voida lentdd
olosuhteissa, joissa helikopterin lapoihin ja rakenteisiin kertyy jaata.

Helikoptereiden toiminta-aika riippuu olosuhteiden lisdksi niiden polttoaineen
médrdstd. Tehtdvin ollessa pitkékestoinen ja luonteeltaan sellainen, jossa ei tarvita
suurta hyotykuormaa, ilma-alukseen voidaan ottaa runsaasti polttoainetta. Tallaisia
tehtdvid ovat esimerkiksi etsintitehtdavit. Mikéli kyseessd on suurta hyotykuormaa
vaativa tehtdvi, kuten ihmisten evakuointi, polttoainetta ei oteta maksimimaaraa.
Osa helikoptereista on varustettu polttoaineen tyhjennysjarjestelmaélld, jotta lennon
aikana helikopterin painoa voidaan vihentd ja ndin lisétd evakuoitavien ihmisten
lukuméaéraa.

Monet kauppalaivat on varustettu helikopterin laskupaikalla tai vinssauspaikalla.
Laivojen laskeutumispaikkojen kiyttod saattaa rajoittaa aluksen rakenteet, lasti
ja jotkin tilapdiset varusteet. Alusten keinunta aallokossa hankaloittaa ja saattaa
jopa kokonaan estii aluksille laskeutumisen. Ennen vinssauksen tai laskeutumi-
sen aloittamista, laivojen tulee méérdysten mukaan varautua muun muassa vélit-
tomalld palontorjuntavalmiudella. Liséksi kannelta poistetaan kaikki irtonainen ja
roottorin virtauksessa mahdollisesti irtoavat varusteet.

Olosuhteet saattavat estdi turvallisen pelastusvinssauksen suoraan alukselta, jolloin
helikopterit pystyvit suorittamaan vinssauksen pelastuslautoilta tai suoraan vedes-
td. Myo0s vene- tai laivaluokan meripelastusyksikdilti voidaan vinssata tarvittaessa.
Mikali vinssaus suoritetaan alukselta, helikopteri sopii hyvissd ajoin ennen alueelle
saapumistaan kdytossi olevat viestiyhteydet noston kohteena olevan aluksen kans-
sa. Jos viestiyhteyttd ei jostain syystd saada, voidaan linkkind kéyttdd tarvittaessa
my0s meripelastuksen johtokeskusta tai muuta sithen sopivaa yksikkod. Varsinaisen
vinssauksen aikana viestiyhteyksien kayttdd tulisi vélttdd helikopterin miehiston
tyorauhan turvaamiseksi. Vinssaukset pyritdin aina suorittamaan siten, ettd heli-
kopteri lentd suoraan vastatuuleen ja alus kulkee noin 20- 60 astetta oikealle tuulen
tulosuunnasta nidhden. Télloin helikopterin lentdjille alapuolella oleva alus toimii
kiintopisteend, helikopterin ovet ovat nostolle hyvéssd kohdassa ja lentdjd nikee
hyvin kohteen koko operaation ajan. Vinssaukselle olisi otollista, jos helikopterin
alapuolella oleva alus pystyisi liikkkumaan hitaasti eteenpéin. Niin roottorivirras-
ta aiheutuvat pérskeet haittaavat nostamista mahdollisimman védhén. Helikopterin
padllikké antaa aina ennen vinssausta ehdotuksia ja tarkempia ohjeita vinssauksen
kohteelle. Varsinainen vinssaus aloitetaan vasta kun seka helikopterin, etti kohteena
olevan aluksen miehistot ovat sithen valmiina.
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Efa - nostolenkki. Kuva: rajavartiolaitos.

Pelastuspaarit. Kuva: rajavartiolaitos.

Suomessa vinssauksessa kiytetddn pédasiassa niin sanottua EFA - nostolenkkid
sekd pelastuspaareja. Muualla kdytossad on ndiden lisdksi my0Os nostokoreja, pelas-
tushédkkeji ja pelastusistuimia.
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Vinssausasento.
Kuva rajavartiolaitos /
Kaj Jahnsson.

Ennen vinssausta helikopterista lasketaan vinssattavaan alukseen pintapelastaja,
jonka tehtdviné on varmistaa vinssauksen turvallisuus. EFA -lenkkid kéytettdessi
vinssaus suoritetaan yleensi parivinssauksena, jolloin avuntarvitsija nostetaan yh-
dessé pintapelastajan kanssa helikopteriin. Noston jilkeen pintapelastaja lasketaan
uudestaan pinta-alukseen / mereen seuraavan henkilon nostoa varten. EFA - lenk-
ki puetaan aina pintapelastajan ohjeiden mukaisesti siten, ettd varsinainen nos-
tolenkki pujotetaan takakautta nostettavan kainaloiden alta nostovaijerin tullessa
nostettavan kasvojen eteen. Tdmin jélkeen lenkissé oleva kiristysmuhvi vedetddn
mahdollisimman alas, jotta nostolenkistd tulee mahdollisimman tiukka. Noston
aikana kidet laitetaan jalkojen viliin, jolloin nostolenkki pysyy oikeassa paikassa,
eikd nostettava henkild pddse putoamaan nostolenkin ldvitse. Helikopteri aloit-
taa nostamisen, kun pintapelastaja on nédyttinyt nostomerkin. Helikopterin vinssii
kdytetddn sddtimistd, joka on sijoitettu helikopterin avoinna olevan oven ldhistélle.
Sadtimet on sijoitettu siten, ettd vinssin kdyttdjd ndkee jatkuvasti noston edistymi-
sen ja pystyy antamaan ohjeita nostettavalle timén ollessa kopterin ovella. EFA
- lenkkid kdytettdessd ihmiset vinssataan helikopterin sisdlle istumaan, ennen kuin
lenkki irrotetaan kopterimiehiston toimesta. EFA - lenkkid kaytettdessd nostettava
el avusta varsinaista nostoa milldin lailla. Yhden henkilon vinssaaminen helikop-
teriin kestdd olosuhteista riippuen puolesta minuutista jopa viiteen minuuttiin, jo-
ten suurevakuointeihin vinssaus on erittdin hidas vaihtoehto!
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Helikopterin pelastuspaareja kiytettdessi pintapelastaja voi jadda aluksen kannelle
ohjaamaan nostoa erilliselld ohjauskdydelld. Ohjauskoyttd ei saa kiinnittdd pin-
ta-alukseen! Ennen nostamista pintapelastaja tarkistaa pelastuspaarit, jotta avun-
tarvitsija on paareihin oikein kiinnitetty. Pelastuspaarit vinssataan padsidéntoisesti
siten, ettd henkilo on vaaka-asennossa koko noston ajan. Pintapelastaja voidaan
vinssata my0s avuntarvitsijan kanssa, jolloin pintapelastaja pystyy auttavasti hoi-
tamaan potilasta myos noston aikana. Ahtaista paikoista avuntarvitsija voidaan
tarvittaessa nostaa pelastuspaareilla myds pystyasennossa siten, ettd hinen piénsa
on ylospain.
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HATAMERKIT

Meriteiden sdintdjen IV liite méérittelee merkit, jotka tarkoittavat joko yhdessa tai
erikseen hétdd ja avun tarvetta:

Punainen Liekit Punainen Oranssi savu
Laskuvarjoraketti soihtu

Viestiliput "N.C.” Nelion ja pallon muotoiset
kuviot padllekkéin

j i OO0 J000

Jatkuvasti ja hitaasti S.0.S. valolla tai ddnelld
késien heiluttaminen
sivulla

—

tykinlaukaus tai muu pamahdusmerkki annettuna noin 1 minuutin véliajoin

2. keskeytymiton ddni jollakin sumumerkinantolaitteella

3. yksitellen lyhyin véliajoin ammutut raketit tai pommit, jotka sinkoavat punai-
sia tdhtid

4. radiosdhkotykselld tai muulla viestitysmenetelmilld annettu merkkiryhma
...m==... (SOS) Morsen jérjestelmidn mukaan

5. radiopuhelimella annettu viesti, joka muodostuu puhutusta sanasta
"MAYDAY”

6. hatdmerkki N C Kansainvilisen viestityskirjan mukaan

7. merkki, jonka muodostaa nelikulmainen lippu ja sen yla- tai alapuolella oleva
pallo tai muu sen kaltainen esine

8. tulen liekit aluksessa (esim. palavista terva- tai 6ljytynnyreistd ym.)

9. laskuvarjoraketti tai kisisoihtu, joka nédyttdd punaista valoa

10. savumerkki, joka kehittdd oranssin véristd savua
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11. sivuille ojennettujen kdsivarsien verkkainen ja jatkuva nostaminen ja laskemi-
nen

12. radiosdhkotyksen hédlytysmerkki

13. radiopuhelimen hilytysmerkki

14. hitdpaikkaa ilmaisevan poijun radiomerkit

15. radioliikennejérjestelmillé 1dhetetyt hyviksytyt merkit

16. digitaaliselektiivikutsulla ldhetetty hilytys.

Virallisten hiatdmerkkien lisiaksi tulee kiinnittdd huomiota seuraaviin merkkeihin:

1. kappale oranssinvéristi peitekangasta, jossa on joko musta nelid ja ympyra tai
muu sopiva kuvio (ilmasta tapahtuvaa havaitsemista varten);
2. veden vérjdysaine.

Héatdmerkkien kiytté muuhun kuin osoittamaan hétié tai avuntarvetta on kielletty.
Kiellettyd on my0s ndyttdd mitddn muuta merkkid, joka voidaan kdsittdd hati-
merkkina.

Luvanvaraiset hiatimerkit

Hitérakettien, kdsisoihtujen sekd oranssi savujen kayttd hatitilanteessa on vaati-
vaa ja jopa vaarallista. Téstd syystd vuonna 2002 voimaan tulleessa meripelastus-
laissa annettiinkin mahdollisuus myontié harjoituslupia kyseisille hitimerkinan-
tovélineille. Rannikolla luvan myontdi merivartiosto ja muualla paikallispoliisi.
Rajavartiolaitoksen ohjeiden mukaisesti, kyseiset harjoitukset eivit kuitenkaan ole
vanhentuneiden rakettien havittimistilaisuuksia, vaan nimenomaan koulutustilai-
suuksia, jossa voidaan turvallisesti harjoitella oikeiden hdtdmerkinantovélineiden
kdyttamista.
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Lyhenteiti:

ACO
AIS
ARA

ARCC
ATA

ATD
AV-luokka
Av

Black Out
CSP

DSC

DV

GCS
GMDSS

EKG
EFA-lenkki
ETA
EPIRB
EVAC

FT

GPS

HELP

Huddling

Hz
TA-luokka
IAMSAR

IAS
IFR
IMC
IMO

ISPS

kHz

LT
MAYDAY
MF

MHz
MOB
mpk
MV

Lentotoiminnan koordinaattori (Aircraft Co-ordinator)

Alusten automaattinen tunnistusjérjestelma (Automatic Identification System)
Ilma-aluksen tutkan avulla suoritettava mittarildhestyminen (Airborne Radar
Approach)

Lentopelastuskeskus (Aeronautical Rescue Co-ordination Centre)

Tuloaika (Actual Time of Arrival)

Lihtoaika (Actual Time of Departure)

Apuveneluokka

Apuvene (vapaaehtoiset)

Virtakatkos

Etsinndn aloituspiste (Commence Search Point)

Digitaalinen selektiivikutsu (Digital Selective Calling)

Hédassa oleva alus (Distress Vessel)

Tajunnan tason maéaritykseen koytettava taulukko (Glasgow Coma Scale)
Maailmanlaajuinen merenkulun hété- ja turvallisuusjirjestelma (Global Maritime
Distress and Safety System)

Sydédnsdhkokayra

Vedenvarassa olevien ihmisten nostamiseen kéytettdva nostolenkki.

Arvioitu saapumisaika (Estimated Time of Arrival)

Merenkulun hitdpoiju (Emergency Position-Indicating Radio Beacon)
Evakuointikeskus (Evacuation Centre)

jalka, mittayksikko (feet)

Satelliittipaikannusjdrjestelma (Global Positioning System)

Yksittdisen ihmisen kellunta-asento, jonka avulla vedessd selviytyy pidempdin
vedessd (Heat Escape Lessening Position)

Kahden tai useamman ithmisen kellunta-asento, jonka avulla he selviytyvit pi-
dempéddn vedessi

Hertsi, taajuuden yksikko

[Imatyynyalusluokka

Kansainvilinen lento- ja meripelastuskésikirja (International Aeronautical and
Maritime Search and Rescue manual)

[lma-aluksen mittarinopeus (Indicated Air Speed)

Mittarilentosddnnot (Instrument Flight Rules)

Mittarilento olosuhteet (Instrument Meteorological Conditions

YK:n alainen kansainvélinen merenkulkujérjestd (International Maritime
Organization)

Alusten ja satamarakenteiden kansainvilinen turvasddnnosto (International Ship
and Port Security code)

Kilohertsi (1000 hertsid), taajuuden yksikko

Paikallinen aika (Local Time)

Kansainvilinen hitamerkki

Meriradioliikenteessd 2 MHz:n taajuusalue (MF-taajuusalue 300 kHz - 3 MHz)
(Medium Frequency)

Megahertsi (1000 kilohertsid), taajuuden yksikkod

Henkil6 yli laidan (Man Over Board)

Meripeninkulma

Merivartiosto
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MRCC
MRSC
nm
NV-luokka
NVG
OSC

Pr
PV-luokka
Pv

Rb

Refuel
RIB

Rk
RMVK
RR
RV-luokka
RVL
Salvage
Sa02
SAR
SART

SC

Sea level
SMC
SMPS
solmu
SOLAS

SOS
SPR
SPOC

SRU
SSAS
SYKE
TPA
TRIAGE
TROSSI
UTC
VaPePa
VFR
VHF

VIRVE
VMC
VTS
WIND
WPT

Meripelastuskeskus (Maritime Rescue Co-ordination Centre)
Meripelastuslohkokeskus (Maritime Rescue Sub-Centre)
Meripeninkulma (Nautical Mile)

Nopeaveneluokka

Pimeidnakolaite (Night Vision Goggles)

Onnettomuuspaikan johtaja (On Scene Co-ordinator)
Pelastusristeilija (vapaaehtoiset)

Partioveneluokka

Pelastusvene (vapaaehtoiset)

Réddningsbat, pelastusvene (vapaaehtoiset)

Tankkaus- ja huoltopaikka

Kovapohjainen kellukevene (Rigid Inflatable Boat)
Réddningskryssaren, pelastusristeilijd (vapaaehtoiset)

Raja- ja merivartiokoulu

verenpaine

Rannikkovartioveneluokka

Rajavartiolaitos

Kaupallinen meripelastus

Veren happipitoisuus eli happisaturaatio

Etsinti ja pelastus, meripelastus (Search And Rescue)
Tutkavastaaja (Search And Rescue Transponder)
Meripelastustoimen johtaja (Search and rescue Co-ordinator)
Meriveden pinta

Meripelastusjohtaja (Search and rescue Mission Co-ordinator)
Suomen Meripelastusseura

Merenkulun nopeusyksikko

Kansainvilinen merenkulun turvallisuutta koskeva sopimus (Safety Of Life At
Sea)

Kansainvélinen hatimerkki

Suomen Punainen Risti

Cospas-Sarsat satelliittijarjestelmin kansainvilinen yhteydenottopiste (Sar Point
Of Contact)

Etsinti ja pelastusyksikko, meripelastusyksikko (Search and Rescue Unit)
Turvauhkailmoitus, turvahélytys (Ship Security Alert System)
Suomen Ymparistokeskus

Toiminnan perusajatus

Potilaiden luokittelujdrjestelméd monipotilastilanteessa
Vapaacehtoisten meripelastajien jisenetu

Yleismaailmallinen kellonaika (co-ordinated universal time)
Vapaaehtoinen pelastuspalvelu

Naikolentosadannot (Visual Flight Rules)

Meriradioliikenteessd 160 MHz:n taajuusalue (VHF-taajuusalue 30 - 300 MHz)
(Very High Frequency)

Viranomaisverkko

Nékolento-olosuhteet (Visual Meteorological Conditions)
Keskitetty viyldvalvontajarjestelmi (Vessel Traffic Service)
Tuulen suunta, tuuli

Reittipiste (waypoint)
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