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D PAAKIRJOITUS

RAJOJEN VALVONTA OSANA
KOKONAISTURVALLISUUTTA

Rajojen valvonta on yksi Rajavartiolai-
toksen ydintehtavista ja sitd suoritetaan
kaikissa olosuhteissa maalla, merella ja
ilmassa. Rajojen valvonnalla tuotetaan
kattava ja ajantasainen tilannekuva, yll&-
pidetaan riskianalyysia vastaava valmius,
ennalta ehkaistaan ja paljastetaan rajatur-
vallisuutta uhkaavat ilmiot ja tapahtumat
seka vaikutetaan niihin.

Valvonnalla pyritdan estamaan val-
takunnanrajan ja ulkorajan ylittdmisesta
annettujen sdannosten rikkominen. Jokai-
nen Rajavartiolaitoksen partio valvoo teh-
tavissaan myos Suomen alueellista kos-
kemattomuutta. Toiminnan tavoitteena
on lyhyesti todettuna rajaturvallisuuden
yllapitdminen Suomen rajoilla. Tata tavoi-
tetta tukevat rajojen valvonnan suoritus-
kykyjen kehittamista ohjaavat operatiivi-
set konseptit ja kehittdmisohjelma, jotka
kuvaavat rajojen valvonnan toteutusta-
paa siirryttédessa kohti 2030-lukua.

Rajojen valvonta elda ajan hengessa.
Mobiilin valvontatekniikan mé&ara on kas-
vanut ja erityisesti miehittamattomien
ilma-alusten tarjoamat kyvykkyydet ovat
jatkossa luonteva osa jokaisen partion
tyoskentelya. Myoskin autonomisten
valvontajarjestelmien mahdollisuuk-
sia tutkitaan. Parhaillaan on kaynnissa
itdrajan teknisen valvontajarjestelman
kehittaminen. Myo6s rajojen valvonnan
tietojarjestelméat ovat saamassa kokonais-
uudistuksen. Tekdalyn hyddyntaminen on
vaistamatonta niin sensorikuvassa kuin
paatoksenteon tukenakin.

Parhaillaan Rajavartiolaitoksessa
ollaan suunnittelemassa ja pilotoimassa
osan itdrajan aitaamista. Kyseinen hanke
on historiallisestikin merkittava ja se tulee
valmistuttuaan mahdollistamaan valvon-
taresurssien uudenlaisen kayton. Aidan
yhteyteen liitettava tekninen valvonta-
jarjestelma parantaa sensoripohjaista

valvontaa ja tilannekuvaa merkittavasti.
Rakennushankkeen myotd paraneva
tieverkosto myds mahdollistaa entista
nopeamman reagoinnin tilanteisiin puut-
tumiseksi.

Kaynnissd on muitakin suuria suo-
rituskykyhankkeita, kuten Rajavartiolai-
toksen valvontalentokoneiden uudista-
minen. Hankinnan yhtena vaatimuksena
on konseptien mukainen kehittyva kyky
tukea rajojen valvontaa. Maa-, meri- ja
ilmasuorituskykyjen synteesina pyritdan
yhdennettyyn tilannekuvaan, joka on
entista kattavampi ja yksityiskohtaisempi.

Rajavartiolaitoksen tehtavana on var-
mistaa maahan tulevien ihmisten turvalli-
suus ja pitaa tilanne hallinnassa valtakun-
nanrajoilla. Operatiivinen kenttatoiminta
ja erilaisten tilanteiden hallinta on ollut
kiinted osa rajojen valvonnan henkiloston
suorituskykya. Nama kyvykkyydet saily-
vat toiminnan runkona jatkossakin. Kyky
tilanteiden hallinnassa vahvistuu Rajavar-
tiolaitoksessa paivitettavan joukkojen hal-
linnan osaamisen ja varustuksen myota.

Rajavartiolaitoksen koiratoiminta
alkoi yli sata vuotta sitten, kun palve-
lukseen otettiin ensimmainen koira.
Rajavartiolaitoksen koiratoiminta ei ole
perusajatukseltaan juurikaan muuttunut
vuosien saatossa. Keskiossa on aina ollut
ja tulee aina olemaan ammattitaitoinen
ohjaaja ja hanen koiransa. Huolimatta
siitd, ettd tekniikka kehittyy ja lisaantyy
rajojen valvonnassa, ei koiratoiminnan
suorituskykyé kyseenalaisteta. Rajavar-
tiolaitoksen koiratoimintaa tutkitaan ja
kehitetdan vastaamaan eri kayttotilanteita
unohtamatta koirien suojavarusteita ja
tekniikkaa. Tekniikka paljastaa, mutta ei
jaljesta ja ota kiinni.

Rajavartiolaitos on panostanut mer-
kittdvasti rajavartijoiden voimankaytto-
ja suojavélineisiin. Tama mahdollistaa

entistd paremmat toimintaedellytykset
niin normaalin paivittaistoiminnan teh-
tavien kuin vaativien ja erityistilanteiden
hoitamiseksi tyo- ja palvelusturvallisesti
kaikissa tilanteissa, kaikkina vuorokau-
den aikoina.

Rajojen valvonta perustuu jatkossa-
kin ammattitaitoiselle ja moniosaavalle
henkildstolle. Yksikdan tekninen ratkaisu
tai kaikki ratkaisut yhdessa eivat korvaa
partioiden suorituskykya. Valvontapartiot
kohtaavat paivittdin ihmisia rajavydhyk-
keelld ja sen ulkopuolella seka luovat tur-
vallisuutta kaikissa eri tilannekehityksissa.
Kehittyva ja lisdantyva tekniikka mah-
dollistaa sen, ettd partioiden toiminnalla
saavutetaan entista suurempaa vaikutta-
vuutta rajaturvallisuuden yllapitamiseksi.
Tama on keskeinen osa kokonaisturval-
lisuutta.

Heikki Ojala
Rajaturvallisuusasiantuntija
Raja- ja meriosasto
Rajavartiolaitoksen esikunta
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GRANSOVERVAKNING SOM EN DEL AV
DEN OVERGRIPANDE SAKERHETEN

Gransovervakning ar en del av Grans-
bevakningsvasendets karnuppgifter och
utfors under alla forhallanden pa land, till
havs och i luften. Genom gransdvervak-
ningen skapar Gransbevakningsvasen-
det en heltackande och aktuell lages-
bild, uppratthaller en beredskap som
motsvarar riskanalysen, forebygger och
uppdagar fenomen och handelser som
aventyrar granssakerheten samt ingriper
i dessa.

Syftet med oOvervakningen ar att
forhindra brott mot bestdmmelserna
om passerande av riksgransen och den
yttre gransen. Gransbevakningsvasen-
dets varje patrull har ocksa till uppgift
att dvervaka Finlands territoriella inte-
gritet. Malet med verksamheten &r kort
sagt att upprétthalla grénssékerheten vid
Finlands grénser. Till detta mal bidrar de
operativa koncept och det utvecklings-
program som styr utvecklingen av grans-
overvakningens kapaciteter och som
beskriver hur gransdvervakningen ska
genomforas fram till 2030-talet.

Gransovervakningen foljer med sin
tid. Mangden mobil évervakningsteknik
har 6kat och i synnerhet den kapacitet
som de obemannade luftfartygen tillfor
kommer framdver att vara en naturlig del
av varje patrulls arbete. Man underso-
ker ocksa mojligheterna med autonoma
overvakningssystem. For narvarande
utvecklas ett tekniskt dvervakningssys-
tem vid 8stgransen. Aven datasyste-
men for gransdvervakning kommer att
genomga en totalreform. Det &r ound-
vikligt att anvdnda artificiell intelligens
i savél sensorbilden som till stod for
beslutsfattandet.

Grénsbevakningsvasendet haller for
narvarande pa att planera och genom-
fora ett pilotprojekt for att uppfora ett
stangsel langs en del av ostgransen.
Projektet i frdga ar av historisk bety-

delse och nar det slutforts kommer det
att mojliggora ett nytt satt att anvanda
oOvervakningsresurserna. Det tekniska
dvervakningssystem som kopplas till
stangslet kommer att avsevart forbattra
den sensorbaserade Overvakningen
och lagesbilden. | samband med detta
ar det ocksa viktigt att det vagnat som
forbattras inom ramen for byggprojektet
mojliggor snabbare reaktionstid for att
ingripa i situationer.

Ett annat stort kapacitetsprojekt
som pagar &r fornyandet av Gransbe-
vakningsvasendets spaningsplan. Ett
krav som stélls pa upphandlingen &r att
férmagan att stodja gransévervakningen
ska kunna utvecklas i enlighet med kon-
cepten. Som syntes for kapaciteterna pa
land, till havs och i luften efterstravas en
samordnad lagesbild som ar mer hel-
tackande och detaljerad an forut.

Gransbevakningsvasendet har till
uppgift att trygga inresandes sakerhet
och haélla laget under kontroll vid riks-
granserna. Den operativa féltverksam-
heten och hanteringen av olika typer av
situationer har varit en stéandig del av den
gransovervakande personalens kapa-
citet. Denna kapacitet kommer aven i
fortsattningen att utgdra stommen i verk-
samheten. Gransbevakningsvasendets
formaga att hantera situationer forstérks
i takt med uppdateringen av styrkornas
kompetens och utrustning.

Gransbevakningsvasendets hund-
verksamhet inleddes for over 100 ar
sedan, nar den foérsta hunden togs i
tjanst. Grundtanken med hundverksam-
heten har knappt forandrats alls under
arens lopp. Fokus har alltid legat och
kommer att alltid ligga pa den yrkeskun-
niga ledaren och ledarens hund. Trots att
tekniken utvecklas och utdkas i grans-
overvakningen ifrdgasétts inte den kapaci-
tet som hundverksamheten utgor. Grans-

bevakningsvasendets hundverksamhet
granskas och utvecklas sa att den kan
tillampas i olika situationer med héansyn
till hundarnas skyddsutrustning och tek-
nik. Tekniken kan avsldja, men den kan
inte spara eller gripa nagon.

Gransbevakningsvasendet har
satsat stort pa gréansbevakarnas makt-
medelsredskap och skyddsutrustning.
Detta ger battre forutsattningar att
bade skota de normala dagliga uppgif-
terna och hantera kréavande och speci-
ella situationer pa ett satt som ar sdkert
ur arbets- och tjanstgoringsperspektiv
under alla férhallanden och dygnet runt.

Gransovervakningen bygger ocksa
i fortsdttningen pa den yrkeskunniga
och mangsidiga personalen. Patruller-
nas kapacitet kan inte ersattas av en
teknisk 16sning eller ens alla 16sningar
sammantaget. Overvakningspatrullerna
traffar dagligen manniskor i och utanfor
granszonen och skapar sékerhet i alla
de olika situationer som kan uppsta.
Avancerad och utokad teknik gor det
mojligt for patrullerna att uppna storre
verkningsfullhet med sitt arbete for att
uppratthalla granssédkerheten. Detta
utgor en central del av den 6vergripande
sdakerheten.

Heikki Ojala

Granssakerhetsexpert, major

Grans- och sjdavdelningen

Staben for Gransbevakningsvasendet
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WD) LEADING ARTICLE

BORDER SURVEILLANCE CONTRIBUTES
TO COMPREHENSIVE SECURITY

Border surveillance is one of the Finnish
Border Guard’s core functions and it is
carried out in all circumstances on land,
at sea and in the air. The purpose of bor-
der surveillance is to provide extensive
and up-to-date situational awareness,
to maintain preparedness based on risk
analysis as well as to prevent, detect and
manage phenomena and events that
threaten our border security.

Surveillance aims at preventing the
violation of the rules regarding the cross-
ing of Finland’s state border and the
external border of the Schengen area.
Each border guard patrol also contrib-
utes to safeguarding Finland’s territo-
rial integrity. In short, the aim of border
surveillance is to keep Finland’s borders
safe and secure. This objective is sup-
ported by the operational concepts and
development programme that steer and
describe the evolution of border surveil-
lance capabilities and implementation of
border surveillance in the 2030s.

Border surveillance is evolving in
time. The role of mobile surveillance
technologies has increased and, in
particular, the capabilities offered by
unmanned aerial vehicles will be a
natural part of patrolling in the future.
Moreover, the potential of autonomous
surveillance systems is being explored.
The development of technical surveil-
lance systems on the eastern land bor-
der is currently in progress. An overall
reform of the border surveillance infor-
mation systems is also in the planning.
The utilisation of artificial intelligence is
inevitable both in terms of sensor imag-
ing and decision-making.

At present, the Finnish Border Guard
is involved in the planning and piloting
of a barrier fence to be built along a part
of the eastern border. The barrier fence
is of historical significance and, once

complete, it will facilitate a whole new
way of using surveillance resources. The
integrated technical surveillance system
will improve sensor-based border sur-
veillance and situational awareness. The
upgrading of the road network as part
of the project will facilitate more rapid
response in order to address disruptions
at the border.

Another major capability initia-
tive currently underway concerns the
renewal of the surveillance aircraft of
the Finnish Border Guard. The future
aircraft capacity to support border sur-
veillance and develop in compliance with
the concepts is an essential procurement
criterion. The synthesis of land, sea and
air capabilities will result in an integrated
situational awareness that is ever more
extensive and detailed.

The Finnish Border Guard’s duty
is to ensure the safety and security of
people entering the country and to keep
the situation on the state borders under
control. Ability to operate in the field and
manage different situations is an integral
part of the competence of border surveil-
lance personnel. These capabilities will
constitute the foundation of activities in
the future as well. The capacity for situa-
tional management will be strengthened
along with the upgrading of force man-
agement competence and equipment
within the Finnish Border Guard.

The Finnish Border Guard has had
border guard dogs in service for over
a hundred years. The fundamental idea
has remained unchanged over the years:
the collaboration between the profes-
sional instructor and the dog is the key to
the activities. Despite the advancement
and growing role of technologies in bor-
der surveillance, the border guard dog
activities are not questioned. The Finn-
ish Border Guard carries out research on

border dog activities to develop the use
of dogs in different situations, without
forgetting the protective devices and
technical solutions. Technologies are
useful for exposing, but not for tracking
and catching.

The Finnish Border Guard has made
major investments in the use-of-force
and protective devices of border guard
personnel. Thus, they are able to per-
form in all situations and at all times in
a safe and healthy manner, both in rou-
tine tasks and more demanding special
operations.

Multi-skilled professionals are the
cornerstone of future border surveil-
lance. No technical solution alone or all
solutions together can replace the capa-
bilities of the border guard patrols. The
border guards patrolling on the borders
meet people on a daily basis and contrib-
ute to safety and security in different situ-
ations. The advancing technologies and
their expanding application improve the
patrolling activities for enhanced border
management. This is a central compo-
nent of comprehensive security.

Heikki Ojala

Border Management Expert, Major
Border and Coast Guard Department
Finnish Border Guard Headquarters
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Turvaa paikallisille ja
kesaasukkaille

Kaakkois-Suomen ja Pohjois-Karjalan

yvien suhteiden merkitys mo-
lemmille osapuolille, Rajavar-
tiolaitokselle ja rajan asukkaille
korostuu ténd piivana entisestdan.
Rajavartiolaitoksen toiminta nakyy
paivittain konkreettisesti etenkin itéra-
jan laheisyydessa asuville ihmisille seka
kesdasukkaille. Rajavartiolaitoksen ajo-
neuvot ovat tuttu naky tiestolld, kame-
rakyltit ilmoittavat teknisestd valvonnasta
ja talvisin pilkkijat saattavat kohdata jaalla
Rajan kelkkapartion tai suksilla litkkuvan
rajamiehen.
Tapana on, etté kylilla ajellessa vas-
taantulijoita tervehditdan ja tilanteen

Rajan lahella asuva
Mirva Palmu ja
hanen tyttarensa
liris Palmu ulkoilevat
usein lahimetsissa
suomenvuohiensa
kanssa.

saumassa

salliessa jaddaan juttusille. Samalla siina
jutustellessa suoritetaan myos valvontaa
tarkastamalla vaikkapa rajavyohykeluvan
voimassaolo. Kesiisin suoritetaan vesilii-
kennevalvontaa ja syksylla metsédstyksen
valvontaa. Niissikin yhteyksissi kohda-
taan luontevasti paikallisia asukkaita.
Rajavartiolaitoksen toiminta ja naky-
vyys on rajan ldheisyydessd asuville ar-
kipdivéa ja se luo paikallisille asukkaille
turvallisuuden tunnetta. Vastavuoroisesti
paikallisilta asukkailta saadaan arvokasta
tietoa, mikali alueella liikkuu vieraita kul-
kijoita. Pienella kylalla kaikki tuntevat toi-
sensa ja tuntemattomat liikkujat havaitaan

nopeasti. Heistd, kuten muistakin havain-
noista, ilmoitetaan aktiivisesti ja matalalla
kynnyksella joko rajavartioasemalle tai
johtokeskukseen. Moni luvaton rajan-
ylitys onkin tullut ilmi juuri paikallisten
asukkaiden ilmoituksen perusteella. Raja-
vartioviranomaisten ja rajan liheisyydessa
asuvien ja lomailevien ihmisten yhteistyo
onkin yleensi sujuvaa ja molempia osa-
puolia hyodyttavaa.

Ennen poikettiin kylaan

Kolmikannan rajavartioasema on Kaak-
kois-Suomen rajavartioston pohjoisin
rajavartioasema. Kolmikannan rajavartio-



aseman valvonta-alueen pohjoispuolelta
Uukuniemen Pyhajarvelta alkaa Pohjois-
Karjalan rajavartioston vastuualue.

Yhteistoimintaa Kaakkois-Suomen
rajavartioston ja Pohjois-Karjalan rajavar-
tioston viliselld sauma-alueella on jonkin
verran, esimerkiksi yhteisia harjoituksia
ja talvisin kelkkapartioita. Lisiksi Toh-
majirven ja Kolmikannan rajavartioase-
mien johto-osa jirjestda silloin talloin ns.
saumatapaamisia. Talvisaikaan sauma-
alueella on suhteellisen hiljaista, mutta
kesdaikana vakimadrd moninkertaistuu,
silla Uukuniemen seudulla on paljon ke-
saasukkaita.

Pysyvia asutusta Kolmikannan raja-
vartioaseman valvonta-alueella on rajan
laheisyydessa kaytannossa koko alueella.
Nykypiivina yhteydenpito paikallisiin ei
ole enad kuitenkaan aivan niin tiivistg,
kuin se oli entisaikaan, jolloin rajapar-
tioilla oli tapana poiketa vierailulla pai-
kallisten asukkaiden luona lihestulkoon
paivittin.

Rajavartiomestari, evp, Jussi Mar-
jakangas muistelee, ettd hianen astues-
saan Rajavartiolaitoksen palvelukseen
lokakuussa 1982 Kangaskosken rajavar-
tioasemalle, oli kaytdnnossa ihan arki-
paivéa, ettd partion yhteydessa poikettiin
paikallisiin taloihin tervehdyskaynnille.
Ja useinpa sielta ei ilman kahvikupposta
tarvinnut partiota jatkaa. Aina, kun joku
uusi tyontekija saapui Kangaskosken raja-
vartioasemalle, piti hinet ensimmaisena
viedd esittaytymadn erdin paikallisen
talon asukkaalle. Talon isanta oli hyvin
rajamiesmyonteinen ja oli opastanut
myo6s muutakin perhetta sanomalla, etta
‘rajamiehet ei sitten kahvitta lihde tasta
talosta; mikali olisi sattunut kiymaan niin,
ettd han ei itse olisi ollut paikalla rajamies-
ten tullessa kyldan.

Tuohon aikaan kaikki rajamiehet
olivat padsadntoisesti "oman kylan poi-
kia) joten alueella asuvat ihmiset olivat
muutenkin tuttuja ja nain ollen kylin
taloissa poikkeaminen oli luonnollista.
Vartioaseman vastuulla oleva alue oli
suhteellisen pieni nykypaivain verrattuna

Kameravalvonnasta on lain mukaan
iimoitettava asianmukaisin merkein.

ja rajalle siirryttiin usein autojen sijaan
polkupyoralld tai jalkaisin, joten partiot
kohtasivat enemmén ihmisia kylien lapi
litkkkuessaan. Jos sitten vartiolle toihin tuli
joku jostakin muualta kuin omalta kylalta,
tulivat paikalliset asukkaat tutuksi, kun
partiossa liikuttiin jonkun vanhemman
rajavartijan seurassa. Vanhempi raja-
mies kierratti uuden rajamiehen alueen
taloissa, ja kohta uusikin mies uskalsi jo
omatoimisesti poiketa vierailulle, kun
kylalaiset olivat tulleet tutuksi. ~Taloissa
vierailu oli niin arkipaivaa, etta ihmiset
osasivat jo odottaa, ett jossakin vaiheessa
paivaa rajamiehet poikkeavat kaymaan,
muistelee Marjakangas.

Nykyisin kohdataan
tapahtumissa

Kéytanto alkoi kuitenkin muuttua
1990-luvun puolivilin tienoilla, kun pal-
velukseen astuvat rajavartijat eivét véltta-
mitta olleetkaan enda omilta kylilta. Osa
tuli pidemménkin matkan paastd kaupun-
geista, eivatkd he asuneet vartioaseman
toimintapiirissa.

- Esimiehet havaitsivat, etta paikal-
lisissa taloissa ei enda vieraillakaan niin
aktiivisesti, joten sen seurauksena par-
tiokaskyssa alettiin kisked, missé talossa
milloinkin piti kiyda. Tama ei ollut ollen-
kaan hyva asia ja toisinaan tilanteet olivat
hyvinkin kiusallisia ja tuvassa saatettiin

istua suut kiinni seinia tuijotellen, kun ei
tunnettu puolin eika toisin. Tilanne oli
kaikkea muuta kuin luonnollinen, kertoo
Marjakangas.

Nykypéivana paikallista viestoa
kohdataan partioinnin yhteydessd en-
tisaikaa harvemmin, joten sen vuoksi
osallistuminen erilaisiin tapahtumiin on
tarkeda. Tallaisia tapahtumia Kolmikan-
nan rajavartioaseman valvonta-alueella
ovat esimerkiksi heinakuinen Rantaka-
latapahtuma Saarella ja Uukuniemen
vapaa-ajan asukkaiden, eli "Vasukkaiden”
jarjestamat tilaisuudet, joissa on vierailtu
kertomassa ajankohtaisia kuulumisia
rajalta. Joulukuussa on perinteisesti jar-
jestetty jouluhartaus Kolmikannan raja-
vartioasemalla yhteistyossa Parikkalan
seurakunnan kanssa.

Tilaisuudet ovat olleet suosittuja ja
paikalliset asukkaat ovat kokeneet Raja-
vartiolaitoksen edustuksen tilaisuuksissa
tarkedksi. Lisaksi kouluilla ja messuilla on
kiyty esittelemissa Rajavartiolaitoksen
toimintaa ja paikallisten yritysten kanssa
tehdadn yhteistyota.

Viime marraskuussa Kolmikannan
rajavartioaseman edustajia kivi Suomen
Punaisen Ristin Simpeleen osaston pyyn-
nosta kertomassa Rajavartiolaitoksen
toiminnasta ja rajavyohykkeella liikkumi-
sesta Kongosta Rautjarvelle muuttaneille
kiintiopakolaisille. Tilaisuus pidettiin en-
tisella Kangaskosken rajavartioasemalla,
jossa nykyisin toimii Hiitolanjoki B&B -ni-
minen matkailuyritys. Tilaisuus oli hyvin
antoisa molemmin puolin. Kongolaiset
olivat erittdin kiinnostuneita rajavarti-
jan tyosta. Innokkaimmat kyselivit jo,
miten rajavartijaksi voisi paastd. Vaikka
Rajavartiolaitoksen toiminta kiinnostikin
paljon, eniten ihmetystd kongolaisten kes-
kuudessa taisi kuitenkin aiheuttaa tieto
siitd, ettd jarvet jaatyvit talvella ja etta
jadn paalld voi kavella tai vaikkapa pilkkia.

Rajan laheisyyden merkitys
paikallisille asukkaille

Rajan ja rajavyohykkeen laheisyydessd on
paljon asutusta ja viimeaikaiset tapahtu-




Ahma, ilves ja karhu tallentuivat Pentti Myllyksen riistakameraan.

mat maailmalla ovat saaneet paikalliset-
kin kuulostelemaan herkemmalla korvalla
mitd itinaapurissa tapahtuu.

- Asuminen niin lahelld rajaa on
naina aikoina valilla janni4, kun rajan
takaa kuuluu jyskettd ja pauketta, kertoo
rajan laheisyydessa asuva Mirva Palmu.
Lisaksi Palmu mainitsee, etta kun edel-
lisena kesand hanen kotinsa ldhella liikkui
luvaton rajanylittdjg, laittoi se miettimaén
omaa turvallisuutta. Luotto Rajavartiolai-
tokseen on kuitenkin suuri ja rajavarti-
joiden liikkumisen alueella Palmu kokee
erittdin positiiviseksi asiaksi. - Rajavartio-
laitoksen ajoneuvon nikeminen tiestolla
luo turvallisuuden tunnetta. Syrjakylilla
poliisi on toisinaan kaukana, on hyvi ja
turvallinen olo kun tietaa ettd rajavartijat
partioivat alueella, Palmu sanoo.

Rajan laheisyydessa, Kangaskosken
entiselld rajavartioasemalla, toimiva B&B
Hiitolanjoen yrittaja Anne Repo on sa-
moilla linjoilla. Han kertoo asuneensa
itarajan laheisyydessa koko ikansg, joten
rajan ldheisyys on aina ollut arkipaivaa.
Rajavartiolaitoksen toiminnan ja par-
tioiden nikyvyyden alueella han kokee
erittdin positiivisena asiana. - Olen
huomannut, etta Rajavartiolaitos reagoi
nopeasti epailyttivain toimintaan rajan
laheisyydessa. Se tuo turvallisuuden tun-
netta, kertoo Repo.

Ukrainan tilanne on saanut myos
Revon mietteliadksi. - Vendjan hyokattya
Ukrainaan tuli katseltua rajavyohykkeen
suuntaan erilaisella fiiliksella. Hetken
aikaa oli ikévid ajatuksia siitd mahdolli-
suudesta, ettd Vendjd voisi hyokata myos
Suomeen.

- Jarjestimme tavarakerayksen Uk-
rainaan vietaviksi ja tuo tapahtuma toi
ihmisid yhteen jakamaan kollektiivisesti
tuntemuksiaan. En voi sanoa pelkaavani,
mutta mahdollisuus sodasta ja sodan
jalkoihin jaamisesta lahelld rajaa on toi-
sinaan mielessa. Jos aiemmin hieman
naureskelin muualta tulleiden ihmetyk-
selle, miten ndin ldhelld rajaa uskaltaa
olla, enad ei ehka niinkdan naureskele
vaan rauhoittelee asiaa pelkaivid ihmisia.
Haluan uskoa ja kertoa myos asiakkaille,
ettd rajan pinnassa ei paase tapahtumaan
mitédn sellaista, mika uhkaisi meité ilman
ettd saamme siitd ennakkoon tiedon. Uu-
tisia tulee seurattua aiempaa tarkemmin.
Raja-aidan rakentaminen tuo myos lisad
turvallisuuden tunnetta, Repo kertoo.

Rajan pinnassa ikansa on asunut myos
Pentti Myllys ja sen takia hinella onkin
loistava aluetuntemus. Myllys seuraa ak-
titvisesti rajavyohykkeella litkkuvia kulki-
joita, joilla useimmilla kuitenkin on nelja
jalkaa ja sorkat tai tassut. Myllyksella on
maillaan paljon riistakameroita, joihin

on tallentunut hienoja otoksia elaimista.
Eldaimia ja niiden jalkia havainnoidessa
tulee samalla tietenkin havaittua myos
muut alueella liikkuvat, luvalliset tai lu-
vattomat kulkijat.

- Rajan pinnassa on hyvi ja rauhal-
lista asua. Kylalla puhutaan heti, jos jota-
kin erikoista ja normaalista poikkeavaa
tapahtuu, mainitsee Myllys. Han sanoo
my0s olevansa erittdin tyytyviinen Raja-
vartiolaitoksen toimintaan ja auttaa aina
mielellaén, jos apua tarvitaan, vaikka jon-
kin tien aurauksessa. Lisaksi han ilmoittaa
aktiivisesti, mikali havaitsee outoja liik-
kujia alueella.

- Yhteni kesana riistakameran ku-
vassa oli saksalainen auto, jonka rekiste-
rinumero nakyi selvésti. [lmoitin siitd heti
Rajalle, Myllys muistelee. Nykypéivini
héan kokee rajan valvonnan entista tar-
keampéna. Edelleenkin rajan pinnassa on
hinen mielestadn erittdin turvallista asua.

Turistit rajan laheisyydessa

Rajavyohyke Kaakkois-Suomen rajavar-
tioston alueella on paikoin hyvin kapea.
Kolmikannan rajavartioaseman vastuu-
alueella valtatie 6:n ja ylipaataén teiden
laheisyys rajan pinnassa saa aikaan sen,
ettd valtakunnan rajan lahistolla lilkkuu
etenkin kesaaikaan paljon seka kotimaisia
ettd ulkomaalaisia turisteja. Itaraja ja raja-




vyohyke kiinnostavat ja Vengjan vastainen
raja koetaan eksoottisena, etenkin kau-
empaa tulleiden ulkomaalaisten turistien
keskuudessa.

Suuri kiinnostus itdrajaa kohtaan
sekd jannityksen ja elamysten haku tun-
tuvat olevan suurimmat syyt luvattomaan
liikkkumiseen rajalla tai rajavyohykkeella.
Uskaliaimmat ovat rohjenneet ottaa itses-
taan selfien rajavyohykkeelld tai jopa raja-
aukolla. Selfielle saattaa kuitenkin yllat-
taen tulla aika suuri hintalappu. Monelle
elamysturistille on nimittain tullut yllatyk-
sena, ettd jo rajavyohykkeelld liikkuminen
ilman asianmukaista rajavyohykelupaa on
rangaistava teko ja seurauksena saattaa
olla suurikin sakko.

[lman lupaa rajavyohykkeelld liikkuva
syyllistyy lievdan valtionrajarikokseen,
josta seuraamuksena yleensa on sakko-
rangaistus, jonka suuruus on keskimaarin
14 paivisakkoa. Mikili henkilo on ylit-
tanyt valtakunnan rajan ilman asianmu-
kaisia matkustusasiakirjoja muualta kuin
virallisen rajanylityspaikan kautta, eli esi-
merkiksi maastossa, on kyseessé valtion-
rajarikos, josta seuraamus on sakkoa tai
vankeutta enintdan yksi vuosi.

Lahes aina luvattomat rajanylittajat
sekd vyohykkeelld luvatta litkkuvat jaavit
kiinni. Hyvana apuna téssd ovat teknisen
valvonnan liséksi paikallisten ihmisten te-
kemat havainnot ja ilmoitukset.

Kameravalvonnalla yllapidetaan
rajaturvallisuutta

Thmetysta rajan laheisyydessa asuvien ja
lomailevien sekd turistien keskuudessa
ovat toisinaan aiheuttaneet Rajavartio-
laitoksen kameravalvonnasta kertovat
kyltit. On jopa ihmetelty, valvooko Raja-
vartiolaitos litkennenopeuksia.

Kamerat eivit kuitenkaan liity lii-
kenteen valvontaan, eika tarkoituksena
ole valvoa paikallisten asukkaiden liik-
keitd, vaan tarkoituksena on yllapitaa
rajaturvallisuutta. Rajavartiolaitoksella
on rajavalvonnan suorittamiseksi oikeus
rajan laheisyydessd, Suomen merialueella
seka rajanylityspaikalla ja sen valittomassi
laheisyydessé kohdistaa teknisté valvon-
taa muualle kuin rikoslaissa tarkoitettuun
kotirauhan piiriin kuuluvaan alueeseen.

Rajanylityspaikalla ja rajavyohykkeen
ulkopuolella tapahtuvasta teknisesta val-
vonnasta on merialueita lukuun ottamatta

ilmoitettava sopivalla merkilla. Merkinta
mahdollistaa siirrettivien tai kiinteiden
valvontalaitteiden kayton sielld, missi se
kulloinkin rajaturvallisuustehtavien suo-
rittamiseksi on tarpeen.

Rajavyohyke on monin paikoin
erittain kapea ja sijoittamalla kameroita
myo6s vyOhykkeen ulkopuolelle, mah-
dollistetaan tehokkaampi rajavalvonta.
Kenenkiian yksityisyys ei ole vaarassa
teknisen valvonnan takia, vaan kamerat
sijoitetaan niin, etteivat ne loukkaa yksi-
tyisyyden suojaa.

Vaikka tyotehtavien maara ja kiire
lisaantyykin koko ajan, ei hyvid sosiaa-
lisia suhteita paikallisen vieston kanssa
tule unohtaa. Hyvien suhteiden merkitys
molemmille osapuolille korostuu entises-
tadn maailmantilanteen ollessa epavakaa
ja ennalta arvaamaton. Tiettyja perinteita,
kuten vaikkapa vartioaseman jouluhar-
tauksia ja muita vastaavia tilaisuuksia,
on syyta yllapitda jatkossakin. Ja mikéli
tyotehtdvat sen vain sallivat, mikseipa
toisinaan olisi hyva poiketa jossain kylan
talossa kahvillakin, jos kutsu kiy. @

Rajavartiomestari Hanna Pulkkinen ja vanhempi rajavartija Tuomo Sikio kavivat kertomassa Rajavartiolaitoksen toiminnasta ja
rajavyohykkeella liikkumisesta kongolaisille kiintiopakolaisille SPR:n Simpeleen osaston jarjestamassa tilaisuudessa.




TEKSTI: Hanna Lehto ja Vartiolentolaivue KUVAT: Raja

Valvontalennot ovat tehokas
tapa katsoa mita rajoilla

tapahtuu

Turvallisuusymparistd on muuttunut merkittavasti, mika heijastuu

myOs Rajavartiolaitoksen valvontalentoihin maa- ja merirajoilla.

Uusi tekniikka tuo lisda suorituskykya valvontaan.

ksi Rajavartiolaitoksen ilma-
alusten, helikopterien ja lento-
koneiden, paatehtivistd on ra-

jojen valvonta maalla ja merelld. [lmasta
tapahtuvalla valvonnalla on merkittiva
rooli tilannekuvan luomisessa ja tiedon-
hankinnassa.

[Ima-alukset ovat yksi rajojen val-
vonnan menetelmi partioinnin ja tek-
nisen valvonnan ohella. Lentotoiminta
taydentda ja tukee maa- ja merivartios-

toja. Ilma-aluksien tuoma lisaarvo on
niiden monikayttoisyys. llmassa ne voi-
vat nopeasti ryhtya etsimaan luvatonta
rajanylittajaa tai siirtya etsintatehtavain
toisen viranomaisen avuksi. llma-aluksilla
nahdian myos alueille, joita ei esimerkiksi
koirapartioilla saada tarkastettua.

Jotta lennoilla olisi paras paikallistun-
temus osallistuu valvontalennoille myos
aluevastuussa olevien rajavartiostojen
virkamiehia.

Paitsi ettd ilmasta nikee alueen pal-
jon laajemmin, voidaan helikoptereilla
siirtda nopeasti partio paikalle, esimer-
kiksi takaa-ajotilanteessa takaa-ajettavan
reitille. Eteldisessa Suomessa tiesto on
kattavaa, mutta lentotoiminnan paino-
pisteena onkin pohjoisempi osa itdrajasta.

[Imasta nikee myods hyvin, missa
kunnossa raja-aukko on. Téta tietoa hyo-
dynnetaan paljon, silld rajajirjestyssopi-
mus velvoittaa pitiméan rajan kunnossa



ja esimerkiksi kaatuneet puut pitaa raivata
pois.

Itarajan valvonnassa kaytetaan paa-
asiassa yksimoottorisia AW119 Koala
-helikoptereita, ja jonkin verran myos
Dornier-valvontalentokoneita.

Merivartiostojen tukena
merialueiden valvonnassa
Rajaturvallisuuden hiiriétilanteisiin on
varauduttu myos merirajoilla, ja valvon-
talentoja tehddan sdannollisesti meri-
vartiostojen tarpeen ja suunnitelmien
mukaan. Merialueen valvontaa tekevit
padasiassa valvontalentokoneet.
Merialueen tilannekuva muodostuu
monista eri lahteistd, ja valvontalennot
osallistuvat osaltaan tilannekuvan tuot-
tamiseen. Tietoa tuotetaan kaikkien vi-
ranomaisten tarpeisiin.
Valvontalentokoneiden tehtdviin
kuuluu myos Itamerelld liikkkuvien alus-
ten tunnistaminen. Tunnistaminen on osa
alueellisen koskemattomuuden valvontaa.
Aluksilla tulee olla paalld AIS-jarjestelmé
(automatic identification system), jota
kiytetadn alusten tunnistamiseen ja si-
jainnin méarittimiseen. Valvontalennoilla
kaydaan tarkistamassa, ettd AIS-jarjestel-
man vilittdma tieto pitad paikkansa.
Lentokoneilla valvotaan myos me-
rellisen ympariston tilaa ja paljastetaan
mahdollisia ympéristovahinkoja, kuten
oljypaastoja. Merellisen ymparistova-
hingon sattuessa lentokoneilla on tarkea

rooli torjuntaoperaatioissa, silla ilmasta
voidaan havainnoida aluetta paremmin
kuin meren pinnalta. [Ima-aluksesta kisin
saatava tilannekuva mahdollistaa torjun-
taoperaatiossa kéytettavien alusten ohjai-
lun esimerkiksi 6ljynkeradmisen kannalta
parhaimpaan paikkaan.

Tekniikka mahdollistaa
tilannekuvan kaikissa
olosuhteissa
Tekniikan ansiosta tietoa saadaan laajoilta
alueilta kaikissa valaistusolosuhteissa.
-Ilma-aluksella pystydan "vilkaise-
maan” nopeasti laajaa aluetta, ja sensorien
avulla tilannekuvaa raja-alueesta saadaan
myos pimeilla, kertoo Vartiolentolaivu-
een apulaiskomentaja Pasi Marttinen.
[Ima-alusten teknisid ominaisuuksia
ja valvontakykyé parannetaan modifikaa-
tioilla. Esimerkiksi neljan Koala-helikop-
terin modifikaatiossa on asennettu nyky-
aikaisia kamerasensoreita ja uudistettu
avioniikkaa. Koalan kehittynyttd valvon-
takykya kiytetdan erityisesti maarajojen
valvonnassa. Modifikaation on suunnitel-
lut Patria, ja tyot on tehty Vartiolentolai-
vueen ilma-aluskorjaamolla.
[Ima-alukset vilittavat maahan ja me-
relle paljon tietoa, jota eianalysoida pelkas-
taan ihmissilmin. Tulevaisuudessa tavoit-
teena on hyodyntida myos tekoalya tiedon
analysoinnissa. Se auttaa paljastamaan lu-
vattomat rajanylittjat ja muun laittoman
toiminnan entisti tehokkaammin. @

RAJAN
ILMA-ALUKSET

Rajavartiolaitoksen lentotoimin-
nasta vastaa Vartiolentolaivue.
Laivueella on kaytossaan

12 helikopteria ja kaksi valvonta-
lentokonetta.

Helikopterityypit ovat
AS332-H215 Super Puma,
AW119 Koala ja AB/B 412.
Valvontalentokoneet ovat
tyypiltdan DO228 Dornier.

Lisatietoa ilma-alusten teknisista
ominaisuuksista 18ytyy verkko-
sivujemme kalustokuvastosta:
https://raja.fi/kalusto

Uudet monitoimilentokoneet tuovat lisaa
suorituskykya rajojen valvontaan

Rajavartiolaitos on parhaillaan korvaa-
massa Dornier-valvontalentokoneet
kahdella uudella monitoimilentokoneella,
jotka on tarkoitus ottaa kayttoon vuosien
2026-2027 aikana.

Uudet suorituskykyisemmat monitoi-
milentokoneet parantavat merkittavasti

Suomen rajaturvallisuutta ja alueelli-
sen koskemattomuuden valvontaa. Ne
kykenevat jopa kahdeksan tunnin len-
toihin, mika kattaa yhdella lennolla lahes
koko valtakunnan. Lentokoneisiin tulee
modernit jarjestelmat ja uuden sukupol-
ven valvontatekniikkaa.

Uudet koneet tulevat olemaan suih-
kumoottorilla varustettuja. Suihkukone
on Rajavartiolaitoksen kannalta jarkevin,
suorituskykyisin seka kustannustehok-
kain vaihtoehto.
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TEKSTI: Christian Lockmer KUVAT: Lansi-Suomen merivartiosto

Semper paratus —
LSMV on aina valmis

Muuttunut sodankuva ja valtakunnan puolustamiseen vaadittavat

uudet suorituskyvyt haastavat myos Lansi-Suomen merivartioston

valmiudellisia suunnitelmia ja suoritusvaatimuksia.

uunnitelmia tarkastellaan ja paivi-

tetdan sdannollisesti, jotta myos uu-

siin uhkakuviin kyetdin vastaamaan
tehokkaasti.

Vengjan laajamittainen hyokkéys
Ukrainaan on konkretisoinut myos Suo-
messa pitkaan vallinneita uhkakuvia.
Idassi pitkaa talviunta nukkunut karhu
on taas herannyt ja elamoi rajan takana.
Onneksi karhun katse on ainakin tois-
taiseksi toisaalla ja elamoinnin suorat
vaikutukset Suomeen ovat jianeet ver-
rattain maltillisiksi. Rajavartiolaitos on
yhdessé Puolustusvoimien kanssa jo pit-
kdan varautunut idasta tulevaan uhkaan,
joten turhaan huolissaan ei kannata olla,
vaikka karhu tanne jossain myohemmassa
vaiheessa vilkuilisikin.

Teknologia kehittyy huimaa vauhtia
ja silla on aina suoria vaikutteita myés
sodankdyntiin ja siina kaytettaviin me-
netelmiin, tekniikoihin ja taktiikoihin.
Metsdnreunasta esiin tuleva panssari-
vaunu, joka sankan savun saattelemana

ylittda viereisen pellon, on usealle meista,
se tyypillinen "sodankuva’ Vililld on hyva
kysyi itseltadn, kuinka hyvin totutut uh-
kakuvat vastaavat tatd aikaa.

Valtakunnan turvallisuutta voi
horjuttaa monin eri tavoin
Panssarivaunuja ja savuja toki loytyy
edelleen, mutta vaikuttamisen keinoja
on nyt runsaasti enemman. Lennokkien
ja satelliittien myotd tiedustelun tai vai-
kuttamisen uhka ilmasta on aina lasna.
Matkapuhelimiemme ja muiden péatelait-
teiden myotd olemme jatkuvasti alttiina
kyber- ja informaatiovaikuttamiselle. Rin-
tama ei ole linja, vaan vahintdankin vyé-
hyke. Kuten Ukrainassa olemme nahneet,
kotirintamakin on jatkuvan vaikuttamisen
kohteena.

Valtakunnan turvallisuutta voidaan
toisen valtion toimesta horjuttaa viha-
mielisesti eri keinoja yhdistelemalla.
Vaikutuksia pyritdan kohdentamaan haa-
voittuvuuksiin. Vaikuttaminen pyritadn

tekemaian mahdollisimman peitellysti
ja jalkia jattdmatta. Puhutaan hybridi-,
monimuoto- tai laaja-alaisesta vaikutta-
misesta.

Muuttunut sodankuva ja valtakun-
nan puolustamiseen vaadittavat uudet
suorituskyvyt haastavat myos Linsi-
Suomen merivartioston (LSMV) val-
miudellisia suunnitelmia seka suoritus-
vaatimuksia. Suunnitelmia tarkastellaan
ja paivitetadn sdannollisesti, jotta myos
uusiin uhkakuviin kyetaidn vastaamaan
tehokkaasti. Suunnittelua tehddan tiiviissa
yhteistyossa Puolustusvoimien joukko-
osastojen kanssa. Yhteistyota tehddan
myos tilannekuvan muodostamisessa,
harjoituksissa, koulutuksissa seka muilla
sotilaallisen valmiuden muodostamisen
osa-alueilla.

Kertausharjoitukset
suunnitellaan tarkasti
Kertausharjoitukset ovat merivartiostol-
le hyva tilaisuus kouluttaa reservildisten
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lisaksi myds omaa henkilokuntaa. Ker-
tausharjoitusten tavoitteet maaritelladn
tarkoin jo harjoituksen suunnittelu-
vaiheessa. Koulutusymparisté valitaan
koulutusaiheita silmalla pitden siten,
ettd myos merelliset tehtavat saadaan
koulutettua. Koulutukset rakennettaan
nousujohteisiksi, edeten yksilotaidosta
joukkojen harjoituksiin. Koulutukset
pitavat sisalladn seka teoriaopetusta etti
kiytannonlédheistd koulutusta ja harjoit-
teita todellisessa toimintaympéristossa.
Merivartioston kertausharjoitukset
ovat harjoitusten loppukyselyissa poik-
keuksetta saaneet erinomaiset arvosanat
reservildisilta. Jokaisesta kertausharjoi-
tuksesta saadut palautteet huomioidaan
ja hyodynnetaén tulevien harjoitusten
suunnittelussa seka kehitystyossa.
Kertausharjoitusten jarjestiminen on
LSMV:n operatiiviseen tyohon mitoite-
tuille resursseille aina iso ponnistus. Har-
joituksia voidaan jarjestad myos vapaa-
ehtoisuuteen perustuen. Vapaaehtoisessa
harjoituksessa reservilainen saa normaa-
liin tapaan kutsun aluetoimistosta, mutta
osallistuminen on taysin vapaachtoista.
Kouluttajat vapaaehtoisissa harjoituksissa
voivat Rajavartiolaitoksen henkilokunnan
lisaksi olla Rajavartiolaitoksen koulutta-
mia ja tarkoin valittuja reserviléisia - eli
reservilainen kouluttaa reservilaistd. Re-
servildiskouluttajia on hyodynnetty raja-
vartiostoissa jo pidempéin. LSMV:ssa en-
simmiiset reservildiskouluttajat paasevat
koulutukseen vuoden 2023 aikana.

Harjoittelun ansiosta yhteistyo
on lahes saumatonta

LSMYV osallistuu vuosittain aktiivisesti
vartioston alueella toteutettaviin paikallis-
puolustusharjoituksiin, omien reserviliis-
ten ja paikallisten merivartioyksikoiden
toimesta.

Paikallispuolustusharjoitukset (PAPU)
ovat Maavoimien jarjestamia harjoituksia,
joita toteutetaan eri puolilla Suomea. Har-
joitukset kehittavat paikallisjoukkojen ja
viranomaisten valmiutta toimia yhdessa
erilaisissa hairio- ja poikkeusoloissa. Har-

joituksissa toimivat joukot ja viranomai-
set ovat paikallisia. Paikallistuntemuksella
ja paikallisilla verkostoilla saavutetaan
monia etuja ja resurssit kyetadn niiden
turvin hyddyntdmain mahdollisimman
tehokkaasti.

Viranomaisten vélinen yhteinen ti-
lannekuva ja johtaminen ovat usein keski-
6ssa PAPU-harjoituksissa. Jokainen viran-
omainen ja joukko osaa muodostaa oman
tilannekuvansa ja johtaa omia joukkojaan,
mutta viranomaisten ja joukkojen véliset

saumat aiheuttavat usein haasteita. Har-
joittelulla saumaa saadaan hiottua aina va-
han kerrallaan. Vuosia jatkuneen harjoit-
telun tuloksena, kuntien, viranomaisten
ja joukkojen yhteistyolla kyetdaan nykyi-
sellaan jo tehokkaaseen yhteistoimintaan
alueellisen uhkakuvan mukaisesti. @

Kirjoittaja on valmiusupseeri, kaptee-
niluutnantti Christian Lockmer Ldnsi-
Suomen merivartiostosta.

LSMV osallistuu aktiivisesti Maavoimien jdrjestamiin paikallispuolustusharjoituksiin.

LSMV:n reservi tuotetaan
paasaantoisesti Merivoimien
joukko-osastoissa

Valtakunnan puolustaminen on alusta
alkaen ollut Rajavartiolaitoksen yksi
keskeisimmista tehtavista. Rajavartiolai-
tos kouluttaa asevelvollisia rajavartios-
toissa ja Raja- ja merivartiokoululla seka
osallistuu joukkotuotantoon yhteistyossa
Puolustusvoimien eri joukko-osastojen
kanssa. Lansi-Suomen merivartioston
reservi tuotetaan paasaantoisesti Meri-
voimien joukko-osastoissa.
Merivartiosto kouluttaa vuosittain
reserviaan kertausharjoituksissa, vapaa-
ehtoisissa harjoituksissa (VEH) seka

paikallispuolustusharjoituksissa (PAPU).
Reservin koulutusta on vallitsevan
tilanteen johdosta lisatty. Rajavartiolai-
toksen reservi voidaan tarvittaessa kut-
sua palvelukseen myds sisaisen turvalli-
suuden uhkien sita edellyttédessa.

Lansi-Suomen merivartioston toi-
mialueeseen kuuluu aluevesirajaa 1080
kilometria ja maarajaa 48 kilometria
Ruotsin vastaista maarajaa. Tehtavat
merivartiostolla ovat monipuoliset ja
mielenkiintoiset niin sisdisen kuin ulkoi-
senkin turvallisuuden saralla.
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sindnsa saaristolaisille monella tapaa
haaste. Thmiset ovat nykyisin paremmin
varautuneita erilaisiin hairiotilanteisiin.
Yhtena esimerkkind varautumisesta on
oman reservilaisyhdistyksen perustami-
nen Ahvenanmaalle, Jalava kuvaa.

- Kansalaisten yhteydenotot ovat
lisdantyneet merkittavasti Venajan hyo-
kittya Kirimille ja etenkin nyt viimeksi
Ukrainaan. On tirkead, ettd ihmiset ottavat
yhteytta, jos huomaavat jotakin poikkeavaa.
Se on meidan kannaltamme vain hyva asia.

- Huolestuneisuutta ja turhautunei-
suutta maailman nykytilanteeseen nousee
esille myos normaaleissa keskusteluissa
seka tyossamme kentélla ettd vapaa-ajan
tapaamisissa. Ahvenanmaalla asukkaat
voivat kuitenkin elda turvallisin mielin.
Kylla viranomaiset valvovat ja suojelevat
yhteiskuntajarjestysti ja viestod, Jalava
vakuuttaa.

Merivartioaseman toimintaa
arvostetaan
Ahvenanmaan merivartioaseman yhtey-
denpito maakuntahallituksen ja muiden
viranomaisten kanssa on tiivista.

- Tyohomme kuuluu piaitehtavi-
emme, eli rajavalvonnan, rajaturvalli-

— Merivartioaseman tyotehtavat
Ahvenanmaalla ovat hyvin vaihtelevat
ja mielenkiintoiset, kertoo merivartio-
aseman varapaallikkd Juri Jalava.

suuden yllapitamisen ja meripelastuk-
sen lisaksi muun muassa veneilyn ja
kalastuksen valvonta seka luvattomien
alusoljypaastojen valvonta ja tutkiminen.
Partiotehtavia suorittavien on tiedettiva
kunkin tapauksen osalta, sovelletaanko
Suomen valtion vai Ahvenanmaan maa-
kunnan lakia.

Tuoreessa asukastutkimuksessa,
jossa oli vertailtavana kahdeksantoista eri
viranomaistahoa ja organisaatiota, Raja-
vartiolaitos sijoittui neljanneksi.

- Yritdimme olla mahdollisimman
paljon esilld, jotta kansalaiset oppivat
tuntemaan meidét ja toimintaamme.
Keviisin kiymme peruskouluissa opas-
tamassa nuoria turvalliseen vesilld liikku-
miseen. Kevain Sinivilkkupéivani kaikki
viranomaiset esittelevit toimintaansa, ja
Maarianhaminassa on silloin useita rasti-
kohteita ja ihmiset voivat kayda tutustu-
massa aluksiimme. Meilla kiay myos useita
vierailijaryhmié vuosittain.

- Partiomme ovat liikkeelld isoissa
tapahtumissa, kuten elokuun lopulla jar-
jestettavillda Rockoff-festivaaleilla. Tahdn
yhdeksan paivan musiikkitapahtumaan
tulee valtavasti yleisoa myos mantereelta
ja Ruotsista.

Oikeaan aikaan oikeassa
paikassa oikeilla vélineilla
Meripelastustehtavat tyollistavat merivar-
tioasemaa koko vuoden. Rauhallisinta on
talvikaudella joulukuusta maaliskuuhun.
Partioinnissa haasteena on olla kaikkina
vuodenaikoina oikeassa paikassa, oikeaan

Merivartija Robert Karlsson pitamassa meripelastuksen teoriakoulutusta, jonka jalkeen merivartioaseman henkilostd harjoittelee
yhdessa Ahvenanmaan pelastuslaitoksen kanssa jaihin pudonneen pelastamista.
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Ahvenanmaalla on yhteensa 22 vierassatamaa ja tuhansia luonnonkauniita poukamia.

aikaan ja oikeiden vilineiden kanssa. Se
edellyttad toimivaa partiointistrategiaa
seka asianmukaista valmius- ja tyoaikajar-
jestelmaa. Partiointia pyritdan tekemédan
siella, missd todennakoisesti jotain voi sat-
tua. Mitaan paikkaa ei kuitenkaan jateta
kokonaan huomiotta.

Kesilld vesilla litkkujien méiard on
suuri, mutta silti Ahvenanmaalla tapahtuu
suhteellisen vahan onnettomuuksia. Ah-
venanmaan vesille suuntaavat veneilijat
ovat yleensi jo kokeneita merenkulkijoita
ja paikalliset asukkaat puolestaan tuntevat
merireitit hyvin.

- Aina joskus kuitenkin kova keli
yllattad, tulee konevika tai ajetaan me-
rimerkin vaarilta puolelta. Vakavimmat
onnettomuuden tapahtuvat yleensa myo-

haissyksyn ja alkukevain aikana, kun on
pimead ja kylmad. Vuosittain osallis-
tumme noin 40 pelastustehtéviin. Eni-
ten onnettomuuksia tapahtuu akselilla
Maarianhamina-Foglo-Kokar, jossa on
eniten litkennettd, Jalava kertoo.

Ahvenanmaalla viranomaisyhteistyo
on tiivista. Yhteistyotd tehdadn poliisin,
tullin, pelastuslaitoksen ja terveyden-
huollon kanssa. Merivartioasema hoitaa
muun muassa vuosittain 20-30 sairaan-
kuljetusta saarilta Maarianhaminaan.

- Teemme myos tiivistd yhteistyota
Ruotsin rannikkovartioston kanssa. Suun-
nittelemme ja toteutamme yhteisid val-
vontaoperaatioita esimerkiksi rajat ylitta-
van huviveneliikenteen ja 6ljyvahinkojen
torjunnan osalta ja vaihdamme merival-

vonnan seurantatietoja. Keskenamme on
myo6s virkamiesvaihtoa ja yksikkotapaa-
misia.

Ahvenanmaalla on kolme vilkasta
autolauttasatamaa: Maarianhaminan sa-
tama, Langnasin terminaali Lumparlan-
dissa ja Berghamnin terminaali Eckerdssa.

- Saannollinen lauttaliikenne on
Schengen-alueen sisdista liikennettd, joten
normaalitilanteessa emme tee rajatarkas-
tuksia. Kohdennettua valvontaa teemme
kuitenkin, jos on syytd epailla rajat ylit-
tavaa rikollisuutta. Tarkastukset tehdadn
usein yhteistyossa Ahvenanmaan Poliisin
ja Maarianhaminan Tullin kanssa. Ulkora-
jan ylittavat yksittaiset huviveneet, kauppa-
alukset, risteilyalukset ja charterlennot
kéydadn aina tarkastamassa, Jalava kertoo.
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Vaihtelevat tyotehtavat
Ahvenanmaan merivartioasema toimii
Lansi-Suomen merivartioston alaisuu-
dessa. Merivartioston johtokeskus vastaa
Ahvenanmaalla tapahtuvan operatiivisen
kenttatyon johtamisesta. Maarianhami-
nan merivartioasema puolestaan tukee
merivartioston johtokeskusta vélittamall
tilannekuvaa Ahvenanmaalta. Lansi-Suo-
men merivartioston esikunta huolehtii
merivartioaseman hallinto- ja henkilosto-
palveluista ja Rajavartiolaitoksen esikunta
puolestaan huolehtii merivartioaseman
kalusto- ja varustehankinnoista.
Ahvenanmaan merivartioaseman
palveluksessa on 32 merivartijaa, tek-

nikko ja kokki. Kolmasosa merivartijoista
tyoskentelee Kokarista kasin. Merivar-
tioaseman tyotehtdvat Ahvenanmaalla
ovat monipuoliset ja vaihtelevat, kun
valvottavana on sekd meri-, maa- ettd
ilma-alueet.

- Meripartiointi on pidatehtavimme
ja partiointia jatketaan myos talviaikaan
mutta vihemmassd mdarin. Talvisin
meilld on enemmin aikaa valvoa mm.
ulkomaisen tyovoiman kéyttoa paikalli-
sissa yrityksissa yhteistyossa tyosuojelu-
tarkastajien kanssa seka kiinnittaa enem-
man huomiota lauttojen rajavalvontaan.
Talvisin jarjestetaan myos henkiloston
koulutuksia ja harjoituksia ja, mika tar-

keaa, huolletaan partioveneet ja varusteet
kesdkautta varten.

- Téna talvena erityisend tehtavana
on uuden RV-20 rannikkovartioveneen
kéayttokoulutus. Vene on aiempiin venei-
siin verrattuna aivan omaa luokkaansa,
iso ja monipuolinen kokonaisuus. Laaja
koulutus jarjestetdan koko henkilostolle,
Juri Jalava kertoo. @

Ahvenanmaa

Suomen pienin maakunta Ahvenanmaa
on pinta-alaltaan noin 40 x 50 kilometria.
Ahvenanmaa koostuu péasaaresta ja sen
ymparilla sijaitsevista saarista. Saaria on
kaikkiaan 6700, ja niista noin 60 saarta
on ymparivuotisesti asuttuja. Asukkaita
saarimaakunnassa on noin 30 000.

Ahvenanmaa on ollut viimeiset
sata vuotta itsehallinnollinen osa Suo-
mea, joten ahvenanmaalaiset ovat voi-
neet muodostaa yhteiskunnan omien
tarpeidensa ja lahtokohtiensa mukaan.
Ahvenanmaalla on oma lippu ja posti-
merkki, omat vaalit ja poliittiset puolueet.
Ahvenanmaa on demilitarisoitu ja neutra-
lisoitu, mika tarkoittaa, etta sotilaallinen
lasndolo ei ole maakunnassa sallittua.
Suomi vastaa tarvittaessa alueen puo-
lustuksesta.

Ahvenanmaan vdaestosta noin 90
prosenttia puhuu didinkielendan ruot-
sia. Suuri osa ihmisista katsoo paivittdin
Ruotsin televisiota, joten Ahvenanmaalla
ollaan yhta lailla selvilla niin Ruotsin kuin
Suomenkin asioista ja tapahtumista.

Maakunta elaa meresta. Merenkulku
on luonut pohjan nykyiselle hyvinvoin-
nille ja vienyt ahvenanmaalaisia ympaéri
maailmaa jo 1800-luvulta lahtien.

Sanotaan, ettd ahvenanmaalaisilla
on tapana purra hammasta yhteen, uskoa
omiin kykyihin ja kayttda omia resursse-
jaan. Tuloksena on syntynyt yrittdjahenki-
syys, ja nykyaan Ahvenanmaalla on noin
2800 rekisteroitya yritysta.

Ahvenanmaa on tarkea paitsi ahve-
nanmaalaisille myds koko Suomelle.
Ahvenanmaan lapi kulkevat merikuljetuk-
set ovat maamme hyvinvoinnin kannalta
elintarkeitd. Lisaksi iso osa ulkomaille
suuntautuvasta dataliikenteesta kulkee
Ahvenanmaan kautta.
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Rovaniemi — hyvan mielen
lentoasema

Lapin talvimatkailu on tana talvikautena jo ylittanyt koronavuosia

edeltdneen tason. Uudet monipuoliset lentoyhteydet tuovat

matkailijoita eri puolilta maailmaa tutustumaan Lapin eksotiikkaan.

apin rajavartioston operoimilla nel-
thillé lentoasemalla Rovaniemelld,
Kittilassa, Enontekiolla ja Ivalossa
onollut kiireista aikaa. Rovaniemelle tulee
eniten lentoja. Vilkkaimpina lentopéivina

marras-joulukuussa kentalle laskeutui 30
konetta ja saman verran nousi ilmaan.

- Noin puolet lennoista oli Schengen-
alueen ulkorajat ylittavia lentoja, kertoo
lentoaseman rajatarkastuksista vastaava
rajavartiomestari Juho Heikkild Lapin
rajavartioston johtokeskuksesta.

Ulkorajalennoilla maahan tulevien
matkustajien osalta tarkastetaan matkus-

tusasiakirjat seka varmistetaan, etté kaikki
maahantuloedellytykset ovat kunnossa.
Lahtotarkastuksessa puolestaan tarkiste-
taan muun muassa, etta viisumi on edel-
leen voimassa.

- Meilta on rajatarkastajia lentoase-
malla aina sen mukaan, kuinka paljon



Lapin talvimatkailu on jalleen kovassa kasvussa.

ulkorajat ylittavia lentoja on odotetta-
vissa. Finavia toimittaa meille aikataulut
lennoista, ja yleensi jo syksylla tiedamme
talven reitti- ja charterlennot. Yhteistyo
Finavian kanssa toimii erinomaisesti.
Rajatarkastukset ovat sujuneet suurista
matkustajamaarista huolimatta hyvin,
eikd isompia jonoja ole paissyt muodos-
tumaan.

- Kiireisimpdan aikaan Rovaniemen
kentalld on noin 15 rajatarkastajaa toissa.
Venalaisten matkustusrajoituksista joh-
tuen itdrajalla on nyt hiljaista, ja olemme
saaneet lisivahvistusta Sallan ja Raja-
Joosepin rajavartioasemilta. Ilman heita
emme pérjéisi johtokeskuksen omalla
henkilostolla. Rovaniemen lentoasemalla
on ténd talvena ollut tyokomennuksella
myo6s Frontexin kautta rajatarkastajia
Norjasta, Liettuasta ja Hollannista, Heik-
kild kuvaa.

Juho Heikkilé toimii sek johtokeskus-
upseerina etta vuoropaillikkona ja valilla
myos rajatarkastajana kentélla.

Matkailijoita ympari maailman
Visit Rovaniemen tilastojen mukaan jou-
lukuussa Rovaniemen seudulla kansain-
vilisten matkailuvuorokausien karjessa
olivat Englanti, Ranska, Italia, Espanja,
Irlanti, Singapore, Yhdysvallat, Saksa,
Kiina ja Intia.

- Jouluaikaan eniten tarkastettavia
chartermatkustajia tuli Englannista ja Ir-
lannista. Kun Kiina alkoi purkaa korona-
rajoituksia tammikuun puolivilissa, se toi
heti kiinalaisia matkaajia my6s Lappiin.
Aasiasta matkustajat tulevat joko reitti-
lennoilla Istanbulista tai Helsinki-Vantaan
lentoaseman kautta. Lapin talvisesonki on
vuosi vuodelta pidentynyt ja jatkuu loka-
kuun loppupuolelta huhtikuun puolivé-

- Reittilentojen lisdantyessa alkavat
isojen asemien kielteiset iimiot nakya
Lapin lentoasemillakin ja niiden
kanssa pitaa olla tarkkana, sanoo
rajavartiomestari Juho Heikkil&.




liin. Kevattalvella tulee paljon charterlen-
toja Israelista, Heikkild kertoo.

- Charterlennoilla tulevilla matkus-
tusasiakirjat ovat paasdantoisesti kun-
nossa. Reittilennoilla sen sijaan saapuu
valilla matkustajia, joiden maahantulo
joudutaan epdamain. Yleensa viisumi-
asiat eivit ole kunnossa. Nama henkilot
pyritdan palauttamaan samalla lennolla
tai lentoyhtion kanssa sovittavalla myo-
hemmalld lennolla.

- Reittilentojen lisadntyessa alkavat
isojen asemien ilmiot nakya taallakin ja
niiden kanssa pitad olla tarkkana. Suora-
naista ihmissalakuljetusta ei ole havaittu,
mutta kylla niiden riskit tunnistetaan.

Charter- ja reittilentojen lisaksi La-
pin kentille tulee jonkin verran ihmisid
yksityiskoneilla. Jos he tulevat Schengen-
alueen ulkopuolelta, on myos heille teh-
tavd maahantulotarkastus. Lentoja voi
tulla hyvinkin lyhyelld varoitusajalla, jol-
loin rajatarkastajat tdytyy saada nopeasti
paikalle.

Rovaniemen lentokentta poikkeaa
muista Suomen kentista siind, etta se
toimii myo6s sotilaslentokenttina. Myos

Schengen-alueen ulkopuoliset sotilas-
lennot kiaydaan tarkastamassa. Viimeksi
helmikuun puolivilissa Rovaniemen
lentokentille saapui ldhes 300 yhdysval-
talaista sotilasta, jotka osallistuivat Jadka-
riprikaatin jarjestimaan arktisten olojen
koulutukseen ja sen paatteeksi paikallis-
puolustusharjoitukseen yhdessa suoma-
laisten reservildisten kanssa. Sotilaskoneet
lensivat Lappiin suoraan Atlantin takaa.

Lapin matkailu jatkaa kasvuaan
Rovaniemen lentoasemalle saapuvat
ihmiset ovat paasdantoisesti turisteja.
Etenkin Britteinsaarilta tulee paljon lapsi-
perheita ihastelemaan lunta ja tapaamaan
Joulupukkia.

- On aina sykdhdyttavda nahda
kuinka paljon iloa lumi tuottaa lapsille.
Parin kilometrin padssé lentoasemalta si-
jaitsee Joulupukin Pajakyla, jonne perheet
ensimmaiseksi suuntaavat. Voi sanoa, ettd
Rovaniemi on sellainen hyvin mielen len-
toasema ja oikein mukava tydoympéristo,
Juho Heikkila summaa.

Juho Heikkila on tullut Rajavartio-
laitoksen palvelukseen vuonna 1998 Kai-

nuun rajavartiostoon Kortesalmen raja-
vartioasemalle. Siirron Helsinkiin hén sai
2000-luvun alussa, jolloin satamissa tar-
vittiin lisad rajatarkastajia. Myohemmin
hin toimi Helsinki-Vantaan lentoasemalla
vuoropaillikkoni.

- Olen Kuusamosta kotoisin ja kah-
denkymmenen paidkaupunkivuoden jal-
keen muutto Rovaniemelle vuonna 2018
tuntui kuin olisi palannut takaisin kotiin.
Tehtiavakentta Lapin rajavartiostossa on
laaja ja mielenkiintoinen.

Visit Rovaniemen mukaan talvikau-
den 2023-2024 nakyma on ennakkovara-
usten osalta positiivinen. Lapissa tehdain
myos kovasti toitd ymparivuotisen mat-
kailun kehittamiseksi.

- Tulevaisuutta ajatellen mietityttaa
se, miten Lapin rajavartioston henkilosto
riittad suorittamaan kaikkia tehtavia, sek
rajatarkastuksia ettd rajavalvontaa, mikali
lentojen miara kasvaa ja lentosesonki pi-
tenee, Juho Heikkila pohtii. @

Lapsiperheiden ehdoton suosikkikohde on Joulupukin Pajakyla Rovaniemen lentoaseman ldheisyydessa.
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Poliisin, Tullin ja Rajan yhteistyolla

torjutaan hybridiuhkia

oliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen
hyvasta yhteistoiminnasta on kehit-

tynyt vuosien kuluessa kansallisesti

ja kansainvilisesti arvostettu yhteistyo-
muoto, jolla voidaan torjua tehokkaasti
myo6s uusia rikollisuuden muotoja. Toimi-
va tiedonvaihto ja jaettu tilannekuva lisda-
vit yhteiskunnan kestdvyyttd ja auttavat
vastustamaan erilaisia vaikutusyrityksia.
Hybridivaikuttamisella horjutetaan
yhteiskuntien vakautta. Rajaloukkaukset.

Infrastruktuurin sabotaasi. Kyberhyok-
kéys. Turvallisuusympéariston muutos ja
jannitteinen maailmantilanne heijastuvat
myos sisdiseen turvallisuuteen. Vaikka
turvallisuutta ei horjutettaisi aseellisesti,
yhteiskuntien jarjestysta voidaan hairita
ja heikentad monin eri keinoin, joita ei
ole aina helppo tunnistaa vihamieliseksi
vaikuttamiseksi.

Erityisesti teknologian kehittyminen
on mahdollistanut yhia moninaisempia

keinoja vaikuttamiseen ja muokannut
myos rikollisten toimintaa. Rikollisuus
siirtyy yha enemman verkkoon ja timé
nakyy esimerkiksi tietomurtoina ja tie-
tojen kalasteluna. Lisaksi tutuiksi ovat
tulleet erilaiset palvelunestohyokkayk-
set, joita suomalaisiin viranomaisiin on
kohdistunut viime aikoina.

Rikollinen toiminta itsessdan hii-
ritsee yhteiskunnan jarjestysta, mutta
hybridivaikuttamisella voidaan vield



PAIVITETTY PTR-YHTEISTOIMINTA-
SOPIMUS KEHITTAA RIKOS-
TIEDUSTELURAKENTEITA

Paivitetty PTR-yhteistoimintasopimus
astui voimaan 1.1.2023. Paivitetty sopi-
mus kehittdd muun muassa rikostie-
dustelurakenteita. Valtakunnallisen
PTR-rikostiedustelurakenteen muo-
dostavat nyt kaksi rikostiedusteluyk-
sikkoa: PTR-keskus ja PTR-matkusta-
jatietokeskus.

PTR-keskus yllapitaa rikostilan-
nekuvaa ja tukee PTR-viranomaisten

PTR-matkustajatietokeskus puo-
lestaan vastaa rajat ylittavan liilkenteen
matkustajatietojen liikennemuotoneut-
raalista kasittelysta rikostorjunnalli-
sessa tarkoituksessa.

PTR-keskus ja PTR-matkustajatie-
tokeskus toimivat Keskusrikospoliisin
paivittdisjohdossa. Jokainen PTR-
viranomainen on asettanut keskuk-
siin tehtdvien edellyttéaman maaran

rikostorjuntaa

henkilostoa.

entisestaan lisata epdvakautta, ruokkia
sisdisia jannitteitd ja aiheuttaa erilaisia
hairiotilanteita. Hybridivaikuttamista voi
valtiollisten ja ei-valtiollisten toimijoiden
lisdksi hyodyntda myos jarjestaytynyt ri-
kollisuus.

Vakaidenkin yhteiskuntien tulee
olla varautuneita vaikuttamisyrityksiin
ja tunnistaa ajoissa mahdolliset merkit
ja signaalit siita, etta jokin toimija pyrkii
aiheuttamaan epégjarjestysta.

Hybridiuhkien toteutuminen
nakyy sisaisen turvallisuuden
kentalla

Vaikka hybridiuhat asettuvatkin sisdisen
ja ulkoisen turvallisuuden rajapintaan,
nakyy uhkien toteutuminen konkreetti-
sesti sisdisen turvallisuuden toimijoiden
kentélla. Sisdisen turvallisuuden viran-
omaiset, kuten poliisi seka raja- ja pe-
lastusviranomaiset olisivatkin keskeisia
vastaamaan tilanteessa, jossa esimerkiksi
suuri madr siirtolaisia tulee rajoille tai jos
tapahtuu merelliseksi onnettomuudeksi
naamioitu sabotaasi tai laajaa hairiota
aiheuttava terroriteko.

Koska hybridivaikuttamisen tunnis-
taminen on haastavaa, on viranomaisyh-
teistyo, toimiva tiedonvaihto ja jaettu ti-
lannekuva valttaméatonté varautumisessa.

PTR-yhteistoimintaa voidaankin
pitda erityisen hyvina tyokaluna hybri-
divaikuttamisen tunnistamisessa ja torju-
misessa, silld sen perustana on yhteinen
tilannekuva ja analyysiin perustuva arvio
toimintaympériston muutoksista.

PTR-viranomaisten paivittainen yh-
teistyd mahdollistaa turvallisuusuhkien
ennakoimisen ja tunnistamisen. Yhteistoi-
minnassa huomioidaan rikostorjunnassa
ilmi tulevat viitteet laajemmista hybridiu-
hista ja viranomaisiin liittyvista uhista.

Varautuminen turvallisuusuhkiin
on yhteen sovitettua, ja kaikilla tasoilla
kyetaan nopeaan ja joustavaan paitok-
sentekoon ja toimeenpanoon sisdiseen
turvallisuuteen kohdistuvissa hairiotilan-
teissa, joita hybridiuhkien toteutuminen
voi aiheuttaa.

Poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen
lakisaateiset tehtavit on tarkoituksellisesti
saadetty osittain paallekkaisiksi, jolloin eri
viranomaisten toimivaltuuksien liitoksiin

ei jdd ns. harmaita alueita, joita hairiota ai-
heuttavat toimijat voisivat yrittaa kayttda
hyviksi vaikuttamisyrityksissaan.
Tarkeda on myos tiedostaa, ettad
hybridivaikuttamisella pyritadn rapaut-
tamaan kansalaisten luottamusta viran-
omaisiin. Luottamusta kuitenkin voidaan
vahvistaa tehokkaalla, ammattitaitoisella
ja tuloksellisella viranomaisyhteistyolla,
josta PTR-toiminta on erinomainen esi-

merkki. @
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Suomi ja Kroatia
pilotoivat digitaalista
matkustusasiakirjaa

Digitaalinen matkustusasiakirja helpottaisi

matkustamista ja nopeuttaisi rajatarkastuksia.

uomen ja Kroatian viranomaiset

ovat kdynnistaneet Rajavartiolai-

toksen johdolla vuoden pituisen
DTC (Digital Travel Credentials) Pilot
-projektin, jossa molemmat maat tes-
taavat rajatarkastuksissa digitaalista
matkustusasiakirjaa ulkorajat ylittavéssa
lentoliikenteessa.

-Testauksella saamme tietoa, toi-
miiko digitaalinen matkustusasiakirja
oikeassa rajatarkastusympéristossé, no-
peuttaako se rajatarkastusprosessia ja voi-
daanko DTC-asiakirjaa pitda turvallisena
matkustusasiakirjana tulevaisuuden raja-
tarkastuksissa; kertoo Mikko Viisdnen

Rajavartiolaitoksen esikunnan rajatarkas-
tusyksikosta.

Liséksi pilotin aikana pyritaan selvit-
tamaan, miten DTC soveltuu matkusta-
jien ohjaamiseen lentokenttaymparistossi
muun muassa lentokoneeseen nousuun
(boarding) liittyen.

- Pilotti antaa meille arvokasta tietoa
siita, millainen tulevaisuuden rajatarkas-
tusprosessi voi olla ja mita teknisia haas-
teita siihen liittyy. Lisdksi pilotti auttaa
hahmottamaan kansallisen lainsdddannon
muutostarpeita, Viisinen sanoo.

-Yhteistyolta Kroatian kanssa odo-
tamme aktiivista osallistumista DTC-

projektiin ja toivomme, ettd Kroatia saa
testattua riittdvin maaran DTC-rajatar-
kastuksia Kroatian kansalaisten osalta.
Lisaksi odotamme mielenkiinnolla Kro-
atian kokemuksia kansallisen eID-kortin
eli henkilokortin mobiilisovelluksen kay-
tosta DTC-projektissa.

Vapaaehtoiset matkustajat
testaajiksi

Pilottihankkeessa Helsinki-Vantaan len-
toaseman sekéd Zagrebin kansainvalisen
lentoaseman rajatarkastuspisteille raken-
netaan tekniset valmiudet testata digitaa-
lista matkustusasiakirjaa.
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DTC Pilot -projektin aloituskokous jarjestettiin Helsinki-Vantaan lentoasemalla.

Projektin aloituskokouksen ohjelmaan sisaltyi muun muassa tutustuminen saapuvan
ja lahtevan liikkenteen rajatarkastuksiin ja automaattisiin rajatarkastusportteihin.

Molemmissa maissa viranomaiset
pyytavit yhdessd yhteistyokumppanei-
densa kanssa valikoitujen lentoreittien
matkustajia vapaachtoisiksi testaamaan
digitaalista matkustusasiakirjaa lihtevassa
ja saapuvassa liikenteessi. Helsinki-Van-
taalla matkustajien on tarkoitus paasti
testaamaan DTC:td tamén kevaan aikana.

Vapaacehtoiset testaajat saavat kéyt-
toonsa mobiilisovelluksen, jonne digi-
taalinen matkustusasiakirja talletetaan.
Ennen matkalle lihto4 testaajat ldhetta-
vit sovelluksesta matkustusasiakirjansa
tiedot rajatarkastusviranomaisille, jotka
tarkastavat ne etukéteen. Rajatarkastuk-
sessa testihenkilostd otetaan kasvokuva,

jonka avulla hanet yhdistetadn oikeaan
digitaaliseen matkustusasiakirjaan. Tes-
tihenkiloilld taytyy kuitenkin olla mukana
voimassa oleva passi.

Pilottiprojektista tietoa
EU-komissiolle
Projektissa ovat mukana kumppaneina
Suomesta Finnair sekd Kroatiasta Kroati-
an sisiministerio ja kroatialainen yritys
AKD d.o.o. Lisiksi Suomesta projektiin
osallistuvat liitannaiskumppaneina Po-
liisihallitus, Maahanmuuttovirasto ja
Finavia.

Suomen pilotissa Poliisihallitus vastaa
testaajien rekisterdinnista seké varsinaisen

rajatarkastustestin ulkopuolella tapah-
tuvasta matkustusasiakirjojen sirujen
virheiden hallintaan liittyvasta kehitys-
tehtavastd. Tama tulee auttamaan myos
digitaalisten matkustusasiakirjojen toi-
mivuudessa tulevaisuudessa. Maahan-
muuttovirasto vastaa pilotissa digitaa-
lisen oleskeluluvan kehittdmisestd, joka
perustuu digitaalisesti allekirjoitettuun
viivakoodiin.

Suomen ja Kroatian DTC-pilotti-
projektin ohella meneillddn on vastaava
digitaalisen matkustusasiakirjan pilotointi
Alankomaiden ja Kanadan vilisessd len-
toliikenteessa. Molemmat projektit tuot-
tavat vuoden 2023 aikana testattua tietoa
EU-komissiolle lainsaddantotarpeita var-
ten osana EU-komission laajaa digitaali-
sen identiteetin politiikkakokonaisuutta.

Euroopan komissio on asettanut syk-
sylld 2021 Travel Facilitation -tyéryhmén,
jonka tavoitteena on laatia asetusehdotus
digitaalisesta matkustusasiakirjasta. Eu-
roopan komissio haluaa testata DTC-kon-
septia pilotilla, josta saatuja kokemuksia
hyédynnetian asetusehdotuksen laadin-
nassa. @

EU-komission muuttoliike- ja
sisdasioiden pddosasto rahoittaa DTC
Pilot -projektia 2,3 miljoonalla eurolla.
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TEKSTI: Hanna Lehto KUVA: Frontex

Frontexin pysyva joukko
kasvaa ja kehittyy

Suomen lahettamat ensimmaiset virkamiehet ovat

palanneet parin vuoden Frontex-komennukseltaan.

uomi ldhetti kahdeksan henkiloa
kahden vuoden kansainvaliselle ko-
mennukselle vuonna 2021. Toimin-
ta perustui Euroopan unionin asetukseen
eurooppalaisesta raja- ja merivartiostosta,
jonka henkilosto on koottu eri EU-jasen-
maiden rajaturvallisuusviranomaisista.
Asetuksen mukainen eurooppalaisen
raja- ja merivartioston Frontexin pysyva
joukko koostuu neljadn eri luokkaan
perustuvista virkamiehistd. Nama kah-
deksan Rajavartiolaitoksen virkamiesta
olivat osa pysyvin joukon luokkaa 2 eli

EU-jasenmaiden pitkaaikaisesti (2 - 4 vuo-
deksi) Frontexin kiyttoon komentamaa
henkilostoa.

Komennuskohteet olivat eri puolilla
Eurooppaa, kuten Albaniassa, Bulgariassa,
Espanjassa sekd suurten kaupunkien len-
tokentilla. Suomeen palanneet ovat tuo-
neet mukanaan paljon uusia kokemuksia,
perspektiivid ja osaamista, jota he voivat
hyodyntéa tulevissa tyotehtavissadn.

Halukkuus jatkaa kansainvilisissd
tehtavissa oli suuri ja moni komennuk-
sen paattaneista onkin jo 1oytanyt tiensa

uudelleen ulkomaille lyhyemmilla komen-
nuksilla. Vaikka pysyvan joukon perus-
tamisessa on ollut paljon haasteita, ovat
kokemukset kansainvilisista tehtdvista
olleet positiivisia.

Tukea komennuksen

kaikissa vaiheissa

Osallistumisella Frontexin toimintaan
tuetaan EU:n rajaturvallisuuden vah-
vistamista ja osoitetaan yhteisvastuuta
suurimpien maahanmuuttopaineiden
kohteina oleville jasenmaille. Samalla



my0s Rajavartiolaitos saa ainutlaatuista
kokemusta ja osaamista seka vahvistaa
kykydan vastaanottaa tarvittaessa eu-
rooppalaista tukea.

Jokaisella EU-jasenmaalla on vées-
tomadraan suhteutettu velvoite lahettaa
tietty maard virkamiehia Frontex-ko-
mennuksille. Talla hetkella luokassa 2 on
Suomesta kymmenen Rajavartiolaitoksen
virkamiest§, joiden kohdepaikkoina ovat
Albania, Kreikka, Montenegro, Puola,
Ranska ja Romania. Suomessa puoles-
taan on talla hetkelld yksi luokkaan 2
kuuluva virkamies Helsinki-Vantaan
lentoasemalla. Komennuspaikat maa-
raytyvat Frontexin ohjaamana jasenmai-
den tukipyyntojen seka lahetystoiveiden
perusteella.

Henkilostomaérat Frontex-komen-
nuksille kasvavat joka vuosi. Luokan 2

TEKSTI: Elias Juuti KUVA: JP Saavimaki

osalta Suomen velvoite vuonna 2024
kasvaa 15 virkamieheen ja vuoteen 2027
mennessa 30 virkamieheen. Velvoitteiden
kasvaessa on Rajavartiolaitokselle tirkeaa
ylldpitda virkamiesten halua lihtea ko-
mennuksille ja [6ytaa sopivimmat seka
motivoituneimmat virkamiehet oikeisiin
tehtaviin.

Rajavartiolaitoksen esikunnan kan-
sainvilisen yhteistyon yksikossa tehdaan
paljon toita, jotta komennuksen jokaisessa
vaiheessa henkilo saa tukea ja mahdollisia
ongelmia ennakoidaan ja ratkotaan yh-
dessa. Velvoitteiden kasvaessa vuosittain
asettaa se toimintamalleihin jatkuvasti uu-
sia vaatimuksia ja prosessien kehittyessa
tunnistetaan koko ajan uusia kehitystar-
peita. Palautetta kuunnellaan herkalla
korvalla ja toimintaa kehitetdan palaut-
teen perusteella jatkuvasti. Tarkeinté on,

etta virkamiehet voivat keskittyd tydhonsa
kentilla, @

Juttua varten on haastateltu Frontexin
pysyvin joukon luokan 2 esihenkilod
Sampo Loukusaa.

Koulutusviikolla harjoiteltiin

etalamauttimen kayttoa

Viime vuoden loppupuolella jarjestettiin
koulutusviikko, jossa luokkaan 2 kuuluvat
virkamiehet harjoittelivat muun muassa
voimankayttod ja paivittivat toimivaltuuk-
siaan. Osana koulutusta oli myds Euroo-
passa yleistyvan etalamauttimen kayton
harjoitteleminen.

Yhtenena harjoituksen painopis-
teista oli virkamiesten toimivaltuuksien
paivittdminen. Monissa Euroopan maissa
kielletty etdalamautin on kovaa vauh-
tia tulossa virkamiesten kayttoon. Yksi
harjoituspéiva keskittyi etdlamauttimen
kayton harjoittelemiseen ja tasokokeen
suorittamiseen. Kaytossa harjoituksessa
oli Taser X2 -etdlamautin.

— Nyt kun mahdollisuus kayttaa
etdlamautinta laajenee, haluamme, etta
kaikki kategorian kaksi virkamiehet saa-
vat valtuudet kantaa sita, koulutusviikon

johtajana toiminut luutnantti Sampo Lou-
kusa sanoo.

Koulutusviikon harjoitusten ajatusmal-
lina oli se, ettd tyoparina ei ole suomalai-
nen virkamies. TyOpari ei siis valttamatta

aivan tieda, miten suomalaiset toimivat
eika valttamatta ole samalla aaltopituu-
della tydparinsa kanssa. Harjoituksia teh-
tiinkin englanniksi.
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TEKSTI JA KUVAT: Marjo Peni

Clapton on vuoden

virkakoira

Suomen Kennelliitto palkitsi spu Claptonin vuoden 2022

virkakoirana Helsingin Koiramessuilla.

aksanpaimenkoirauros Clapton on

Suomenlahden merivartioston me-

rivartiokoira, jonka virkapaikka on
Porkkalan merivartioasema.

- Clapton on luonteeltaan iloinen ja
vilkas. Se nauttii tyénteosta, mika on sille
leikkia. Clapton on tehnyt uransa aikana
useita merkittavid loytoja, esimerkiksi
merkannut rekan akselin péaalle katkey-
tyneet salamatkustajat satamassa, kertoo
Claptonin ohjaaja Hannu Koénonen.

Clapton tuli neljd vuotta sitten vuo-
den ikdisena Suomenlahden merivartios-
toon. Aluksi koira tyoskenteli koeajalla,
jolloin selvitettiin sen toimintakykyé me-
rellisissd olosuhteissa, kuten venekaluston
kyydissa, rahtialuksissa tai vinssattavana.
Oli jo tiedossa, ettd muilta ominaisuuk-
siltaan se taytti rajakoiran vaatimukset.

- Koira oli saanut jo hyvén alkukou-
lutuksen, mutta ihan muitta mutkitta ei
meilld alku sujunut. Tutustuttuamme péa-
sin jyville, millainen koira Clapton on, ja
niin paastiin ihan hyvaan lopputulokseen,

Vuoden virkakoira spu Clapton.

kertoo Kononen, jolle Clapton on kolmas
virkakoira.

- Kollegoiden apu oli korvaamaton,
silla rajakoiran koulutus on tiimityota.
Esimerkiksi henkiloetsintda ja ilmaisua
on mahdotonta kouluttaa yksin. Siihen
tarvitaan maalihenkiloitd, jotka ovat
avainasemassa myos kouluttajina.

Monipuolinen koulutus

Koiran koulutukseen sisaltyy henkilo-
etsintd, jéljestys ja esine-etsinté (rikos-
paikkatutkinta). Lisiksi Suomenlahden
merivartioston koirille koulutetaan huu-
mausaineiden ja matkustusasiakirjojen
(passi) etsintd ja ilmaisu. Lisakoulutuksen
madrittelee kukin vartiosto tarpeidensa
mukaan. Koiralle voidaan kouluttaa myos
voimankaytto.

Esine-etsinnalla tarkoitetaan esinei-
den etsintaa maastosta esim. rikospaikalla.
Koira etsii vapaana tai kytkettyné ohjaa-
jan lahettyvilld ihmisenhajuisia esineita.
- Edellinen virkakoirani ilmaisi maastossa

metsastysrikospaikalta haulikon hylsyt
jopa pilkkopimedssd, Kononen muistelee.

Koira voidaan kouluttaa tunnista-
maan lukuisia eri huumausaineita ja muita
hajuja. Passien ilmaisu on vain yksi haju-
kuva koiralle.

Henkiléetsintad voi olla monenlaista.
Koira ilmaisee haukkumalla esimerkiksi
rekan perdvaunun sisadn tai rahtialuksen
syovereihin piiloutuneen ihmisen. Meri-
vartiokoirille koulutetaan myés veneesta
etsintd, jossa veneelld ajetaan tuulen ala-
puolella etsintikuviota. Saadessaan tuu-
lesta ihmisen hajun koira aloittaa ilmai-
semisen haukkumalla.

Tyypillisimpid tehtavid merivartio-
koiralle ovat rajanylityspaikoilla tapah-
tuvat ajoneuvojen tarkastukset. Hurpun
ja Haapasaaren merivartioasemilla teh-
tavina ovat yleensa veneiden rajatar-
kastukset. Koirat otetaan myos mukaan
merellisille etsinnoille. Yksi merivartios-
ton koirista tyoskentelee paasaintoisesti
Helsinki-Vantaan lentoasemalla. @

Clapton ohjaajansa Hannu Kondsen kanssa.
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TEKSTI: Mervi Vainikkala-Ranta KUVA: Raja

Henkiloston ajatuksilla
on painoarvoa

Uusi henkilostotutkimus on valmistunut.

Tutkimustuloksia hyodynnetaan laajasti.

ajavartiolaitos seuraa tydoympi-

riston kehitystd ja henkiloston

hyvinvointia jarjestelmallisesti.
Kahden vuoden vilein toteutettava laaja
henkilostotutkimus muodostaa hyvan
kuvan siitd, mita henkilostolle kuuluu
ja miten tyoyhteisodmme tulee kehittia
tulevaisuudessa.

Henkilostotutkimuksen toteutus on
iso ponnistus meille kaikille, mutta oikein
hyodynnettyni se antaa evaitd moneen.
Voimme olla tyytyvaisié sithen, ettd 71,5 %
henkilostostaimme vastasi tutkimukseen.
Saimme kokoon yli 2000 tyéntekijagmme
mielipiteet ja kokemukset tehtéviin ja tyo-
yhteis6on vaikuttavista tekijoista.

On selvad, ettd Rajavartiolaitoksen
toimintaan vaikuttava maailmanlaajui-
nen poikkeusaika kuormitti henkilostod ja
vaikutti osaltaan mahdollisuuksiin vastata
kyselyyn. Henkilostotutkimus on kuiten-
kin tarkea viline tyoyhteisomme kehitta-
miseksi. Henkilostod kannustetaan vas-
taamaan jatkossa entistd aktiivisemmin
tutkimukseen.

Kysymykset kattavat

laajan kokonaisuuden
Henkilostotutkimuksen kysymykset
perustuvat valtionhallinnossa yleises-
ti kaytossa olevan VMBaro-mallin.
VMBaro-henkilostotutkimuksella valtion
organisaatiot voivat mitata ja seurata
henkilostonsi tyotyytyvaisyytta, lahiesi-
miestensd johtamistyon onnistumista
seka valtion palkkausjarjestelman toimi-

vuutta kaytdnnossa. Kysymykset toistu-
vat perusrakenteeltaan samoina ja tima
mahdollistaa pitkajanteisen kehittdmisen
tutkimuksen kautta saatavilla tiedoilla.
Tutkimukseen osallistuvilla virastoilla
on myos mahdollista taydentda kyselyd
omilla kysymyksilla.

Vuoden 2022 henkilostotutkimuk-
sessa osa kysymyksista oli uusia, joiden
avulla Rajavartiolaitos halusi selvittaa
entistd tarkemmin henkiloston koke-
muksia korona-ajan myéta lisiantyneestd
etatyostd sekd tasa-arvosta ja yhdenvertai-
suudesta tyoyhteisossamme. On tarkeda
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tunnistaa ympéristossamme tapahtuvat
muutokset ja mitata sekéd nostaa tutki-
mukseen mukaan uusia asioita, vaikka
niille ei 16ytyisikadn aiempaa vertailukoh-
taa. Henkilostotutkimuksessa oli mukana
myos paljon avoimia kysymyksig, joihin
vastaajat pystyivat tuomaan esiin omia
ajatuksiaan vakiokysymyksia laajemmin.

Tutkimuksen perusteella voidaan to-
deta, etta Rajavartiolaitoksen henkilosto
voi hyvin. Arvio tyéhyvinvoinnista nousi
aikaisempaan verrattuna, mitd voidaan
pitaa vallitsevaan maailmantilanteeseen
nihden hyvind tuloksena. Henkilosto
kokee Rajavartiolaitoksen myos hyvini
tyopaikkana, positiivinen kokemus on
vahvistunut sédnnonmukaisesti vuodesta
2016.

Johtaminen ja esihenkilotyo
vahvuuksina, osaamisen
kehittamisessa parannettavaa
Rajavartiolaitoksen vahvuuksina ovat ai-
kaisemmin olleet johtaminen ja esihen-
kilotyo, jotka saivat nytkin hyvit arviot.
Erityisesti lahiesihenkilotyon néhtiin
kehittyneen aikaisemmasta. Rajavartio-
laitoksessa on kehitetty viime aikoina
voimakkaasti tydskentelytiloja ja -valinei-
ta seka kehitetty henkiloston osaamista
tasa-arvo- ja yhdenvertaisuusasioissa.
Kehitystyo on onnistunut ja henkilosto
naki niiden asioiden kehittyneen positii-
viseen suuntaan.

Henkilostotutkimuksen tulokset
vahvistavat sen, ettd osaamisen kehit-
tamisessd Rajavartiolaitoksessa on viela
parannettavaa. Rajavartiolaitos on kéyn-
nistanyt osaamisen johtamisen kokonais-
valtaisen kehittimisen. Kehittdmistyossa
otetaan huomioon tutkimuksen tulokset,
joissa kehittdmistarpeiksi nousivat esille
tyonantajan tuen ja uusien toimintatapo-
jen hyodynnettavyys.

Tyon ja yksityiselaman sovittami-
nen koetaan haasteelliseksi. Kokemuk-
seen vaikuttavat varmasti viimeisimman
vuoden aikana lisddntynyt tyomadra
seka Rajavartiolaitoksen organisaation
ja toimipaikkojen sijoittuminen koko
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valtakunnan alueelle. Rajavartiolaitok-
sen paallystotilanne on juuri talld het-
kella heikoimmillaan, mutta ldhivuodet
tulevat helpottamaan tilannetta. Tyo- ja
yksityiselamédn yhteensovittamiseksi
on Rajavartiolaitoksessa mahdollistettu
etityon tekeminen aikaisempaa laajem-
pana. Henkilostotutkimuksen yhteydessa
saadut kokemukset itse etéityosta olivat
positiivisia niin esihenkil6iden kuin tyon-
tekijoidenkin nakokulmasta.

Tulosten hyddyntaminen
arjessa on tarkeaa

Rajavartiolaitos hyodyntéaa tuloksia
kaikilla organisaatiotasoilla. Strategisella
tasolla tulokset tukevat valtakunnallista
henkilostojohtamista ja niitd hydodynne-
tadn laaja-alaisesti padtoksenteon tukena
seuraavan kahden vuoden ajan. Hallinto-
yksikoissa tuloksia hyodynnetdan hallin-
toyksikoiden erityispiirteet huomioiden.
Konkreettisimmillaan tuloksia voidaan
hyodyntéa tyoyksikoissa, jossa tyoyhtei-
sOn jasenet paasevat pureutumaan niin
hyviksi koettuihin ja ylldpidettaviin kuin
kehitettaviinkin aiheisiin. Oleellisen tar-
kead on loytad jokaiselle tyoyhteisolle
oikea tapa kisitella tulokset ja paasté yh-
dessd madrittdmaan jatkotoimenpiteet
tyoyhteison kehittamiseksi.

On hyva muistaa, etta itse kysely on
vasta ensimmainen askel. Hyodyt saadaan
irti analysoinnin, keskustelun ja kehitys-
tyon kautta. Tulokset kasitelldan yhteisesti
kaikissa tyoyksikoissa. Yhdessa sovitaan
asiat, joita vaalitaan ja vahvistetaan seka
ne asiat, jotka kaipaavat parannusta. So-
vitut toimenpiteet kirjataan muistiin ja
niiden kehitysté arvioidaan myéhemmin
yhdessia. @
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TEKSTI: Johanna Joensuu KUVA: Raja

EU:n sisaasioiden rahastojen
uusi ohjelmakausi
2021-2027 kaynnistynyt

Paattyneella ohjelmakaudella toteutettiin
EU-tuella yli 50 Rajan hanketta.

uroopan unionin sisdasioiden ra-

hastojen (EUSA) ohjelmakauden

2014-2020 viimeinen hakukier-
ros ja uuden ohjelmakauden 2021-2027
ensimmaéinen hakukierros jarjestettiin
kevaalla 2022. Rajavartiolaitoksen hank-
keisiin myoénnettiin vuonna 2022 EU-
tukea EUSA-rahastoista yhteensi 23,6
miljoonaa euroa.

Padttyneelld ohjelmakaudella
2014-2020 Rajavartiolaitos on hyodyn-
tanyt sisdasioiden rahastoista sisiisen
turvallisuuden rahastoa (Internal Security
Fund, ISF), joka on tarkoitettu mm. ul-
korajavalvonnan turvaamiseen ja kehitta-
miseen liittyvien toimien rahoittamiseen.
Rajavartiolaitoksen hankkeisiin on EU-
tukea rahastosta myonnetty noin 50 mil-
joonaa euroa ja olemme toteuttaneet yli
50 hanketta. Rahoitusta on kiytetty mm.
Alykkait rajat-toimeenpanoon, teknisen
rajavalvonnan kehittdmiseen, partioajo-
neuvokalustohankintoihin, yhdyshenki-
lotoimintaan seka rajatarkastusvalinehan-
kintoihin. Rahoituksen avulla on hankittu
myo6s kolme uutta rannikkovartiovenetta.

Vuonna 2022 Rajavartiolaitokselle
myonnettiin rahoitusta ISF-rahastosta
vield neljan hankkeen toteuttamiseksi
yhteensa noin 1,5 miljoonaa euroa. Suurin
osa uusista rahoitetuista hankkeista liittyy
Entry Exit System-rajanylitystietojérjes-
telman (EES) kayttoonottoon, jonka on
maara tapahtua vuoden 2023 kuluessa.

Hankkeessa Automaattisten raja-
tarkastuslaitteistojen uudistaminen Il on
jatkettu jo aiemmin ohjelmakaudella aloi-
tettua rajatarkastusten automatisointia.
Tassa hankkeessa on hankittu itsepalve-
lulaitteita Helsinki-Vantaan lentokentille,
joiden avulla matkustajat voivat toteuttaa
rajatarkastukseen ja rajanylitykseen liit-
tyvid esivalmisteluja itsendisesti. Laite-
hankinnoilla valmistaudutaan erityisesti
matkustajalikenteen sujuvuuden turvaa-
miseen EES-rajanylitystietojirjestelman
tullessa kayttoon. EU-tuki hankkeessa on
600 000 €.

Mobiili-RATAS 2022-hankkeessa on
uudistettu sovellus, jota kaytetdan kannet-
tavissa rajatarkastuslaitteissa. Liikkuvia
rajatarkastuksia tehddan mm. junissa ja
satamissa sekd rajanylityspaikoilla. Uudis-
tuksen yhteydessa sovellukseen on lisétty
EES-rajanylitystietojirjestelmén edellytta-
mia toimintoja ja ominaisuuksia. EU-tuki
hankkeessa on 580 000 €.

Myos EES Testaus-hanke liittyy EES-
rajanylitystietojarjestelméan kayttoonot-
toon. Hankkeen puitteissa toteutetaan
vilttamittomia testauksia kansallisten
tietojarjestelmien seka EES-keskusjarjes-
telman valilla. Testaustoimilla varmistetaan
niin kansallisten toteutusten yhdenmukai-
suus ja toimivuus EES-keskusjérjestelmén
kanssa. EU-tuki hankkeessa on 240 000 €.

Ohjelmakaudella 2014-2020 tirkea
tukimuoto Rajavartiolaitokselle on ollut

[SF-rahaston operatiivinen tuki, joka on
tarkoitettu rajavalvontatehtavien suorit-
tamisesta aiheutuviin juokseviin kuluihin.
Viimeisilla hakukierroksilla operatiivista
tukea myonnettiin valvontakaluston ylla-
pidon tarpeisiin noin 80 000 €.

Uusi rahoitustukivéline BMVI
Uuden ohjelmakauden myota EUSA-ra-
hastojen rakenne on hieman muuttunut ja
tastd eteenpéin Rajavartiolaitokselle kes-
keisin rahoituksen lahde on yhdennetyn
rajaturvallisuuden ja viisumipolitiikan
rahoitustukivéline (Border Management
& Visa Instrument, BMVI). Ohjelmakau-
della 2021-2027 yhdennetyn rajaturval-
lisuuden toimiin ulkorajoilla on BMVI-
rahoitusta haettavissa noin 62 miljoonaa
euroa, joten Rajavartiolaitoksellakin on
mahdollisuus kasvattaa ulkopuolisen ra-
hoituksen kayttod merkittavésti.

Ensimmiisella BMVI-hakukierrok-
sella Rajavartiolaitokselle myonnettiin
rahoitusta kuuteen hankkeeseen, joissa
EU-tuen miari on yhteensa noin 22,1
miljoonaa euroa.

Hankkeen Yhdyshenkilotoiminta
kolmansissa maissa tavoitteena on rajat
ylittivian monialarikollisuuden esta-
minen, keskeisimpiné laiton maahan-
muutto ja ihmiskauppa, mutta toisaalta
myos laillisen maahantulon edistaminen.
Hankkeella tuetaan Pekingin, Moskovan
ja kiertavan yhdyshenkilon toiminnan
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EU-tukea on kaytetty muun muassa partioajoneuvojen ja kolmen uuden rannikkovartioveneen hankintaan.

kehittamistd. EU-tuki hankkeessa on
250000 €.

Partioajoneuvokaluston uudistami-
nen -hankkeen avustuksella parannetaan
ja turvataan partioiden suorituskykya ja
liitkkuvuutta maastorajoilla. Maarallisena
tavoitteena on hankkia 43 partioajoneu-
voa, 129 moottorikelkkaa seka 40 monki-
jaa. EU-tuki hankkeessa on 6,4 miljoonaa
euroa.

Rajavartijan suojavilinehankinnat
-hankkeen pdamairana on turvata ra-
jaturvallisuustehtévissa tyoskentelevien
turvallisuus ja toimintakyky vakivalta- ja
aseuhkatilanteissa. Tassi keskeisena teki-
jana ovat asianmukaiset henkilokohtaiset
varusteet, joita hankkeessa hankitaan.
EU-tuki hankkeessa on 4,7 miljoonaa
euroa.

Hankkeessa Toimitilaturvallisuuden
kehittdminen parannetaan Rajavartiolai-
toksen varautumista sihkonjakelun hairi-
6ihin ja sdhkokatkoksiin sekd mahdollis-
tetaan rajavalvontajarjestelmien toiminta
myos paikoissa, jotka ovat sihkoverkkojen
ulkopuolella. Kéytannossa tamé toteute-

taan varavoimalaitehankinnoilla. EU-tuki
hankkeessa on 440 000 €.

Rajanylityspaikkojen uudistaminen
-hankkeessa valmistaudutaan EES-raja-
nylitystietojirjestelmén kayttoonottoon
muokkaamalla Kaakkois-Suomen raja-
vartiostossa Imatran, Vaalimaan ja Nui-
jamaan rajanylityspaikkojen kaistatarkas-
tusrakenteita. EES-kéyttoonoton myota
rajanylittdjista otetaan kasvokuvat seki
sormenjaljet ja laitteet tarvitsevat toimi-
akseen puolilampimat tilat ja asianmu-
kaiset valaistusolosuhteet. Vaatimukset
tayttavit lisdosat rakennetaan hankkeen
tuella olemassa oleviin kaistatarkastusra-
kennelmiin. EU-tuki hankkeessa on 1,3
miljoonaa euroa.

Rajavartiolaitokselle myénnettiin
operatiivista tukea Valvontajdrjestelmdt

ja -kalusto-kuluihin, jotka syntyvit laki-
sadteisten rajavalvontatehtavien suoritta-
misesta. Hankkeessa rahoitus kiytetdan
rajavartiotoiminnan tietojirjestelman ja
merivalvonnan operatiivisen tietojarjes-
telman yllapitokuluihin seké vartiolaiva
Turvan polttoainekuluihin. EU-tuki hank-
keessa on 9 miljoonaa euroa. @
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TEKSTI JA KUVAT: Elias Juuti

Ensimmainen tayssahkoauto
Rajavartiolaitokselle

Auto sijoitetaan Vaalimaan rajatarkastusasemalle.

Nyt haetaan kokemuksia siitd, miten tayssahkoauto

uden partioauton moottori
kdynnistyy, mutta ei hurahda
totutulla tavalla. Kun auto lipuu

hiljalleen eteenpiin, kuuluu aénta vain
renkaiden alla rapisevista pikkukivisté.

Rajavartiolaitoksen kuljetusvaline-
paillikko, kapteeni Lauri Saukko on
iloinen uudenlaisesta autosta. Kaikki
Rajan aikaisemmat autot ovat kdyneet
dieselmoottorilla.

soveltuu Rajan kayttoon.

Aivan puhdasverinen partioauto
uusi tulokas ei ole, vaan se on henkil6-
pakettiauto kahdeksalle ihmiselle. Auto
on kuitenkin varustettu hélytyslaitteilla,
vilkuilla ja sireeneilla. Tarvittaessa autoon
voidaan kytke tietokone, joten autoa voi-
daan kéyttaa operatiivisissa tehtavissa.

— Autoa voidaan kayttaa kaikissa olo-
suhteissa, mutta sad vaikuttaa esimerkiksi
kantamaan. Hyvissa olosuhteissa kantama

on yli 400 kilometrid yhdella latauksella.
Huonoissakin keleissi se on yli 200 ki-
lometrid, joten pakkaset eivit tule on-
gelmaksi. Vaalimaan asemalla on autoa
varten latauspiste.

— Rajatarkastusasemalla siirtymiset
eivat ole kovin pitkia, joten siahkoéauto
soveltuu vallan mainiosti operatiiviseen
kayttoon asemalla. Myos lentokentilld,
Helsingin alueella ja rajatarkastusasemilla



Vuodesta 2026 alkaen EU-direktiivin vaatimus auton puhtaudelle on nolla grammaa hiilidioksidip&astoja kilometria kohti, joten
todennakdaisesti tdyssdhkodautoja hankitaan lis&a, toteaa Rajavartiolaitoksen kuljetusvalinepaallikko Lauri Saukko.

sihkoauto voisi toimia erittdin hyvin. En
kuitenkaan valttdmatta veisi sahkoautoja
vield rajanvalvontapuolelle, missa vali-
matkat ovat pitkia eika partiomatkojen
pituuksia aina tieda etukateen, Saukko
kommentoi.

EU-direktiivi ohjaa myos

Rajan hankintoja

EU:n direktiivi "puhtaiden” autojen han-
kinnasta ohjaa my6s Rajan hankintoja.
Direktiivi ja sen pohjalta tehty laki eivit
sindnsé velvoita Rajavartiolaitosta, mutta
yhdessé sisdministerion kanssa on tehty
periaatepaatos, ettd Rajavartiolaitos pyr-

kii hallinnollisissa autoissaan tayttamaan
tamaén direktiivin vaatimukset.

Direktiivi edellyttaa, ettd 38,5 %
ajoneuvohankinnoista on puhtaita. En-
simmiisen viisivuotiskauden aikana eli
vuoden 2025 loppuun asti katsotaan,
ettd ajoneuvo on puhdas, kun sen hiili-
dioksidipdastot ovat alle 50 grammaa ki-
lometria kohti. Kaytannossi auton tulee
talloin olla plug-in-hybridi. Vuonna 2022
Raja hankki neljd plug-in-hybridiautoa ja
paasi tavoitteeseen.

Vuodesta 2026 lahtien vaatimus
puhtaudelle on nolla grammaa hiilidiok-
sidipdastojd. Lauri Saukon mukaan on

siis luultavaa, ettd Rajalle hankitaan lisaa
tayssahkoautoja tulevaisuudessa.

— Nyt haemme kokemuksia Vaali-
maalta siita, miten tima pilottiauto sovel-
tuu Rajan kiyttoon, Saukko summaa. @
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TEXT: Kirsti Helin BILDER: Kirsti Helin, Alands sjobevakningsstation och Visit Aland

Sjobevakarna ar en del
av livet pa Aland

Alands sjobevakningsstation vid Vastra Finlands

sjobevakningssektion svarar for Overvakningen av

Alands havs-, land- och luftomréden.

jobevakningsstationen ligger pa
S toppen av en hog kulle i narheten
av Mariehamns hamn. Den andra
basen ligger pa Kokar i sodra Aland.
Aland med sina tusentals éar ar ett
paradis for batfolk och andra turister.
Under sommarséisongen besoker cirka
15 000 fritidsbatar Aland och passage-
rar- och skargardsfarjorna hamtar varje
ar ett par miljoner turister till landskapet.
[ tornet till 6vervakningscentralen
i Mariehamn arbetar 6vervakningscen-

traloperator, dldre sjobevakningsman
Michael Jakobsson. Pa stora skarmar
syns den lagesbild som radar- och kame-
rasystemen formedlar fran hela Aland och
dess havsomraden. Med hjélp av olika ra-
diosystem kan man vara i kontakt med
bade fartygen till havs och myndigheterna
pa det finlandska fastlandet och i Sverige.

- Den tekniska bevakningen kom-
pletteras med patruller och dessutom
bistar Vastra Finlands och Finska vikens
siobevakningssektioner med bevaknings-

fartygen Uisko, Tursas och Turva och Be-
vakningstlygdivisionen med helikoptrar
och flygplan, berattar Juri Jalava, bitra-
dande chef for Alands sjobevakningssta-
tion.

Fredens oar

Pa grund av konventionen om Alands-
Oarnas icke-befiastande och neutralise-
ring kallas Aland ibland for "Fredens dar”
Har alanningarnas attityder forandrats
i det har avseendet?

De allvarligaste olyckorna intraffar i regel pa senhdsten eller varvintern nar det &r morkt och kallt.
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Sjobevakare Robert Karlsson haller teoriutbildning i sjoraddning varefter sjobevakningsstationens personal tillsammans med
Mariehamns réddningsverk 6var raddning av ndgon som gatt ner sig i isen.

- Ja, de exceptionella hindelserna
under de senaste aren sasom stormen
Alfrida som hérjade 2019, coronapan-
demin och Rysslands anfallskrig mot
Ukraina har nog fatt folk att inse att olika
handelser kan paverka livet ocksa har hos
oss. Det geografiska laget i sig utgor pa
olika satt en utmaning for 6borna. Man
ar nog bittre forberedd pa olika stornings-
tillstind nu. Ett exempel i nulaget ar att
det inrittats en egen reservistforening pa
Aland, siger Jalava.

- Allmanheten har kontaktat oss i be-
tydligt storre utstrackning efter Rysslands
anfall mot Krim och i synnerhet nu senast
efter invasionen av Ukraina. Det ar vik-
tigt att man tar kontakt om man marker
nagot avvikande, det ser vi bara som en
positiv sak.

- Att folk ar oroliga och frustrerade
over varldslaget kommer forstas upp
ocksd i normala diskussioner, i vart arbete
ute pa faltet och under fritiden. Invanarna
pa Aland kan dnda kiinna sig trygga. Myn-
digheterna ¢vervakar och skyddar nog
samhallsordningen och befolkningen,
forsakrar Jalava.

Sjobevakningsstationens
verksamhet uppskattas

Alands sjobevakningsstation har nara
samarbete med landskapsregeringen och
ovriga myndigheter.

- Till vart arbete hor utover vara
huvuduppgifter, dvs. gransovervakning,
uppritthallande av granssikerheten och
sjoraddning, bland annat att 6vervaka
batlivet och fisket samt att spana efter
och utreda otillatna oljeutslapp fran far-
tygen. Nar vi patrullerar maste vi veta om
det dr rikslagen eller landskapslagen som
ska tillampas i varje enskilt fall, berattar
Jalava.

[ en farsk invanarundersokning dar
arton olika myndighetsaktorer och orga-
nisationer jamférdes, kom Gréansbevak-
ningsvasendet pa fjarde plats.

- Viforsoker vara sa synliga som moj-
ligt s& att allménheten ska lara kanna oss
och var verksamhet. Pa vararna besoker
vi grundskolorna for att lara ungdomarna
hur man rér sig sakert till sjoss. Pa Bla-
ljusdagen som ordnas varje var forevisar
alla myndigheter sin verksamhet och i
Mariehamn kan man bland annat besoka

vara batar. Varje ar tar vi emot manga be-
soksgrupper.

- Vi patrullerar under stora evene-
mang sisom Rockoff-festivalen som ord-
nas i slutet av augusti. Det nio dagar langa
musikevenemanget drar enormt med
publik fran bade fastlandet och Sverige.

Vid rétt tid pa ratt plats med
ratt utrustning
Sjoraddningsuppdragen sysselsitter
sjobevakningsstationen aret om. Den
lugnaste tiden infaller pa vintern fran
december till mars. Vid patrulleringarna
ar utmaningen att vara pa ratt plats, vid
ratt tid och med ritt utrustning under alla
arstider. Detta forutsitter en fungerande
patrulleringsstrategi och ett andamalsen-
ligt system for beredskap och arbetstid.
Malet ar att patrullera dar det sannolikt
kan intraffa nagot. Ingen plats lamnas
anda helt utan bevakning.

P4 sommaren roér sig manga
manniskor till sjoss, men det intraffar
anda forhallandevis fa olyckor pa Aland.
De som styr staven mot alandska vatten
ariallmanhet redan erfarna sjofarare och
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lokalbefolkningen ar vl fortrogen med
rutterna.

- Anda kan man alltid 6verraskas
av daligt vader, fa motorfel eller passera
ett sjomarke pa fel sida. De allvarligaste
olyckorna intraffar i regel pa senhosten
eller varvintern nér det ar morkt och kallt.
Vi deltar i cirka 40 raddningsuppdrag per
ar. Flest olyckor intriffar det pa axeln
Mariehamn-Foglo—Kokar dar det dr mest
trafik, sager Jalava.

Pa Aland ar myndighetssamarbetet
intensivt. Sjobevakningsstationen sam-
arbetar med polisen, tullen, raddnings-
verket och hilso- och sjukvarden. Sjobe-
vakningsstationen skéter bland annat
varje ar 20-30 sjuktransporter fran éarna
in till Mariehamn.

- Vi har ocksa nira samarbete med
Kustbevakningen i Sverige. Vi planerar
och utfor gemensamma overvaknings-

operationer kring till exempel fritids-
batstrafiken 6ver granserna och bekamp-
ningen av miljoskador och vi utbyter
overvakningsdata fran sjobevakningen.
I samarbetet ingar dven tjanstemanna-
utbyten och moten mellan enheter.

Pa Aland finns det tre hamnar for
bilfarjor som alla har livlig trafik: Marie-
hamns hamn, Langnas terminal i Lum-
parland och Berghamns terminal i Eckerd.

- Den reguljira farjetrafiken ar trafik
inom Schengenomradet sa normalt gor vi
inga granskontroller. Vi utfor dnda riktad
overvakning om det finns anledning att
misstanka gransoverskridande kriminell
verksamhet. Kontrollerna utfors ofta i
samarbete med Alands polis och tullen
i Mariehamn. Enskilda fritidsbatar, han-
delsfartyg, kryssningsfartyg och char-
terflyg som passerar den yttre gransen
kontrolleras alltid, berittar Jalava.

P& Aland finns det totalt 22 gasthamnar och tusentals naturskéna vikar.

Varierande arbetsuppgifter
Alands sjobevakningsstation ar under-
stalld Vastra Finlands sjobevaknings-
sektion. Sjobevakningssektionens led-
ningscentral svarar for ledningen av det
operativa filtarbete som utfors pa Aland.
Sjobevakningsstationen i Mariehamn i
sin tur forser ledningscentralen med en
ligesbild fran Aland. Staben for Vistra
Finlands sjobevakningssektion skoter
sjobevakningsstationens administrati-
va tjanster och personaltjanster medan
staben for Gransbevakningsvisendet tar
hand om upphandlingen av materiel och
utrustning.

Vid Alands sjobevakningsstation
tjanstgor 32 sjobevakare, en tekniker och
en kock. En tredjedel av sjobevakarna ar
stationerade pa Kokar. Arbetsuppgifterna
ar varierande eftersom overvakningen
omfattar havs-, land- och luftomraden.
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- Var huvudsakliga uppgift ar sjo-
patrullering och den fortsitter ocksa
vintertid, men i mindre utstrackning.
Vintertid har vi mer tid att 6vervaka an-
vindningen av bland annat utlandsk ar-
betskraft i lokala foretag i samarbete med
arbetarskyddsinspektorerna och hinner
dgna storre uppmérksamhet at grans-
overvakning av farjetrafiken. Pa vintrarna
ordnas ocksa utbildningar och 6vningar
for personalen och, inte att forglomma,
patrullbatarna och utrustningen under-
halls infor sommarsasongen.

- I vinter har vi som speciell uppgift
att lira oss anvinda den nya RV-20 kust-
bevakningsbaten. Jamfort med tidigare
batar ar den har i en klass for sig, en stor
och méngsidig helhet. En omfattande
utbildning ordnas for hela enhetens per-
sonal, berittar Juri Jalava. @

Juri Jalava vantar ivrigt pa att ta i bruk den nya baten av klassen RV-20 for

sommarens patrulleringar.

Aland

Finlands minsta landskap Aland har en
areal pa cirka 40 x 50 kilometer. Aland
bestar av huvudon och darna kring den.
Det finns totalt 6 700 6ar varav cirka 60
dar &r bebodda aret om. Olandskapet
har cirka 30 000 invanare.

Under de senaste 100 aren har
Aland varit en sjalvstyrande del av Fin-
land och darfér har alanningarna kun-
nat forma ett samhalle enligt sina egna
behov och férutsattningar. Aland har
egen flagga och egna frimarken, egna
val och politiska partier. Aland &r demili-
tariserat och neutraliserat, vilket betyder
att ingen militar narvaro far forekommai
landskapet. Finland svarar vid behov for
att forsvara omradet.

Av Alands befolkning har cirka 90
procent svenska som modersmal. En stor
del av dem ser dagligen pa Sveriges tv,

vilket betyder att man pa Aland vet lika
mycket om vad som hander i Sverige
som i Finland.

Landskapet livnéar sig pa havet. Sj6-
farten har skapat grunden fér den nuva-
rande valfarden och fort dlénningarna ut
i varlden allt sedan 1800-talet.

Det sédgs att alanningarna brukar
bita ihop, tro pa sin egen formaga och
anvanda sina egna resurser. Detta har
lett till foretagaranda och numera finns
det cirka 2 800 registrerade foretag pa
Aland.

Aland &r viktigt for saval alan-
ningarna som for hela Finland. De
sjotransporter som gar via Aland &r livs-
viktiga for vart lands valfard. Dessutom
gar en stor del av var datatrafik till utlan-
det via Aland.
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Spaningsflygningar ar ett
effektivt satt att kontrollera
vad som hander vid

granserna

Sdkerhetsmiljon har genomgatt betydande forandringar,

vilket ocksa aterspeglar sig i Gransbevakningsvasendets

spaningsflygningar vid land- och havsgranserna. Ny teknik okar

overvakningskapaciteten.

n av de huvudsakliga uppgifterna
Ef(’)r Gransbevakningsvasendets

luftfartyg, helikoptrar och flygplan,
ir att overvaka gransen pa land och till
havs. Overvakningen i luften spelar en
betydande roll nér det géller att skapa en
lagesbild och samla in data.

Vid sidan av patrulleringen och den
tekniska overvakningen ar luftfartygen
ytterligare en metod for gransovervak-
ning. Flygverksamheten kompletterar
och stoder land- och kustbevakningen.
Det mervarde som luftfartygen tillfor ar
deras mangsidighet. I luften kan de snabbt
borja soka nagon som olagligt tar sig over
gransen eller dverga till ett spaningsupp-
drag for att assistera en annan myndighet.
Med luftfartyg har man ocksa oversikt
6ver omraden som inte kan kontrolleras
med exempelvis hundpatruller.

For att ha basta mojliga lokalkanne-
dom pa flygningarna deltar ocksa gréns-
bevakningssektionernas regionalt ansva-
riga tjinsteman i spaningsflygningarna.

Forutom att sikten ar sa mycket
battre fran luften kan man med hjilp av

helikoptrar snabbt forflytta en patrull,
till exempel for att folja efter en flyende
person. [ sodra Finland ar vignatet hel-
tickande och dérfor dr flygverksamheten
fokuserad till den nordligare delen av
Ostgransen.

Fran luften ser man ocksa bra i vil-
ket skick en gransoppning ar. Den har
informationen ar till stor nytta eftersom
gransordningsoverenskommelsen forplik-
tar till att halla grinsen i gott skick och till
exempel réja nedfallna trid.

Vid évervakningen av ostgransen an-
vinds i huvudsak enmotoriga helikoptrar
avmodellen AW 119 Koala och i viss man
dven Dornier-spaningsplan.

Stoder sjobevaknings-
sektionernas 6vervakning

av havsomraden

Ocksa vid havsgranserna har man bered-
skap for storningar i granssikerheten och
utfor regelbundet spaningsflygningar en-
ligt siobevakningssektionernas behov och
planer. Overvakningen av havsomraden
utfors huvudsakligen av spaningsplan.

GRANSBEVAKNINGS-
VASENDETS
LUFTFARTYG

Bevakningsflygdivisionen
ansvarar for Gransbevaknings-
vasendets flygverksamhet.
Divisionen har 12 helikoptrar
och tva spaningsplan.

Helikoptertyperna ar
AS332-H215 Super Puma,
AW119 Koala och AB/B 412.
Spaningsplanen ar av typen
DO228 Dornier.

Mer information om luftfartygens
tekniska egenskaper finns i
materielpresentationen:
https://raja.fi/sv/materiel
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Lagesbilden till havs bildas av flera
olika kéllor och spaningsflygningarna
bidrar till att skapa den. Information
produceras for alla myndigheters be-
hov.

Till spaningsplanens uppgifter hor
ocksd att identifiera de fartyg som ror
sig pa Ostersjon. Identifieringen ar en del
av overvakningen av Finlands territoriella
integritet. Fartygen ska ha aktiverat sina
AlS-system (Automatic Identification
System) som anvands for att identifiera
fartyg och faststélla deras position. Un-
der spaningsflygningarna kontrolleras

att den information som formedlas via
AlS-systemet ar korrekt.

Med planen kontrolleras ocksa statu-
sen pa den marina miljén och uppdagas
eventuella miljoskador, sasom oljeutslapp.
[ hdndelse av en marin miljoskada har
flygplanen en viktig roll vid bekdmpnings-
atgirderna eftersom man far en battre
oversikt 6ver omradet fran luften an fran
havsytan. Den lagesbild som fas fran ett
luftfartyg gor det mojligt att styra de fartyg
som anvinds vid bekdmpningsatgarder
till den optimala platsen med tanke pa
exempelvis oljeinsamling.

Tekniken mojliggor en lagesbild
under alla férhallanden

Tack vare tekniken far man information
fran vidstrackta omraden under alla ljus-
forhallanden.

- Fran ett luftfartyg far man snabbt
en overblick over ett vidstrackt omrade
och med hjalp av sensorer en lagesbild av
gransomradet dven i morker, sager Pasi
Marttinen, bitradande kommendor for
Bevakningstlygdivisionen.

Luftfartygens tekniska egenskaper
och overvakningsformaga forbéttras med
hjalp av modifikationer. Till exempel in-
stallerades moderna kamerasensorer och
ny avionik i samband med modifikationen
av fyra Koala-helikoptrar. Koala-helikop-
trarnas avancerade overvakningsformaga
anvands i synnerhet vid 6vervakningen
av landgranserna. Modifikationen plane-
rades av Patria och arbetet utfordes vid
Bevakningsflygdivisionens luftfartygs-
verkstad.

Luftfartygen formedlar mycket in-
formation till land och hav som inte
analyseras endast med manniskoogon. 1
framtiden dr malet att anvinda ocksd arti-
ficiell intelligens for att analysera informa-
tionen. Al dr ett mer effektivt verktyg for
att avsloja olagliga gransovergangar och
annan olaglig verksamhet. @

Nya kombinationsflygplan okar
gransovervakningskapaciteten

Gransbevakningsvasendet haller for nar-
varande pa att erséatta Dornier-spanings-
planen med tva nya kombinationsplan.
Avsikten ar att ta i bruk de nya planen
2026-2027.

De nya kombinationsflygplanen med
hogre prestanda forbattrar avsevart Fin-
lands granssékerhet och dvervakningen

av den territoriella integriteten. De klarar
rentav atta timmars flygningar, vilket med
en flygning tacker nastan hela landet.
Flygplanen utrustas med moderna sys-
tem och den nya generationens over-
vakningsteknik.

De nya flygplanen kommer att
utrustas med jetmotorer. For Gransbe-

vakningsvasendet ar jetmotorn det mest
fornuftiga och kostnadseffektiva alterna-
tivet och det alternativ som har den basta
prestandan.
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TEXT: Kirsti Helin BILD: Visit Rovaniemi

Rovaniemi — en flygplats
som sprider gladje

Denna sasong har vinterturismen i Lappland

redan overstigit nivan fore coronaaren.

Nya mangsidiga flygforbindelser hamtar

resenarer fran olika delar av varlden till

et har varit brada tider pa de fyra
flygplatser, Rovaniemi, Kittilg,
Enontekis och Ivalo, dar Lapp-

lands gransbevakningssektion bedriver
verksamhet. Flest flyg kommer det till
Rovaniemi. Under de livligaste flygda-
garna i november—december landade 30
flygplan pa flygfaltet och antalet avgangar
var ungefir detsamma.

- Ungefar halften av flygen passerade
Schengenomradets yttre granser, berittar
gransbevakningsmastare Juho Heikkila
vid Lapplands griansbevakningssek-
tions ledningscentral, som ansvarar for
granskontrollerna pa flygplatsen.

Pa flygen 6ver de yttre granserna
kontrolleras inresandes resehandlingar
och det sikerstalls att alla inresevillkor
uppfylls. Vid incheckningen kontroll-
eras bland annat att visumet fortfarande
ar giltigt.

- Antalet gransbevakare pa flygplat-
sen beror pa hur manga flyg 6ver de yttre
grinserna som ar att vanta. Finavia ger oss
tidtabellerna for flygen och vanligtvis far
viredan pa hosten kinnedom om vinterns
reguljir- och charterflyg. Samarbetet med
Finavia fungerar utmarkt. Trots de stora
passagerarmangderna har granskontrol-
lerna l6pt smidigt och det har inte varit
nagon storre kobildning.

exotiska Lappland.

- Nér rusningen ar som vérst ar cirka
15 gransbevakare pa jobb pd Rovaniemi
flygtalt. Pa grund av Rysslands reserestrik-
tioner dr det nu lugnt vid 6stgransen och
vi har fatt extra forstarkning fran Salla och
Raja-Jooseppi gransbevakningsstationer.
Utan dem skulle vi inte klara oss med en-
dast ledningscentralens egen personal.
Pa Rovaniemi flygplats har det i vinter
ocksa funnits gransbevakare fran Norge,
Litauen och Holland som utstationerats
via Frontex, berattar Heikkila.

Juho Heikkild ar bade ledningscen-
tralofficer och skiftchef och ibland arbe-
tar han ocksd som griansbevakare ute pa
faltet.

Resenérer fran hela vérlden
Enligt Visit Rovaniemi toppade England,
Frankrike, Italien, Spanien, Irland, Sin-
gapore, USA, Tyskland, Kina och Indien
besoksstatistiken 1 Rovaniemitrakten i
december.

- Kring julen kom de flesta char-
terturister som kontrollerades fran Eng-
land och Irland. Genast nir Kina borjade
latta pa sina coronarestriktioner i mitten
av januari borjade det komma kinesiska
turister ocksa till Lappland. Fran Asien
kommer resenérerna antingen med re-
guljarflyg fran Istanbul eller via Helsing-

fors-Vanda flygplats. Vintersidsongen i
Lappland blir langre for varje ar och pagar
fran slutet av oktober till mitten av april.
Under varvintern kommer manga char-
terflyg fran Israel, sager Heikkila.

- I regel har de som kommer med
charterflyg sina resehandlingar i ordning.
Daremot kan resenarer som anlander
med reguljarflyg ibland forvagras inresa.
[ sadana fall ar det vanligen problem med
viseringen. Malet dr att atersinda dessa
personer med samma flyg eller med ett
senare flyg enligt overenskommelse med
flygbolaget.

- I takt med att antalet reguljirflyg
okar, borjar fenomenen pa de stora flyg-
platserna synas ocksa hos oss och det
giller att vara uppmarksam pa dessa.
Vi har inte lagt marke till ndgon direkt
manniskosmuggling, men ar nog med-
vetna om riskerna.

Utover charterflygen och reguljér-
flygen kommer dven en del ménniskor
med privatplan till flygfalten i Lappland.
Om de har startat fran en plats utanfor
Schengenomradet maste ocksa de ge-
nomga en inresekontroll. Det kan komma
flyg med mycket kort varsel och da maste
gransbevakarna snabbt ta sig till faltet.

Flygfaltet i Rovaniemi skiljer sig fran
de ovriga flygfalten i Finland genom att
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Vinterturismen i Lappland 6kar ater kraftigt.

det samtidigt fungerar som militarflyg-
falt. Aven militarflyg fran platser utanfor
Schengenomradet kontrolleras. Senast i
mitten av februari anlinde nastan 300
amerikanska soldater till Rovaniemi flyg-
falt. De deltog i Jagarbrigadens arktiska
utbildning och, som avslutning pa den, i
en lokal forsvarsovning tillsammans med
finlandska reservister. Militarflygplanen
flog till Lappland rakt 6ver Atlanten.

Turismen i Lappland fortsatter
att vaxa

De personer som anlinder till Rovaniemi
flygplats ar i regel turister. Sarskilt fran de
brittiska ¢arna kommer det manga bar-
nfamiljer for att njuta av snon och tréffa
Jultomten.

- Det ar alltid gripande att se hur
mycket barnen glads 6ver snon. Nagra
kilometer fran flygplatsen ligger Jultom-
tens verkstadsby dit familjerna tar sig allra

forst. Man kan saga att Rovaniemi ér en
flygplats som sprider gladje och det &r en
riktigt trevlig arbetsmiljo, summerar Juho
Heikkila.

Juho Heikkila har tjanstgjort vid
Grinsbevakningsvisendet sedan 1998
da han kom till Kortesalmi gransbevak-
ningsstation i Kajanalands gransbevak-
ningssektion. I borjan av 2000-talet fick
han forflyttning till Helsingfors déar det
behovdes fler gransbevakare i hamnarna.
Senare arbetade han som skiftchef pa Hel-
singfors-Vanda flygplats.

- Jag kommer fran Kuusamo och ef-
ter tjugo ar i huvudstaden kandes flytten
till Rovaniemi 2018 som att komma hem
igen. Arbetsuppgifterna vid Lapplands
gransbevakningssektion ar varierande
och intressanta.

Enligt Visit Rovaniemi ar utsikterna
for vintersasongen 2023-2024 pa basis av
forhandsbokningarna positiva. [ Lappland

arbetar man hart aret om for att utveckla
turismen.

- Med tanke pa framtiden ér jag be-
tanksam over hur personalen vid Lapp-
lands gransbevakningssektion ska racka
till for att utfora alla uppgifter, bade
granskontroller och gransévervakning,
om antalet flyg okar och flygsdsongen
blir allt langre, siger Juho Heikkila. @
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TEXT: Anna-Liisa Aunala BILDER: Shutterstock och Gransbevakningsvasendet

Finland och Kroatien
genomfor pilotprojekt kring
digitalt resedokument

Ett digitalt resedokument skulle underlatta resandet

och gora granskontrollerna snabbare.

yndigheterna i Finland och
Kroatien har inlett ett ars-
langt pilotprojekt, DTC (Di-

gital Travel Credentials) Pilot, under
ledning av Gransbevakningsvisendet.
Inom ramen for projektet testar de bada
landerna det digitala resedokumentet vid
granskontroller i flygtrafik 6ver de yttre
granserna.

Griansbevakningsviasendet ordnade
ett inledande mote for projektet DTC
Pilot pa Helsingfors-Vanda flygplats
25-26.1.2023.

— Testerna ger oss information om
huruvida DTC fungerar i en autentisk
granskontrollmiljo, gor granskontroll-
processen snabbare och kan anses vara
en saker resehandling vid framtida

granskontroller, siger Mikko Viisianen
fran granskontrollenheten vid staben for
Gransbevakningsvisendet.

Syftet med pilotprojektet ar ocksa
att tareda pa hur DTC lampar sig for att
dirigera resenrer i en flygfaltsmiljo bland
annat i samband med ombordstigningen.

- Pilotprojektet ger oss vardefull in-
formation om hur den framtida processen
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Gransbevakningsvasendet ordnade ett inledande méte for projektet DTC Pilot pa Helsingfors-Vanda flygplats 25-26.1.2023.

for granskontroller kan se ut och vilka tek-
niska utmaningar det finns. Vidare hjalper
projektet oss att faststélla behoven av att
dndra den nationella lagstiftningen, sager
Viisdinen.

- Viser fram emot ett aktivt samar-
bete med Kroatien inom detta projekt och
hoppas att ett tillrackligt antal kroatiska
medborgare ska anmala sig som frivilliga
for att anvanda DTC vid grianskontroller.
Vi vintar ocksa med intresse p att fa ta
del av Kroatiens erfarenheter av hur den
nationella mobilappen for ID-kort har
anvants i DTC-projektet.

DTC testas av frivilliga
resenarer

For att testa det digitala resedokumen-
tet byggs det upp en teknisk beredskap
pa grianskontrollplatserna pa Helsing-
fors-Vanda flygplats och pa Zagrebs in-
ternationella flygplats.

Myndigheterna och deras samarbets-
partner fragar resendrer pa utvalda flyg-
rutter om de ér villiga att testa det digitala
resedokumentet pa ankommande eller
avgaende flyg. Avsikten ar att resenarer
pa Helsingfors-Vanda flygplats far testa
DTC under varen 2023.

De frivilliga testpersonerna far till-
gang till en mobilapplikation dar det digi-
tala resedokumentet lagras. Fore avresan
skickar testpersonerna med hjalp av ap-

pen sina DTC-uppgifter till granskontroll-
myndigheterna for forhandskontroll. Vid
sjdlva granskontrollen tas det en ansikts-
bild av testpersonen for att koppla sam-
man personen med ritt DTC-dokument.
Testpersonerna maste anda ha med sig
ett giltigt pass.

Vardefull information fér EU-
kommissionen

Projektparterna ar Finnair i Finland och
fran Kroatien deltar Kroatiens inrikes-
ministerium och féretaget AKD d.o.o.
Fran Finland deltar ocksa Polisstyrelsen,
Migrationsverket och Finavia i egenskap
av associerade partner.

[ Finland ansvarar Polisstyrelsen for
registreringen av testpersonerna. Polissty-
relsen har ocksa i uppgift att utveckla en
kontrollmekanism for att hantera even-
tuella fel i de chip som finns i resedoku-
menten. Detta utvecklingsarbete sker
utanfor det egentliga granskontrolltestet
och kommer att stodja de digitala rese-
dokumentens funktion ocksa i framtiden.
Migrationsverket svarar for att utveckla
ett digitalt uppehallstillstand som bygger
pa en digitalt undertecknad streckkod.

Utover Finlands och Kroatiens
DTC-pilotprojekt pagar ocksa ett mot-
svarande pilotprojekt for ett digitalt
resedokument i flygtrafiken mellan
Nederlinderna och Kanada. Under

2023 kommer bagge projekten att forse
EU-kommissionen med testad informa-
tion for lagstiftningsandamal som en del
av EU-kommissionens omfattande policy
for digital identitet.

Europeiska kommissionen tillsatte
hosten 2021 arbetsgruppen Travel Faci-
litation som har som mal att lagga fram
ett forslag till forordning om det digi-
tala resedokumentet. Syftet ar att testa
DTC-konceptet genom ett pilotprojekt
for att kunna anvinda erfarenheterna av
testen vid beredningen av kommissionens

forslag till forordning. @

EU-kommissionens generaldirektorat for
migration och inrikes frdagor finansierar
projektet DTC Pilot med 2,3 miljoner euro.
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TEXT: Hanna Lehto BILD: Frontex

Frontex staende styrka
vaxer och utvecklas

De forsta tjanstemannen som Finland sant ut har atervant

frdn sin tvad ar ldanga Frontex-utstationering.

(o]
r 2021 skickade Finland atta
personer pd en tva ar lang
internationell utstationering.

Verksamheten grundade sig pa Euro-
peiska unionens foérordning om den
europeiska grins- och kustbevakningen
vars personal rekryteras fran de olika

EU-medlemsstaternas granssiakerhets-
myndigheter.

Enligt forordningen bestar den sta-
ende styrkan vid europeiska grins- och
kustbevakningen Frontex av fyra olika
kategorier av tjansteman. Alla atta tjans-
temdn fran Gransbevakningsvasendet

ingick i den staende styrkans kategori
2, dvs. personal som utstationeras fran
EU-medlemsstaterna via Frontex fér en
langre period (2—4 ar).
Stationeringsorterna fanns runt om i
Europa, till exempel i Albanien, Bulgarien,
Spanien och de stora stadernas flygplatser.
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De finlandska tjanstemannen fick med sig
ménga nya erfarenheter, perspektiv och
kunskaper som de kan dra nytta av i sina
kommande arbetsuppgifter.

De har ett stort intresse for att fort-
satta i internationella uppdrag och manga
av dem har redan varit pa nya kortare
utplaceringar i utlandet. Aven om inrét-
tandet av den staende styrkan har fort
med sig manga utmaningar, har erfaren-
heterna av de internationella uppdragen
varit positiva.

Stod i alla faser av
utstationeringen

Genom att bidra till Frontex verksamhet
starker Finland EU:s granssakerhet och
bar ett gemensamt ansvar for de med-
lemsstater som utsitts for det storsta
invandringstrycket. Samtidigt far ocksa
Gransbevakningsvisendet en unik er-
farenhet och kompetens och stérker sin
formaga att vid behov ta emot europeiskt
stod.

Varje EU-medlemsstat ar skyldig att i
forhallande till sin befolkningsméangd sta-
tionera ut ett visst antal tjanstemén via
Frontex. For nérvarande ér tio av Grans-

bevakningsvisendets tjinstemén utsta-
tionerade inom kategori 2 i Albanien,
Frankrike, Grekland, Montenegro, Polen
och Ruménien. I Finland &r samtidigt en
utlindsk tjansteman i kategori 2 utsta-
tionerad pa Helsingfors-Vanda flygplats.
Stationeringsorterna faststalls av Frontex
utgaende frain medlemsstaternas begéran-
den om stod och utplaceringsonskemal.

Antalet personer som utstationeras
via Frontex okar varje ar. Inom kategori 2
okar Finlands skyldighet till 15 tjanstemén
ar 2024 och till 30 tjansteméan ar 2027.
Med tanke pa de dkade skyldigheterna ar
det viktigt for Gransbevakningsvasendet
att tjanstemannen ocksa i fortsittningen
ar villiga att bli utstationerade. Malet ar
ocksa att hitta de lampligaste och mest
motiverade tjansteménnen for varje upp-
drag.

Vid den internationella enheten vid
staben f6r Griansbevakningsvasendet gors
en stor insats for att personen ska fa stod
under varje skede av utstationeringen och
man forutser och loser eventuella pro-
blem tillsammans. Det faktum att skyldig-
heterna okar varje ar staller stindigt nya
krav pa verksamhetsmodellerna och i takt

TEXT: Elias Juuti

med att processerna utvecklas uppdagas
hela tiden nya utvecklingsbehov. Man
lyssnar lyhort pa all respons och utvecklar
standigt verksamheten utgdende fran den.
Det viktigaste ar att tjanstemannen kan
fokusera pa sitt arbete ute pa filtet. @

[ artikeln intervjuades lojtnant Sampo
Loukusa, chef for kategori 2 i den stden-
de styrkan.

Anvandningen av elpistoler ovades
under utbildningsvecka

| slutet av forra aret ordnades en utbild-
ningsvecka dar tjanstemannen i kategori
2 bland annat fick 6va anvandningen av
maktmedel och uppdatera sina befogen-
heter. | utbildningen ingick ocksa att 6va
anvandningen av elpistol, som blir allt
vanligare i Europa.

Ovningen inkluderade ocksd en
uppdatering av tjanstemannens befo-
genheter. Elpistolen anvands i allt
storre utstrackning bland tjansteman
trots att den ar forbjuden i flera lander i

Europa. En 6vningsdag avsattes for att
6va anvandningen av elpistol och pa att
avlagga ett nivatest. Vid 6vningen anvan-
des elpistolen Taser X2.

= Nu nar det finns storre mojligheter
att anvanda elpistoler, vill vi att alla tjans-
teman i kategori 2 ska fa befogenheter
att bara en sadan, sager I6jtnant Sampo
Loukusa, som ledde utbildningsveckan.

Utgangslaget for dvningarna under
utbildningsveckan var att deltagarnas
kollega i arbetsparet inte ar en finlandsk

tjdnsteman. Kollegan vet alltsa inte alltid
hur finlandarna agerar och &r inte nod-
vandigtvis pa samma vaglangd som den
finlandska kollegan. Ovningarna genom-
fordes pa engelska.
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TEXT: Johanna Joensuu

Ny programperiod for EU-stoder

aren 2022 ordnades den sista

ansokningsomgangen for pro-

gramperioden 2014-2020 for
Europeiska unionens fonder for inrikes
fraigor (EUSA-fonder) och den forsta
for programperioden 2021-2027. Totalt
23,6 miljoner euro beviljades for Grans-
bevakningsvisendets projekt.

Av olika EUSA-fonderna har Grans-
bevakningsvisendet under den avslutade
programperioden 2014-2020 fatt medel
ur fonden f6r inre sikerhet (Internal Se-
curity Fund, ISF) som bland annat finan-
sierar atgarder for att trygga och utveckla
overvakningen av den yttre gransen. Ur
fonden har det beviljats cirka 50 miljoner
euro for Gransbevakningsvasendets pro-
jekt och vi har genomfort 6ver 50 projekt.

Ar 2022 beviljades Grinsbevaknings-
visendet 1,5 miljoner euro i finansiering
ur ISF-fonden for att genomfora ytterli-
gare fyra projekt. Av projekten hanfor sig
tre till in- och utresesystemet Entry Exist
System (EES) som enligt planerna ska tas
i bruk under 2023.

Projektet Fornyande av automatisk
granskontrollutrustning Il ar en fortsatt-
ning pa projektet for att automatisera
granskontrollerna pa Helsingfors-Vanda
flygplats. Utrustningen ska trygga smidig
passagerartrafik nar EES-systemet infors.
Projektets EU-stod ar 600 000 €.

I projektet Mobil-RATAS 2022 har
mobila anordningar for granskontroll
kompletterats med funktioner som krévs
i EES-systemet. Projektets EU-stod ar
580 000 €.

Inom projektet EES Testning gors
nodvandiga testningar mellan de na-
tionella informationssystemen och
EES-centralsystemet. Projektets EU-stod
ar 240 000 €.

En for Gransbevakningsvésendet vik-
tig stodform har varit ISF-fondens ope-
rativa stod som ar avsett for utgifterna
for att utfora gransovervakningsuppdrag.

Under de sista ansokningsomgangarna
beviljades cirka 80 000 € i operativt stod
for underhallet av 6vervakningsmateriel.

BMVI — ett nytt
finansieringsinstrument
EUSA-fondernas struktur har justerats en
aning infér den nya programperioden.
fortsittningen kommer Gransbevaknings-
visendets viktigaste finansieringskalla att
vara finansieringsinstrumentet for integre-
rad gransforvaltning och visering (Border
Management & Visa Instrument, BMVI).
Under programperioden 2021-2027 kan
det ansokas om cirka 62 miljoner euro
i BMVI-finansiering for atgarder inom
integrerad gransforvaltning vid de yttre
grinserna. Aven Grinsbevakningsvisen-
det har darfor mojlighet att avsevart utoka
anvandningen av extern finansiering.

Under den forsta BMVI-ansoknings-
omgangen fick Gransbevakningsvisendet
finansiering for sex projekt, dar EU-st6-
dets belopp sammanlagt uppgar till cirka
22,1 miljoner euro.

Mailen med projektet Kontaktper-
sonsverksambhet i tredje linder ar att dels
forhindra granséverskridande flerbransch-
brottslighet, dels framja lagliga inresor. Pro-
jektet stoder utvecklingen av kontaktper-
sonsverksamheten i Peking, Moskva och
idelander dar den ambulerande kontakt-
personen ar verksam. Projektets EU-stod
ar 250 000 €.

Projektet Fornyelse av patrullfordon
forbattrar patrullernas kapacitet och ope-
rativa rorlighet vid landgranserna. Malet ar
att skaffa 43 patrullfordon, 129 snoskotrar

och 40 terrdnghjulingar. Projektets EU-stod
ar 6,4 miljoner €.

[ projektet Upphandling av gréns-
bevakarens skyddsutrustning ar syftet att
trygga sikerheten och funktionsformagan
for dem som arbetar i granssikerhets-
uppdrag i situationer dar det forkommer
vald och vapenhot. Projektets EU-stod ar
4,7 miljoner €.

Inom ramen for projektet Okad lo-
kalsékerhet torbittras Gransbevaknings-
viasendets beredskap for storningar i
eldistributionen och skaffas reservkraft-
verk som sakerstéller fungerande grianso-
vervakningssystem aven utanfor elnéten.
Projektets EU-stod ar 440 000 €.

[ projektet Fornyelse av grinsover-
gdngsstillena forbereder sig Sydostra
Finlands gransbevakningssektion pa in-
forandet av EES-systemet pa gransover-
gangsstallena i Imatra, Vaalimaa och Nuija-
maa. Avsikten ar att bygga dndamalsenliga
lokaler for att ta de ansiktsbilder och fing-
eravtryck som EES-systemet forutsitter.
Projektets EU-stod ér 1,3 miljoner €.

Gransbevakningsvasendet bevilja-
des operativt stod for projektet Overvak-
ningssystem och overvakningsmateriel.
Projektfinansieringen anvands for under-
hallskostnaderna for gransbevaknings-
verksamhetens informationssystem och
havsévervakningens operativa informa-
tionssystem samt for bevakningsfartyget
Turvas branslekostnader. Projektets EU-
stod ar 9 miljoner €. @

FOMDEM FOR INRE SAKERHET
- YTTRE GRAMSER OCH WISERING

Ml 21 frdin ELrDes G ehanin
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TEXT: Johanna Joensuu

The new programme period of
EU Home Affairs Funds has started

4 l Vhe final application round for

funding from EU Home Affairs

Funds in programme period
2014-2020 and the first round for the
new period 2021-2027 took place in
spring 2022. The total value of EU support
granted to the Finnish Border Guard’s
projects was 23.6 million euro.

Of the various EU Home Affairs
Funds (‘EUSA funds’), the Internal Se-
curity Fund (ISF) has provided the Finn-
ish Border Guard (FBG) with funding for
activities related to securing and devel-
oping external border control during the
2014-2020 programme period. The ISF
has granted a total of approx. 50 million
euro in EU funding for the FBG's projects
and more than 50 projects have been im-
plemented. Funding has been used, for
example, for the implementation of Smart
Borders, development of technical border
control, liaison network activities and ac-
quisition of patrol vehicles and vessels.

In 2022, the FBG received approx.
1.5 million euro from the ISF for the im-
plementation of four projects. Three of
them concern the launch of the EU Entry
Exit System (EES), which is planned to
take place during 2023.

Renewal of Automated Border Check
system 1l continues the development of
automated border control systems at
Helsinki Airport. The acquisitions are
intended to ensure smooth passenger
flows when the EES is launched. The EU
support for the project is €600,000.

Mobile RATAS 2022 involves the up-
grading of the application used in mobile
border control devices by adding func-
tions required by the EES. The EU sup-
port for the project is €580,000.

EES Testing is a project for the im-
plementation of the necessary testing
between the national I'T systems and the
EES central system. The EU support for
the project is €240,000.

One important form of ISF fund-
ing has been the Operational Support
to cover costs accrued as the result of
carrying out border control tasks. In the
final rounds, operational support total-
ling approx. €80,000 was granted for the
maintenance of the border surveillance
fleet and equipment.

BMVI is a new funding
instrument

For the new programme period, the
structure of EU Home Affairs Funds has
changed slightly. In the future, the Border
Management & Visa Instrument (BMVI)
will be the primary source of funding for
the Finnish Border Guard. During the
programme period 2021-2027, the avail-
able BMVI funding for activities related
to integrated border management on the
external borders will amount to 62 million
euro. Thus, the FBG has an opportunity
to increase the role of external funding
significantly.

In the first BM VI application round,
the FBG received funding for six projects,
with the total value of EU support being
approx. 22.1 million euro.

The liaison activities in third coun-
tries project is intended to prevent mul-
ticriminalistic border-crossing operations
as well as to promote legal immigration.
The project supports the development of
the activities of liaison officers, those in
Beijing and Moscow and one who rotates
between stations. The EU support for the
project is €250,000.

The Renewing patrol vehicles project
aims at improved patrolling capacity and

mobility along land borders. The objec-
tive is to procure 43 patrol vehicles, 129
snowmobiles and 40 AT Vs. The EU sup-
port for the project is €6.4 million.

The aim of the Protective equipment
for border guards project is to ensure the
safety and functioning of border manage-
ment personnel in situations involving
violence and armed threat. The EU sup-
port for the project is €4.7 million.

The Improving safety in premises pro-
ject aims to enhance the Finnish Border
Guard's preparedness for disruptions in
power distribution, including the pro-
curement of generators to enable the
operation of border surveillance systems
also outside of power networks. The EU
support for the project is €440,000.

Renewal of Border Crossing Points
project involves preparations for the
launch of the EES at the border crossing
points of Imatra, Vaalimaa and Nuijamaa
within the Southeast Finland Border
Guard District. The intention is to build
appropriate premises to enable the scan-
ning of facial images and fingerprints for
EES. The EU support for the project is
€1.3 million.

The FBG was granted operational
support for the Surveillance systems and
equipment project. The funding will be
used to cover costs for the maintenance of
the border guard I'T system and the opera-
tive I'T system for maritime surveillance
as well as the fuel costs of the offshore
patrol vessel Turva. The EU support for
the project is €9 million.

INTERNAL SECURITY FUND
HURDERS ANL Y58

Supparmid by 1 Erppaean ek

49



TEXT: Hanna Lehto and Air Patrol Squadron PHOTO: Finnish Border Guard

Surveillance flights are
an effective way to monitor
the borders

The dramatic changes in our security environment are

reflected in the Finnish Border Guard’s air surveillance of

the land and sea borders. New technologies improve the

he surveillance of land and sea
borders is one of the main tasks
of the Finnish Border Guard’s

helicopters and surveillance aircraft.
Airborne surveillance plays a key role in
the maintenance of situational awareness
and acquisition of data.

Aircraft provide one method of bor-
der surveillance alongside patrolling and
technical surveillance. Flight operations
supplement and support the activities
of the border and coast guard districts.
Added value is generated through appli-
cability for multiple purposes. Helicopters
and surveillance aircraft can be rapidly
deployed in the air to detect a suspected
trespasser or to assist another authority
on a search mission. They may also reach
areas that cannot be checked by, for ex-
ample, dog patrols.

To ensure the best possible local
knowledge onboard, officials from the
relevant border or coast guard district
also participate in surveillance flights.

Not only is the perspective from the
air much wider, but helicopters can also
be used to rapidly transfer a patrol to the
site, for example, in a chase situation. In
southern Finland, the road network is
extensive, so the flight activities focus

surveillance capabilities.

on the more northern part of Finland’s
eastern border.

The condition of the border zone can
be easily viewed from the air. This infor-
mation is necessary for the purposes of
the border regime agreement according
to which the border zone must be kept
in proper condition, for example, cleared
of any fallen trees.

Aerial surveillance of the eastern
border is mostly carried out by means of
the single-engine AW 119 Koala helicop-
ters, and to some extent, Dornier DO-228
surveillance aircraft.

Supporting the Coast

Guard Districts in maritime
surveillance

The Finnish Border Guard is prepared for
border security disruptions at sea borders
as well. Surveillance flights are made on a
regular basis as required and planned by
the Coast Guard Districts. The Dornier
aircraft are primarily used for maritime
surveillance.

The situational picture at sea is
formed on the basis of data obtained from
several different sources, including foot-
age from surveillance flights. Information
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is produced for the needs of all relevant
authorities.

Another task of the surveillance air-
craft concerns the identification of vessels
sailing in the Baltic Sea, which is part of
the surveillance of territorial integrity. For
the purposes of identifying and locating
vessels at sea, they must have their AIS
system (Automatic Identification System)
on at all times. Surveillance flights are
used to check the accuracy of the infor-
mation transmitted by the AIS.

Moreover, the aircraft also monitor
the state of maritime environment, de-
tecting possible oil spills or other sources
of environmental damage. In the preven-
tion of environmental damage in marine
areas, the aircraft play an important role
as they provide a better overview of the
situation than any observations at sea
level. On the basis of the situational pic-
ture acquired from the air, the vessels in-
volved in the damage prevention opera-
tion can be moved to optimal locations,
for example, for the recovery of oil from
the sea.

Technology facilitates
situational awareness in all
circumstances

Advanced technologies are used to col-
lect information from extensive areas in

varying light conditions.

“The use of an aircraft facilitates a
quick glance over large areas, and the
onboard sensors provide us with situ-
ational data from the border even when
it's dark’, explains Deputy Commander
Pasi Marttinen from the Air Patrol
Squadron.

The technical properties and sur-
veillance capabilities of the aircraft are
improved through modifications. For
example, modern sensor cameras have
been installed and avionics renewed as
part of the modification of a total of four
Koala helicopters. The advanced capabili-
ties of the Koala helicopters are useful for
the surveillance of land borders in par-
ticular. The modification was designed by
Patria and the actual installation work was
carried out at the Air Patrol Squadron’s
aircraft workshop.

The aircraft transmit to the ground
or vessels at sea so much data that it
cannot be analysed with the human eye
alone. In the future, artificial intelligence
will be increasingly applied for data analy-
sis. It helps to detect illegal border cross-
ings and other illegal activities even more

efficiently. o

THE FINNISH
BORDER GUARD’S
AIRCRAFT FLEET

The Air Patrol Squadron is
responsible for the flight
operations of the Finnish
Border Guard. The Squadron
has a fleet of 12 helicopters
and two surveillance aircraft.

The helicopter types are
AS332-H215 Super Puma,
AW119 Koala and AB/B 412.
The surveillance aircraft are of
type DO228 Dornier.

More information about the
technical features of the
aircraft is available online (in
Finnish and Swedish)
https://raja.fi/kalusto

New multi-purpose aircraft with improved
border surveillance capabilities

The Finnish Border Guard has a pro-
ject underway to replace the current
Dornier surveillance aircraft. The two
new multi-purpose aircraft are intended
to enter service in 2026-2027.

The new multi-purpose and high-
performance aircraft will significantly

improve Finland’s border security and
surveillance of territorial integrity. They
have a flight capacity of up to 8 hours,
enabling them to cover almost all of Fin-
land during a single flight. They will be
equipped with advanced systems and
new-generation surveillance technology.

The new aircraft will have jet
engines. Jet aircraft is the most rea-
sonable, high-performance and cost-
efficient option for the purposes of the
Finnish Border Guard.
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Good feelings at
Rovaniemi Airport

This winter, tourism in Lapland has already exceeded the

volumes seen before the COVID-19 pandemic. New flight

connections bring travellers from all over the world to

experience the exotic Lapland.

4 I Vhe Lapland Border Guard Dis-
trict operates at four airports
— Rovaniemi, Kittila, Enontekio
and Ivalo — all of which have been busy
this season. The traffic is heaviest at Ro-
vaniemi Airport, with 30 arrivals and an
equal number of departures on the busiest
days in November and December.
“About one half of the flights cross
the external borders of the Schengen area’,
says Juho Heikkild, Border Guard Master
Sergeant at the Command Centre of the
Lapland Border Guard District, who is
in charge of border checks at the airport.
Passengers arriving on external bor-
der-crossing flights are subject to a bor-
der check for the purposes of veritying
their travel documents and controlling
that they may legally enter the country.
When leaving the country, the passengers
undergo another check to ensure, for ex-
ample, that their visas are still valid.
“The number of border control of-
ficers on duty at the airport depends
on the anticipated volume of external
border-crossing flights. Finavia provides
us with flight information and we usu-
ally have knowledge of the winter season's
scheduled and charter flights well in ad-
vance in the autumn. Collaboration with
Finavia works excellently. Despite the in-
creasing passenger volumes, the border
checks have proceeded smoothly without

any major delays or queuing’, Heikkila
describes.

“During the busiest times we have
around 15 border control officers working
at Rovaniemi Airport. Due to the travel
restrictions concerning Russian citizens,
there is less traffic on the eastern border,
so we have gained some extra workforce
from the border control stations in Salla
and Raja-Jooseppi. Our own personnel
would not cope alone without them.
This winter, border guards from Norway,
Lithuania and the Netherlands have also
been posted through Frontex to work at
Rovaniemi Airport.”

In addition to his roles as a command
centre officer and shift supervisor, Juho
Heikkila also serves as a border control
officer at the airport.

Travellers from all over the
world

According to the statistics compiled by
Visit Rovaniemi on international tourism
in the Rovaniemi region, the TOP-10
countries in December 2022 were Eng-
land, France, Italy, Spain, Ireland, Singa-
pore, the United States, Germany, China
and India.

“During the Christmas season, the
majority of passengers subject to border
checks arrived on charter flights from
England or Ireland. In mid-January, the

cancellation of COVID-19 restrictions by
China resulted in an immediate increase
in the number of Chinese tourists in Lap-
land. Travellers from Asia arrive either
on scheduled flights from Istanbul or via
Helsinki Airport. Over the past years, the
season for winter tourism in Lapland has
extended and nowadays it continues from
late October to mid-April. In early spring,
we have plenty of charter flights arriving
from Israel’, Heikkild explains.

“Those arriving on charter flights
rarely have any problems with their travel
documents. On scheduled flights, on the
other hand, there are occasional cases
when passengers are denied entry to the
country. Usually, they lack a valid visa.
These persons will be returned on the
same flight or on a later flight as agreed
on with the airline.”

“Along with the increase of scheduled
flights, the negative phenomena occur-
ring at larger airports are appearing here
as well and we need to remain on top of
these developments. Actual human traf-
ficking has not been observed yet, but the
risks have been identified”

In addition to charter and route
flights, people also fly on private planes
to the airports in Lapland. If they arrive
from outside the Schengen area, they are
subject to border control at entry to the
country. These private flights may come
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Winter tourism in Lapland is again growing fast.

atavery short notice, and border control
officers are called to work at an equally
short notice.

Rovaniemi Airport differs from
other airports in Finland by being a mili-
tary airport as well. Any military flights
from outside the Schengen area are sub-
ject to border checks. Recently, in mid-
February, nearly 300 US soldiers landed
at Rovaniemi Airport on a direct flight
across the Atlantic. They participated in
arctic training led by the Jaeger Brigade of
the Finnish Defence Forces, followed by
alocal defence training exercise together
with Finnish reservists.

Tourism in Lapland continues to
grow

The majority of people arriving at Ro-
vaniemi Airport are tourists on holiday.
Plenty of families with children, particu-
larly from the British Isles, fly to Lapland

to experience the snowy winter and visit
Santa Claus.

“It's heart-warming to see how ex-
cited children are about all the snow here.
The Santa Claus Village just a couple of
kilometres from the airport is the first
destination for families. With a host of
happy faces and good feelings, Rovaniemi
Airport is really a very pleasant work-
place’, Juho Heikkild sums up.

Juho Heikkild began his career in the
service of the Finnish Border Guard in
1998 at the Kortesalmi border guard sta-
tion in the Kainuu Border Guard District.
At the start of 2000s, he was transferred
to Helsinki, where border guard officers
were increasingly needed at the ports.
Later on, he served as a shift supervisor
at Helsinki Airport.

“I originally come from the town of
Kuusamo in Northern Finland, and when
I moved to Rovaniemi in 2018 after living

in Helsinki for nearly two decades it was
like coming home. The Lapland Border
Guard District offers a broad field of in-
teresting opportunities.”

According to the local tourism or-
ganisation, Visit Rovaniemi, the outlooks
for winter season 2023-2024 are positive
on the basis of preliminary bookings. The
tourism sector in Lapland is actively
working to advance year-round business.

“When 1 think of future develop-
ment, I wonder whether the personnel
in the Lapland Border Guard District will
be sufficient to carry out all the required
duties, both border checks and border
surveillance, if the volume of flight traf-
fic increases and the season lasts longer’,
states Juho Heikkili. @
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Finland and Croatia are
piloting the Digital Travel

Credential

A digital travel document would make international

travel easier and speed up border checks.

ed by the Finnish Border Guard,
Lthe Finnish and Croatian authori-
ties have launched a one-year Digi-
tal Travel Credentials (DTC) pilot project
in which the two countries will test the
use of the a digital travel document for
border control in air traffic at the external
borders.
The Finnish Border Guard arranged
the kickoff of the DTC Pilot project at
Helsinki Airport on 25-26 January 2023..

“By testing the DTC in real-life bor-
der control situations, we will gain infor-
mation about its functioning to see if it
actually speeds up the border control pro-
cess and to evaluate its safety as a travel
document in terms of border checks in
the future’, explains Inspector Mikko
Viisdnen at the Border Control Unit of
Finnish Border Guard Headquarters.

Another aim of the pilot project is
to examine the suitability of the DTC for

guiding passengers at airports, for exam-
ple, in connection with boarding.

“The DTC Pilot will provide us with
valuable insight into the future border
control processes and the related tech-
nical challenges. In addition, it will assist
in determining the needs of legislative
changes at the national level’, Viisénen
points out.

“We look forward to active collabo-
ration with Croatia in this project and
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The Finnish Border Guard arranged the kickoff of the DTC Pilot project at Helsinki Airport on 25-26 January 2023. The presen-
tation of automated border control gates for arrivals and departures was part of the programme.

hope there will be a sufficient number
of Croatian citizens volunteering for bor-
der checks using the DTC. Also, it will be
interesting to learn about Croatias expe-
riences concerning the use of a national
mobile ID card application (eID) as part
of the DTC Pilot project.

DTC testing by volunteer
passengers

The technical capacity required for test-
ing the DTC will be built at the border
control points of Helsinki Airport and
Zagreb Airport.

The relevant authorities, together
with their partners, will ask passengers
on selected routes to volunteer for test-
ing the DTC on arriving and departing
flights. At Helsinki Airport, passengers
are expected to be able to test the DTC
during spring 2023.

The volunteering test subjects will
have access to a dedicated mobile applica-
tion in which their DTC is stored. Before
their flight, the passengers will use the
application to send their DTC informa-
tion to the border control authorities for
apre-clearance. During the actual border

check, a facial image will be taken to con-
nect the passenger to the correct DTC.
The test subjects must, however, carry a
valid passport during travel as well.

Valuable information for the EU
Commission

Partners in the project include Finnair
from Finland and, from Croatia, the
Ministry of the Interior and the company
AKD d.o.0. The National Police Board of
Finland, the Finnish Immigration Service
and Finavia are also involved in the pro-
ject as associated partners.

In Finland, the National Police Board
is responsible for the registration of the
volunteer participants. Another task of
the National Police Board is to seek to
develop a control mechanism for han-
dling possible errors on the RFID chips of
the travel documents. This development
work will take place outside of the actual
border check testing and it will support
the functioning of the DTC in the future.
The Finnish Immigration Service is en-
gaged in developing a digital residence
permit based on a digitally signed bar-
code.

In addition to the DTC Pilot of Fin-
land and Croatia, a similar DTC pilot
project is underway for the air traffic
between the Netherlands and Canada. In
2023, both of these projects will provide
the European Commission with tested
information for legislative purposes in
support of the Commission’s extensive
digital identity policy package.

In 2021, the Commission appointed a
Travel Facilitation working group for the
purpose of drawing up a proposal for an
EU regulation on digital travel creden-
tials. The idea is to have the DTC con-
cept tested in a pilot project and utilise
the experiences from the testing in the
preparation of the Commission’s proposal
for a regulation. @

The European Commission’s Directorate-
General for Migration and Home Affairs
(DG HOME) is funding the DTC Pilot
project with EUR 2.3 million.
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Frontex standing corps is
growing and developing

The first standing corps officers seconded by Finland

have returned from their two-year Frontex mission.

n 2021, Finland seconded a total of
Ieight persons to serve on a two-year

international standing corps mis-
sion coordinated by Frontex. The se-
condment was based on the EU Regula-
tion on the European Border and Coast
Guard (EBCG) standing corps with the

personnel recruited from the border se-

curity authorities of the EU Member
States.

The standing corps is comprised of

four categories of officers as specified in
the EU regulation. All of the eight offi-
cials from the Finnish Border Guard were
in category 2, in other words, personnel
seconded by the member states for de-

ployment by Frontex on long-term (2—4
years) missions.

The Frontex operations took place
in different European countries, includ-
ing Albania, Bulgaria and Spain, and at
the airports of major cities. The Finnish
border guard officials participating in the
operations gained new perspectives and
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competence as resources for their future
tasks.

Willing to continue in international
duties, many of them have already trav-
elled abroad on new, shorter second-
ments. Even though the establishment
of the standing corps came with chal-
lenges, the experiences accrued from
international missions have been positive.

Support in all phases of the
mission

By contributing to the Frontex operations,
Finland supports the strengthening of EU
border management and solidarity for
those member states that are under the
greatest pressures from immigration. At
the same time, the Finnish Border Guard
will gain unique experience and compe-
tence while also reinforcing its capacity
to receive support from the European
counterparts if necessary.

Each EU member state is obligated to
provide a certain number of border guard
officials for the standing corps. The num-
ber of officials depends on the population
of the country in question. Currently, a

total of 10 officials from the Finnish Bor-
der Guard serve as category 2 personnel
on Frontex missions in Albania, Greece,
Montenegro, Poland, France and Roma-
nia. On the other hand, Helsinki Airport
is currently hosting one category 2 offi-
cial from another state. The locations for
secondments are determined by Frontex
on the basis of requests for support and
desired destinations.

By virtue of the EU regulation, the
number of the standing corps increases
gradually each year. For category 2,
Finland’s obligation will increase to 15
officials in 2024 and to 30 officials by
the year 2027. Along with growing ob-
ligations, it is important for the Finnish
Border Guard to maintain interest in
Frontex missions among the personnel
and to recruit the most motivated and
suitable individuals for each task.

At the Finnish Border Guard
Headquarters, the unit for interna-
tional cooperation provides support
for the individual officers throughout
their secondment, endeavouring to
anticipate and solve possible problems

together. The annually increasing obli-
gations place new requirements on the
operating models and, as the process is
evolving, new areas of development are
recognised all the time. Any feedback is
considered carefully and the activities
are continually developed on the basis of
the feedback. The key aspect is to enable
the border guard officials to fully focus
on their work in the field. @

Lieutenant Sampo Loukusa, who serves
as the supervisor for category 2 officials,
was interviewed for the article.

Practising the use of a stun gun during
the training week

Toward the end of 2022, a training week
was arranged for category 2 officials.
The programme included, among other
things, practical use-of-force training and
the updating of authorisations. Stun guns
are increasingly applied in Europe, so
practising their use was part of the trai-
ning.

The training also involved the upda-
ting of the officers’ executive powers.
The stun gun is forbidden in many Euro-
pean countries but, nevertheless, its

application for official use is expanding.
One training day focused on the use of
stun guns and the relevant exam. The
stun gun used in the training was the
Taser X2.

“As the possible use of stun guns is
expanding, we want all category 2 offici-
als to acquire the authority to carry one”,
says the leader of the training week,
Lieutenant Sampo Loukusa.

The practical exercises during the
training week were based on the idea of

the trainees working with a partner who
is not a Finnish official. Those partners
may not always know how people in Fin-
land act and may not necessarily be on
the same wavelength with their Finnish
colleagues. Exercises were carried out
in English.
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AJANKOHTAISTA

RAJAN SUKELTAJAT HARJOITTELIVAT KAIVOKSESSA

Vaativan meripelastuksen sukellusryhma
harjoitteli vedessi tayttyneessi kaivoksessa.

Suljettuun tilaan sukeltamista har-
joitellaan simulaattoreissa, laivan hylyissi
sekd vedella tayttyneissi kaivoksissa. Télla
kertaa harjoiteltiin vedella tayttyneessd
kaivoksessa Kuortaneella

Rajavartiolaitoksen suljetun kierron
sukellusryhma on perustettu vaativan
meripelastuksen tarpeisiin, jossa yhtena
tehtévina voi olla pelastussukellus suljet-
tuun tilaan.

Sukeltajat 18hddssé sukeltamaan.

Mennaka vai eikd menna? Sukeltamassa oikeaan osoitteeseen.

Sukellusetsinta tuotti tulosta. Lammin juoma maistuu sukellusten valissa.




IVALON RAJAJAAKARIKOMPPANIAN VALATILAISUUS

Lapin rajavartioston Rajajadkarikomp-
pania jarjesti saapumiserdn [/2023 soti-
lasvalatilaisuuden perjantaina 3.2.2023
Ivalon kirkossa. Sotilasvalan vannoi 113
alokasta.

Valan otti vastaan Lapin rajavartios-
ton komentaja eversti Jarkko Alén ja va-

lan esilukijana toimi Inarin kunnanjohtaja
Tommi Kasurinen.

Ennen valatilaisuutta varusmie-
het osallistuivat valamarssille eli Luton
miesten marssille. Lapin rajavartioston
perinnejoukko-osasto Luton miehet
eli Petsamon erillisosasto taisteli jatko-

sodassa Petsamon Luttojoella ja Lapin
sodassa. Luton miesten muistoa ja perin-
teitd kunnioittaen vuoden ensimméisen
saapumiseran varusmiehet suorittavat
valamarssin hiihtdmalld samoilla alueilla,
joilla Petsamon erillisosasto taisteli.

POHJOIS-KARJALAN RAJAJAAKARIKOMPPANIAN

SOTILASVALA

Pohjois-Karjalan rajavartioston rajajaa-
karikomppanian varusmiehet vannoivat
sotilasvalan Liperissa 9.2.2023. Valan van-
novia oli yhteensa 127 alokasta.
Valakaavan esilukijana toimi Karjalan
Poikien Kilta ry:n puheenjohtaja Antti

Etelapéa. Sotilasvalan vastaanotti Poh-
jois-Karjalan rajavartioston komentaja
eversti Marko Turunen, joka nimitti
alokkaat rajajadkareiksi.

Varusmiehet suorittivat valapéivia
edeltdvana paivana noin 22 kilometrin

mittaisen valamarssin hiihtien Tohma-
jarven rajavartioaseman vastuualueella

valtakunnan rajalla.
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RAJAVARTIOLAITOS VENE 23 BAT -MESSUILLA

Venemessut jarjestettiin 10.-19.2.2023
Helsingin Messukeskuksessa kolmen vuo-
den tauon jilkeen. Ne tarjosivat keskelld
talvea kymmenen paivin ajan mahdolli-
suuden valmistautua vesille.

Rajavartiolaitos osallistui messuille
viranomaisten yhteisosastolla yhdessa Po-
liisin, Vaylaviraston ja Traficomin kanssa.
Yleisolle esiteltiin veneilyturvallisuutta
niin ammattilaisten, viranomaisten kuin
kansalaistenkin nakokulmasta. Samalla
jaettiin tietoa Rajan toiminnasta, kalus-
tosta ja koulutuksesta.

Osastolla oli esittelyssd Rajan uusi
ilmatyynyalus. Vastavalmistunut alus oli
tuotu suoraan tehtaalta Ruotsista, ja mes-
sujen jilkeen se siirrettiin Turkuun pal-
velemaan Lansi-Suomen merivartiostoa.

Merivartiokoirana palveleva labrado-
rinnoutaja Nikke vieraili osastolla use-
ampana paivind. Se veti tapansa mukaan
rapsuttelijoita puoleensa. Messuvaki oli
kiinnostunut virkakoiran koulutuksesta
ja elamastd ohjaajan kanssa.

Messukeskuksen piha-alueella jirjes-
tettiin kahtena péivand perinteinen hata-
merkinantovilineiden kerays. Kerédykselle
oli selvi tarve, silla kerdykseen tuotiin
lahes tuhat vanhentunutta vélinetta: ha-
taraketteja, kasisoihtuja ja merkkisavuja.

Raja osallistui yhdessa muiden viran-
omaisten kanssa myds esimerkiksi nuo-
rille suunnatun kilpailun jarjestimiseen
sekd lavaohjelmiin. Ylimerivartija Ville
Johansson oli haastateltavana Seniorit
kalaan -teemapaivana.

Venemessuilla kavi noin 64 000 hen-
kilod, ja kyselyn mukaan ihmiset olivat
oikein tyytyviisid tapahtumaan. Rajan
osastolla vieraillut Annika Ahvenlammi
halusi tutustua Rajan toimintaan, koska
héanen 13-vuotias poikansa on hyvin
kiinnostunut viranomaistoiminnasta.
Aktiivisesti veneilyd harrastavan Kimmo
Inkisen mielesta kevat alkaa venemes-
suilta. Ulkomaillakin venemessuja kier-
tava Inkinen kertoi kayvansd aina myos
viranomaisten osastoilla. - Veneilyturval-

Rajan uusi ilmatyynyalus kiinnosti messuyleisoa.

Venemessut on hyva tilaisuus jakaa vinkkeja turvalliseen veneilyyn.

Kerdykseen tuotiin 1dhes tuhat vanhentunutta hatdmerkinantovalinetta.
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lisuuteen tulee panostaa. Veneessi pitda
olla paalla pelastusliivit, nopeusrajoituksia
tulee noudattaa ja véistimissaannot tay-
tyy tuntea, Inkinen muistutti.
Venepoliisissa ryhménjohtajana
tyoskenteleva ylikonstaapeli Jarmo Nii-
ninen toteaa, ettd venemessuilla nikee
aina uutuuksia, tapaa tuttuja ja pysyy alan
hermolla. Viranomaisten hyva yhteis-

TEKSTI JA KUVAT: Kirsti Helin

henki korostuu yhteiselld messuosastolla.
- Taélla tapaa paljon veneilijoitd ja voi
jakaa veneilyvinkkejd kuten esimerkiksi,
ettd veneilemédan kannattaa lahted hyvalla
fiiliksella, jatetdan turha kiire pois ja ote-
taan muut vesilla liikkujat huomioon.
Suomenlahden merivartioston joh-
tokeskuksessa tyoskenteleva johtokes-
kusoperaattori Ville Kukkonen nostaa

VALTAKUNNALLINEN 112-KAMPANJA

Valtakunnallista turvallisuuskampanjaa
vietettiin jilleen hatdnumeroviikolla
6.-12. helmikuuta. Kampanja huipentui
112-péivéain lauantaina 11.2., jolloin jar-
jestettiin yleisotapahtumia eri puolilla
Suomea.

Hatdkeskuslaitoksen koordinoiman
viikon teemana oli Varautuminen on ar-
jen pienid tekoja. Kampanjalla opastettiin
ihmisia varautumaan erilaisiin hairio- ja
poikkeustilanteisiin ja ennaltaehkaise-
maan vaaratilanteita. [hmisia myos kan-
nustettiin lataamaan 112-sovellus kan-
nykkédansi ja opettamaan lapsille, miten
hatanumeroon soitetaan.

112-péiva on suomalainen keksinto ja
sitd on vietetty Suomessa vuodesta 1997
lahtien. Muualla Euroopassa paivaia on
vietetty vuodesta 2008 alkaen ja siitd on
muodostunut koko EU:n laajuinen ja na-
kyva turvallisuuskampanja.

Turun kavelykadun yleisotapahtu-
massa luutnantti Tatu Pohjola Nauvon
merivartioasemalta oli kertomassa meri-
pelastajien tyostd ja vilineistd. Aurinkoi-
nen lauantaipiiva oli houkutellut Turun
keskustaan joukoittain eri ikdista vakea.

Toimi nain, jos joudut

merih&taan

1. Merelld meripelastuksen hélytysnu-
mero on 0294 1000. Voit soittaa myos
hatanumeroon 112. Hétékeskukset
vilittavat ja vastaanottavat ilmoituksia.

2. Kun soitat meripelastuksen hélytysnu-

meroon, puhelusi yhdistyy heti lahim-
paan meripelastuksen johtokeskukseen.

3. llmoita oma nimesi, aluksesi nimi ja
kerro, miten sinut tavoittaa.

4. Kerro rauhallisesti, mitd on tapahtunut,
mita apua tarvitaan, kuinka monta hen-
kilod veneessa on ja anna veneen tarkka
sijainti.

5. Kerro onko veneessa loukkaantuneita
tai onko ihmishenkié vaarassa.

6. Yrita kuvailla venetta.

7. Ala katkaise yhteyttd, ennen kuin saat
luvan.

8. [lmoita heti, jos tilanne muuttuu.

Ota yhteyttd meripelastuksen hélytysnu-
meroon myos, jos havaitset muita vaara-
tilanteita merelld. Muista, ettd Suomen
merialueella on hypotermiavaara ympéri
vuoden.

veneilyvinkkeina esille ennakoinnin ja
varautumisen seké péallikon vastuiden
kertaamisen. Hanen mielestian venemes-
suilla mielenkiintoisinta on kansalaisten
kohtaaminen. — Tailla on mahdollisuus
keskustella kansalaisten kanssa ja vastata
heita askarruttaviin kysymyksiin. Aina
siina saa itsekin jotain uutta.

Tatu Pohjola
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Kirjoittaja llja lljin toimii Linsi-Suomen
merivartioston apulaiskomentajana.

Nyt niitd saa! Nimittdin kansainvélisesta
yhteistydsta kumpuavia operatiivisia hyo-
tyja kotimaassa.

Kesan korvalla Suomeen ja muihin
pohjoisimman I[td&meren rantavaltioihin
(-1) rantautuu Euroopan raja- ja merivar-
tioviraston (Frontex), Euroopan meritur-
vallisuusviraston (EMSA) ja Euroopan
kalastuksenvalvontaviraston (EFCA)
yhteistydssad koordinoima MMO, eli
Multipurpose Maritime Operation tai suo-
meksi monialainen merellinen operaatio.

Kyseessa on ensimmainen tapah-
tuma laatuaan nailla leveyksillda seka
samalla mittasuhteiltaan laajin MMO kos-
kaan ja missaan. Operaation puitteissa
tullaan kansainvalisessa yhteistyossa,
yhteiseurooppalaisilla suorituskyvyilla
tuettuna, hoitamaan samoja merellisia
tehtavig, joista merivartiostot joka tapa-
uksessa lain velvoittamina toimialueillaan
vastaavat: merellistd rajojenvalvontaa,
yleista merivalvontaa, meripelastusta ja
merellisia avustustehtavia, ymparisto-
vahinkojen torjuntaa seka kalastuksen
valvontaa.

Tata kirjoitettaessa, helmikuussa
2023, on tarkempi suunnittelu vield
kesken, mutta todenndkoisesti ope-
raation siipien suojassa toimeenpan-
naan ainakin jo aiemmilta kesilta tutut
EMSA:n lennokin kéaytto rajojenvalvon-
nan tukena seka EFCA:n koordinoima
JDP-kalastuksenvalvonta. Lisdksi Frontex

Kansainvalinen
yhteistyo kotimaan
tehtavien tukena

koordinoinee yhteisen merellisen rajo-
jenvalvontaoperaation. Operaation tee-
moihin liittyvid koulutustapahtumia myos

LISARESURSSIT
HYODYLLINEN
BONUS

jarjestettaneen.

Odotukset kannattaa pitdaa maltil-
lisina. MMO:lta ei varmastikaan tasséa
vaiheessa ja télla yhteistoiminnan kyp-
syysasteella kannata odottaa merkitta-
vaa operatiivista lisdarvoa. Kansalliset
resurssimme on mitoitettu vastaamaan
vallitsevan toimintaympaériston vaatimuk-
sia, joten yhteistyon kautta kayttoon saa-
tavat lisaresurssit ovat parhaimmillaankin
hyodyllinen bonus. Eri asia olisi tilanne,
jossa oma kykymme olisi puutteellinen
suhteessa vaatimuksiin, kuten on asian
laita erdissa eteldisemmissa jasenvalti-
oissa. Hyva on kuitenkin muistaa, etta
toimintaymparisto voi koska vain kdantya
myrskyisempaan suuntaan ja yhteistyota
on syyta harjoitella nimenomaan suoja-

saan aikana. Voi myos olla, etta resur-
sointiamme haastetaan tulevissa valtion
saastotalkoissa, jolloin myohemmassa
vaiheessa voivat ulkopuolelta saatavat
suorituskyvyt nousta arvoon arvaamat-
tomaan.

Kaikki lisdarvo ei myoskaan ole
mitattavissa pelkin operatiivisen hyo-
dyn mittarein. Etumme on kansainvali-
sen huomion kiinnittdminen Itameren
operaatiosuuntaan jo normaalioloissa,
mutta erityisesti erinédisissa hairidtilan-
teissa ja poikkeusoloissa. MMO osal-
taan kampeaa valokeilaa tédnne. Valo-
keilassa paljastuu kansainvalisillakin
mittapuilla poikkeuksellisen laadukas
ammattitaitomme, luotettavuutemme
ja yhteistyokykymme. Tuolla aineetto-
malla valuutalla lunastamme maailman
areenoilla goodwillia eli suopeutta, joka
voi kantaa lyhytaikaista operatiivista
hyotya huomattavasti pidemmalle. Toi-
saalta MMO:n kautta muodostamme niin
yksildiden kuin organisaatioiden valilla
uusia yhteyksia, joihin voimme turvautua
pahan ja hyvan paivan tullen, kun asioita
pitaa saada liikkeelle.

Onhan niita operatiivisia hyotyja kv-
yhteisty6sta toki saatu ennen MMO:takin.
Erityisesti kahdenvalinen yhteistyd naa-
purivaltioiden kanssa suoltaa timantteja
saannollisesti niin raja- kuin meritur-
vallisuudenkin saralla. Monenvalisessa
yhteisty0ssa taas olemme l&hettdneet
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Kolumni

satoja virkamiehia Frontexin koordinoi-
miin yhteisoperaatioihin ja vastaanotta-
neetkin kymmenia. Parhaita kaytanteita
sekad osaamista on operaatioissa jaettu
ja varmasti myds vastaanotettu kotimaan
toiminnassa sovellettavaksi.

YHTEIS-
OPERAATIOISTA
PARHAITA
KAYTANTEITA

Lisaksi operatiivinen tuki toisen
jasenvaltion ulkorajaosuudella tunnetusti
palvelee suoraan kotimaan rajaturvalli-
suustilannetta sisdrajojen ollessa avoi-
met. Olemme koulututtaneet muutamia
virkamiehia jopa yhdennetyn strategisen
rajaturvallisuuden maistereiksi Fronte-
xin koulutusohjelmassa, vaikkakin tuon
sinallaan arvokkaan koulutuksen anti
on osoittautunut haastavaksi kotimaan
tehtavissa ulosmitata. Ehka eurooppa-
laiseen maisterikoulutusohjelmaan tulisi

komentaa vasta yleisesikunta- tai esiup-
seerikurssin jalkeen, jolloin ollaan kurs-
sin oppeihin ndhden heti oikeammalla
tehtavatasolla.

Mita vield voisimme tehda kansain-
vélisen tukipotentiaalimme ponkittami-
seksi? Alueellinen koskemattomuus ja
puolustusvalmius on yksi strategiamme
mukaisista ydintehtavaalueista. Silla
suunnalla Nato-jasenyys verkalleen jol-
kottelee kohti. Olisiko Nato-yhteistyossa
myds Rajavartiolaitokselle itsendista roo-
lia Puolustusvoimien kyljessa? Natolla
ainakin on valtavat koulutusresurssit,
joista meillekin voisi olla ammennetta-
vissa. Muutamissa Nato-maissa asevoi-
milla on vahva rooli merellisessa rajojen-
valvonnassa ja Norjassa maarajallakin.
Sieltakin voisi luonnollista yhteisty6ta
|6ytya.

Erds mahdollinen yhteistyoformaatti
on myds eurooppalainen santarmistoyh-
teistyd. Velsenin sopimuksen puitteissa
kahdeksan eurooppalaista sotilaalli-
sesti jarjestettya poliisiviranomaista (eli
santarmistoa) toimeenpanee verrattain
laajamittaista operatiivista yhteistyota.
Raja eittaméatta hyvinkin tayttaisi mai-
nitun sopimuksen jasenyyskriteerit ja
voisi yhteisty6hon halutessaan osallis-
tua. Poliittinen siunaus toki tarvittaisiin
ja kustannus-hyotypunninta olisi syyta
tehda huolella.
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